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Spatial analysis of road networks in the 

Al-marj''quantatitive study' 

 

Abstract 

 

The analysis of transport networks has became modern trends in geographical  research 

studies, as is the use of quantitative methods in the analysis of transport networks to the 

period from 1960 -1970. There is no doubt that the analysis of the transport networks has 

a great importance, as it helps to compare several networks within one country and 

among  different countries, and can be used as an  indicator for  economic development in 

the State (Saidabdh. 1988. P25). Road transport is the most important branches of the 

transportation in general, which, in turn, it has more than one system, then the most 

important means of  transportation in Libya is the roads, this study has selected road 

network which link the areas and shops inside EL-Marj city as a layout for several 

reasons, including: that the region has not received enough attention to study analysis of 

road network in EL-Marj city, and it has special features, as reflected expansion in 

agricultural activity in the region on the axes of the movement and population transfer. 
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 دراسة كمية  - التحليل المكاني لشبكات الطرق في منطقة المرج

 

 الملخص

 

تاريخ       ية ،أذ يرجع  سات الجغراف في الدرا ثة  هات الحدي من الاتجا قل  شبكات الن يل  صبح تحل أ
. ولاشك أن تحليل 0691 – 0691النقل إلى الفترة من استخدام الأساليب الكمية في تحليل شبكات 

لة الوالنقل على جانب كبير من الأهمية شبكات خل الدو شبكات دا حدة ، إذ يساعد على مقارنة عدة  ا
لة  يه الدو صلت ال لذي و صادي ا طور الاقت شر للت ستخدامه كمؤ كن ا ما يم فة، ك لدول المختل بين ا و

 (.   69ص .0611)عبده، سعيد.

لى     شـتمل ع بدوره ي هو  شامل و ناه ال قل بمع ضة للن لـقاعدة العري يعد النقل البري من أهم فروع ا
طرق  شبكة ال يرت  قد اخت طـرق. و عام ال يا بوجه  في ليب بري  قل ال سيلة للن هم و ظام، وأ أكثر من ن

 البرية بين مدن ومحلات في إقليم المرج كنموذج تطبيقي لعدة أسباب أهمها: 

في منطقة : لم أولا    صادية  ية الاقت طرق والتنم يوجه بعد اهتمام كاف لدراسة العلاقة بين شبكات ال
 .تحليل هذه العلاقة تحليلاً كمياً المرج و

ياا   كة  :ثان حاور الحر لى م ليم ع في الإق عي  يه الزرا كس التوج قد انع صة، ف سمات خا يز ب ها تتم أن
شكل وطرق النقل في مختلف أرجاء البلاد، ومن ثم فإن شبكة  بدو على  مرج ت في منطقة ال الطرق 

ية  هات جنوب في اتجا ضها  ية، بع طوط متواز لبعض -خ ية  شمالية، وا هات غرب في اتجا خر   -الآ
 ، هذا فضلاً عن امتداد الطريق الساحلي الممتد من غرب ليبيا إلى شرقها .شرقية

كة النقل في المنطقة وتنتهي : أذا ما اعتبرت مدينة المرج بموقعها نقطة متوسطة تبدأ منها حرثالثاا   
يـانات  خلال الب يا، ومن  في ليب صادي  سكاني والاقت قل ال إليها يلاحظ تباينها في البعد عن مراكز الن
مرج،  قة ال عن منط تر  لو م لف كي لى أ عدها ع يد ب ناطق يز هذه الم من  ثلاث  توفرة يتضــح إن  الم

قرب  كم،911-011وثلاثاً أخرى يتراوح بعدها عن المنطقة ما بين  وتعين هذه المناطق السـتة ما ي
 من جملة المنشآت الاقتصادية والاجتماعية.  %10من سكان ليـبيا وتـتركز أكـثر من  91%
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 المبحث الأول

 الإطار النظري

 

 :هدف البحث

ما      عل، ف ها وجوداً بالف برى حيث إن ل مرج الك في منطقة ال ثة  إذا كانت شبكات النقل ليست حدي
ليم  هو إق بر  طار تخطـيطي أك في أ ية  طبيعة هذا الوجود؟ وبما أن منطقة المرج تدخل كوحدة طبيع

في الا ية  ثر فعال صاد الجبل الأخضر، وهي تملك قدراً من الموارد يمكن أن يجعلها تسهم بدور أك قت
طرق  شبكات ال كاني ل يل الم سة التحل لي درا حث إ هدف الب ستغلالها، ي حـسن ا قومي إذا أ المحلي وال
سبق  ما  سائد، وانطلاقاً م لنمط ال فة ا ها ، ومعر ياس كثافت صنيفها ومؤشراتها ومق مرج وت بمنطقة ال

 تحاول الورقة البحثية الإجابة عن التساؤلات الآتية :

  التي أثرت في تصنيف شبكات النقل بمنطقة الدراسة ؟ما هي العوامل الجغرافية 

 ما هي أنماط شبكات النقل في منطقة الدراسة وتطورها ؟ 

  ما هي محاور الحركة علي شبكات الطرق في منطقة المرج ؟ 
 

 :  الدراسات السابقة

حاث      في الأب يد  ناك تزا صبح ه نه أ مة، أ صفة عا يا ب لنفط بليب ئدات ا ستغلال عا لقد ترتب على ا
سات  من الدرا عة  قدمت مجمو قد  عددة، و صادية بصورها المت ية الاقت مت بالتنم تي اهت والندوات ال

دوكســيادس خــلال الفتــرة  المتباينـة خــارج نطــاق الرســائل العلميــة والجغرافيــة مــن أهمهــا، دراســة
عامي 0690-0691 بين  يا  في ليب حول  صادية والت ية الاقت ، 0619-0610، وتقارير خطط التنم

غازي"  ليم بن لث " إق يل الثا ية الج سات 6112والمخططات العمران عن درا باره  سبق ع ما  كل  ، و
 عامة في تخصصات مختلفة واشارت إلى جزئيات منطقة المرج.

حدث  (0692مرج دراسة )فوزي الاسدي، ومن اولي الدراسات الجغرافية عن منطقة ال     حيث ت
سعد القزيريعن التركيب الداخلي لمدينة المرج واستخدامات الارض فيها طرق ) ( 0619، ، كما ت

ناول دراسة النمو السكاني للمدن الصغيرة في ليبيا وتصنيفها الحضري وتطور اعداد سكانها ما ت ، ك
نوح سعيد  نا0661، )  صنيف الم سة ت لي( درا في إق قدم )خ  ضر، و بل الأخ ناجي، م الج مان ال عث

شار6112 ما أ صادي، ك يب الاقت لي الترك ها ع مرج وأثر     ( دراسة عن النمو السكاني في منطقة ال
صالحين 6110)فضل الله الطلحي،  سة )ال عد درا مرج، وت ليم ال في إق ية  ية الريف سة التنم لى درا ( إ

افية النقل في المرج حيث تناول دراسة ( من أهم الدراسات المتخصصة عن جغر6110الحسنوني، 
مل  بات والعوا عداد المرك طرق وا طوال ال حوادث المرور في مدينة المرج، وقد تطرق إلى تطور أ

ناجي،  مان ال في 6101الجغرافية المؤثرة في ذلك، كما اسهم )عث صادية  ية الاقت سة التنم لى درا ( إ
 تحليلها مكانياً.  إقليم المرج حيث اشار في دراسته إلى تصنيف الطرق و
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 منهجية الدراسة:

 قد اعتمدت الدراسة على مجموعة من الأساليب والمصادر يمكن تصنيفها إلي قسمين:   

 المصادر الأولية وتشمل: -أ

 .بعض الدراسات والكتب والمراجع التي اهتمت بموضوع النقل بوجه عام 

  يا في ليب سة النشرات والتقارير الاستشارية والمخططات العمرانية  عام ومنطقة الدرا بوجه 
 بوجه خاص.

 . الاطلاع على الرسائل العلمية الجغرافية عن منطقة الدراسة 

 المعلومات الميدانية:  -ب 

لي      يل والوصول إ إن المعلومات التي تم الحصول عليها من المصادر السابقة لم تكن وافية للتحل
سة  إجابات للتساؤلات التي وردت في أهداف الدراسة ، لذا سلوب الدرا ستخدام أ لى ا حث إ جاء البا ل

الميدانية التي وفرت مادة علمية اعتمد عليها الباحث في الوصول إلي بيانات وافية ومحققة للأهداف 
 وقد تمت الدراسة من خلال إتباع الخطوات الآتية:

 أسلوب الزيارات والمقابلات: -أ

، وحركة المرور والاقتصاد ل والمواصلاتالنق في هذا الإطار تمت مقابلة المسؤولين عن قطاع     
 بمنطقة المرج.

 أسلوب العينة: -ب

وقد تم تحت هذا الأسلوب من الدراسة الميدانية تصميم استبانة  بهدف الحصول على المعلومات     
 :راءات الآتيةالتي تخدم أهداف البحث، وقد أخذ  أسلوب العينة الإج

 .6116لمنقطة المرج وفقا لسنة يقصد به  الحدود الإدارية  :مكان الدراسة

سة من الدرا يع ز صل الرب خلال ف عة  سنة الراب ية ال سم الجغراف بة ق حث بطل ستعان البا ، 6101: ا
 أيام. 01استمرت لمدة 

 : سائقي المركبات بمختلف أنواعها  على الطرق في منطقة المرج.مجتمع الدراسة

يع الاستبانة 0ئلة )محلق : حيث تم تصميم استبيان يحتوي على عدة أسعينة الدراسة تم توز قد  ( و
عدد الاستمارات  على سائقي المركبات في أماكن متفرقة داخل حدود منطقة الدراسة، وبلغ مجموع 

مــن مجمــوع  %61، تمثــل نحــو اســتمارة 961الاســتمارات الصــحيحة  اســتمارة، وبلــغ عــد 991
تم اخ سائق الاستمارات، وزعت بطريقة العينة العشوائية المنتظمة حيث  يار  ثم ت قة عشوائية  بطري

 .ترك أخر وهكذا

 :منهج الدراسة
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منهجاقتضت الدراسة تبعاً لطبي    من  في عة البحث للمزج بين أكثر  مي  منهج الإقلي ستخدم ال قد ا ، ف
في التن ها  طرق ودور شبكات ال يل  سة تحل صاديةدرا ية الاقت في م تاريخي  منهج ال ستخدم ال ما ا ، ك

شبكات  طور  في التعرف على ت قارن  منهج الم ستخدم ال ما ا كاني، ك ماني وم ظور ز من من طرق  ال
، كما تنوعت أساليب الدراسة ما بين الأسلوب الكمي روق في شبكات الطرق ونسبة التعرجإبراز الف

 والعرض الكارتوجرافي.

 )منطقة الدراسة(: الخصائص الجغرافية لإقليم  الدراسة

قـع     ية ، ت ها القوم بـيا وأهميت في لي ية  ناطق الزراع هم الم من أ ها  هذه المنطقة لكون يرت  وقد اخت
عرض  تي  بين دائر سة  قة الدرا ــول  26.21و 26منط شـمالاً ، وخطي ط جة  61.61درجة  در

سنة  01.111درجة شرقاً ، بمساحة تصل  60.02و  0666كيلو متر مربع وفقاً للحدود الإدارية ل
 (.66،ص 6110من مساحة ليبيا )فضل الله لطلحي ، % 1.9نـحو تشكل 

شكل )      سة ال قة الدرا تل منط غرب 0وتح من ال حدها  ضر ي بل الأخ بي للج شمال الغر جزء ال ( ال
لـشرق،  من ا ضة  المنحدر الأول للجبل الأخضر عند وادي الباكور حتى الحدود الإدارية لمحلة البيا

الجنوب حدودها غير واضحة لتدخل الصحراء عند منطقة سيدي  ومن الشمال البحر المتوسط  ومن
 الصادق الريفية .

في     ليم الجبل الأخضر  غرب وإق في ال هذا الموقع جعلها تمثل حلقة وصل بين إقليم سهل بنغازي 
ها  ية ،أهم سية والثانو طرق الرئي من ال شبكة  الشرق ، أما محلات وقري منطقة المرج فترتبط معاً ب

 ئيسـي المرج _ بنغازي.الطريق الر

سهل      من ال ية  نات الجيولوج جة لاختلاف التكوي مرج كنتي في منطقة ال وتتباين ظاهرات السطح 
بين 011الساحلي في الشمال على ارتفاع أقل من  ما  تد  212_  611م، والمصطبة السفلى  م وتم

ساعها لغ متوسط ات شرقي ويب باً،  21 هذه المصطبة في اتجاه طولي جنوب غربي، شمال  كم  تقري
 (.   60ص  ،6101متر )عثمان الناجي،  911-011والمصطبة العليا على ارتفاع يتراوح ما بين 

ما       ضحة في وتنحدر من المنطقة السفلى والعليا مجموعة من الأودية يمكن ملاحظتها بصورة وا
عر لى الت حدار بين جنوب شرقي المرج، وشمال غربي جردس حيث تجبر الطريق البري ع ج والان

بين   ما  شليوني  يق ال في طر حال  كذلك ال هدي، و بة أم يا بعق لتلال محل هذه ا عرف  حادة وت بصورة 
 (.0فرعي المرج وتاكنس )صورة رقم 

سة          عداد منطقة الدرا خر ت سبة 001090أما سكانياً ، بلغ عدد سكان  في أ عد ن لم تت سمة ،  ن
ليم  يا طب %0سكان الإق سكان ليب مالي  سنة من إج ــيا  في ليبـ صدر  عداد  خر ت تائج أ         6119قاً لن

 (.02ص ،6112 )عثمان الناجي،
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 ( انحدار مرور الطريق الشليوني بين المرج وتاكنس0صورة )

 

 6101.10.61المصدر: الدراسة الميدانية،            



                                                                                                University of Benghazi  جامعة بنغازي   

                                                                                     Faculty of Education Al marjكلية التربية المرج 
   Global Libyan Journal                                             المجلة الليبية العالمية 

 
 

 

 1025  مارس – العدد الثاني
 

 

 دراسة كمية -  التحليل المكاني لشبكات الطرق بمنطقة المرج
  

 

8 

 

 مدخل عام:

سكان       عـثر ال ساحتها وتب ساع م سبب ات يا ب لة كليب يزداد الاهتمام بدرجة اكبر بهذا القطاع في دو
ية  ته أهم قل والمواصلات وأول ــاع الن والمراكز العمرانية، لهذا حرصت الدولة منذ قيامها على قطـ

ل منها الموانئ، خاصة لدفع عـجلة التنمية الاقتصادية، وهذا القطاع ضخم يضم عدد كبير من الوسائ
سلكية واللاسلكية.....  صالات ال قل والات يب الن ية وأناب سكك الحديد طرق، وال المطارات،  وشبكة ال
هذه  من  شاط  كل ن قة ب الخ، وقد خصصت لها الدولة الاعتمادات اللازمة لإنجاز المشروعات المتعل

 الأنشطة الاقتصادية.

مر وتكتنف      طة دراسة النقل وشبكاته في منطقة ال عدم وجود خري ها:  صعوبات أهم عض ال ج ب
من  بـيانات  ختلاف ال تفصيلية حديثة، وعدم توافر البيانات الخاصة بتصنيف الطرق وخصائصها وا
نة  ضمن مدي مرج  حري لل جوي والب قل ال صة بالن نات الخا عن إدراج البيا ضلاً  خر، ف لى آ ير إ تقر

هذه الأسباب اقتصرت بنغازي، وعدم توافر خطوط أنابيب لنقل البترول إلي منط كل  مرج، ول قة ال
 الورقة البحثية على التحليل الكمي لشبكات النقل البرى.

النقل البري من أهم فروع القاعدة العريضة للنقل بمعناه الشامل وهو بدوره يشمل على أكثر ُّ يعد    
طرق  شبكة ال توافر  طرق، إن  عام ال يا بوجه  في ليب بري  قل ال سيلة للن عاملاً من نظام واهم و عد  ي

هذه  مل  ما تع ير، ك طاق الصحراوي الكب خـل الن ثرة دا قرى المبع يدة وال ناطق البع ية الم أساسياً لتنم
غرب،  مـن جهة ال تونس  شرق، و الطرق على ربط ليبيا بالدول العربية المجاورة مصر من جهة ال

مرج  في منطقة ال طرق  بري وال قل ال طاع الن في ق لغ حجم الاستثمارات  يون د. ل،  مل 9.6حيث ب
 (.6119)مجلس التخطيط ، المرج، 6119من جملة الاستثمارات عام %01.6تشكل 

هي       في المنطقة وتنت قل  كة الن ها حر بدأ من إذا ما اعتبرت مدينة المرج بموقعها نقطة متوسطة ت
    إليهــا يلاحــظ تباينهــا فــي البعــد عــن مراكــز الـــثقل الســكاني والاقتصــادي فــي ليبيــا، ومــن قــراءة 

عن منطقة 0الـجدول ) تر  لو م لف كي عدها على أ يد ب ناطق يز هذه الم من  ثلاث  ( ومـنه يتضح إن 
كم، وتعين هذه المناطق الستة 911 -011المرج، وثلاثاً أخرى يتراوح بعــدها عـن المنطقة ما بين 

ــرب  ــا يق ــن  %91م ــر م ــز أكث ــا، وتترك ــكان ليبي ــن س ــآت الاقتصــادية  %10م ــة المنش ــن جمل م
 ية.  والاجتماع

 ( المسافات بين منطقة ا لمرج وبعض المناطق الليبية0جدول )

 المسافة كم الحاضرة الإقليم

 0011 طرابلس المنطقة الغربية

 911 سرت خليج سرت

 011 بنغازي سهل بنغازي

 011 البيضاء الجبل الأخضر
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 011 طبرق البطنان

 221 جالو الواحات

 0621 سبها المنطقة الجنوبية

 0611 غريان الغربيالجبل 

 6119المصدر: مصلحة الطرق والجسور ، شعبية المرج ، بيانات غير منشورة                  

 

  المبحث الثاني

 تطور وتوزيع شبكات الطرق في المرج

 

 :تطور أطوال الطرق -1 

ثر     لى ا قرن الماضي ع من ال سبعينات  ية ال ستينيات و بدا نذ منتصف ال سة م شهدت منطقة الدرا
يا،  ناطق ليب ية م لك بق في ذ نـها  طرق، شأ مد ال في رصف و استغلال عائدات النفط تطوراً واضحاً 

 يتضح الآتي: (6( والشكل )6ومن الجدول )

  ــر بلغــت ــرة بنســبة تغي ــادة كبي ــة المــرج زي ــة فــي منطق زادت أطــوال  شــبكة الطــرق البري
ترة  022.2% مام 6119 -0696خلال الف لى الاهت طرق إ طوال ال في أ يادة  عزى الز ، وت

 بالشبكة الموجودة وإنشاء عدد من الطرق والواصلات الجديدة.  

    ية بالطرق التراب نة  غت  ارتفاع نسبة الطرق المرصوفة مقار لة  %16.1حيث بل من جم
 .6119الطرق في المرج عام 

  من ية  طرق التراب سبة ال لى  0696عام  %2.0زادت ن في  %01.6إ طرق  لة ال من جم
 .6119المنطقة عام 

 

 )كم( 6119 – 0696( تطور أطوال الطرق في منطقة المرج بين عامي 6جدول )

 السنة
الطرق 

 المرصوفة كم
 % الطرق الترابية %

الطرق إجمالي 

 كم

نسبة التغير عام 

0696 

0696 096 011 - - 096 - 

0696 290 69.9 06 2.2 212 002.6 

0619 906 60.9 22 2.0 909 690 

0662 926 66.0 96 9.6 962 200.0 

6119 162 16.1 010 01.6 660 022.2 
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 . 6119 ، المرج،بيانات غير منشورةالمصدر: اعداد الباحث اعتماداً على بيانات مصلحة الطرق والجسور، شعبية  

 

طرق       شبكات ال بين  لة  عل متباد تعكس لنا التطور في نسبـة الطرق في منطقة المرج علاقة تفا
 وتـطورها من ناحية وتطور مراكز العمران في منطقة المرج من ناحية أخرى .

 

 ( توزيع الطرق في منطقة المرج6شكل)

 

 . 0610اعتماداُ: علي مؤسسة دوكسيادس، إقليم بنغازي المصدر: إعداد الباحث 

 .6111، بيانات غير منشورة، مجلس تخطيط شعبية المرج -*

 

ناطق      بين م مرج و ية لل فروع الإدار بين ال طرق الموصلة  خـدمة ال إذ نشأت المراكز العمرانية ل
دمة الطريق الساحلي بنغازي ليبيا المختلفة مـنذ القدم، حيث يلاحظ أن  تجمع فرزوغة الذي يقوم بخ

طرق  – طوال ال يادة أ مع ز طورت  البيضاء، ومدينة المرج التي كانت مركزاً حـــضرياً صــغيراً ت
 وكثافتها وتطور وسائل النقل لتصبح مركزاً عمرانياً رئيسياً في المرج.

 التوزيع الجغرافي للطرق: -6

مرج      طرق  6119عام كم  660بلغت جملة أطوال الطرق في منطقة ال نواع ال توزعت على أ
مرج للطرق الترابية %01.6للطرق المرصوفة،  %16.1بنسبة  قد  (6111، )مجلس تخطيط ال و
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جدول ) لذي يوضحه ال حو ا ــلى الن ( 2جاء توزيع الطرق على الفروع الإدارية في منطقة المرج ع
 كما يلي:

 مرج هناك تباين واضح في توزيع الطرق على الفروع في منطقة ال فرع ال مرج، حيث جاء 
باً ) بة النصف تقري لى بقرا ند %09.6في المرتبة الأو في المنطقة، وع طرق  لة ال من جم )

طرأت  تي  يادة ال قدار الز طرق يلاحظ م مقارنة مسـاحة العمران وأحجام السكان وأطوال ال
 96160إلى  0610نسمة عام  02221على الفرع، فقد زاد حجم سكان مدينة المرج مـن 

عام نـس من 6119مة  نة  ساحة المدي في م يادة  بل ز لى  110، مقا كـتار إ تار  0116ه هك
عام  092.1إلى  0616عام  كم666على الترتيب يقابلها زيادة في أطوال الطرق من  كم 

، بالإضــافة إلــى ارتبــاط توزيــع الطــرق بمنــاطق الأنشــطة الزراعيــة والاقتصــادية 6119
 بالفرع.

 كم( ارتـفع في فرع المرج  001.1فـي منطـقة المرج ) 1وفةالمـتوسط العام للـطرق المرص
 كم على الترتيب، بينما تنخفض في بقية الفروع الأخرى.090.1كم،  021وجـردس 

  كم،ارتفــع المتوســط فــي فــروع 09.1المتوســط العــام للطــرق الترابيــة فــي منطقــة المــرج
 كم على الترتيب.09.0،  كم06.6، كم61.0البياضة، تاكـنس، جردس، 

 

 ( التوزيع الجغرافي لأطوال الطرق بين الفروع الإدارية 2جدول )

 .6119في منطقة المرج عام 

 الفروع
الطرق 

 المرصوفة كم
% 

الطرق 

 الترابية
% 

جملة 

 الطرق
% 

 09.6 092.1 02.9 02.1 21.0 021 المرج

 01.2 011.6 09.6 09.0 01.2 090.1 جردس

 01.1 61.6 00.9 00.1 6.0 10.0 بطة

 6.1 69.9 06.6 61.0 1.9 99.9 البياضة

 1.9 19.6 06.1 06.6 9.2 99.9 تاكنس

 9.2 96.1 02.6 00.1 2.2 01.1 طلميثة

 011 660 011 010 011 162 جملة

      

 6119المصدر: إعداد الباحث اعتمادا على :مصلحة الطرق والجسور ،طرابلس ، بيانات غير منشورة 

 .6111مجلس تخطيط شعبية المرج ، بيانات غير منشورة ،  - 

                                                           
 الفروع الإدارية.يقصد به مجموع اطوال الطرق المرصوفة علي  1
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 تصنيف الطرق: -3

ها،       تعتمد عملية تصنيف الطرق إلى العديد من الأسس والمعايير أهمها حجم وكثافة المرور علي
شاط لبعض والن تي تربطها ببعضها ا   ونوعية وسطح وعرض الطريق، وعدد المحلات العمرانية ال

جدول )00ص  ،0619 لذي تخدم فيه )غانم مرزوق،الاقتصـادي ا سيم 0( ومن قراءة ال كن تق ( يم
 الطرق إلى:

 :الطرق الرئيسية -أ

يا       ناطق ليب بين م ها و مرج وبين تشمل الطرق التي تربط بين حواضر الفروع الإدارية لمنطقة ال
ج مـرج  يربط الأخرى المجاورة، وتعد الطرق الرئيسية في منطقة ال لذي  لدولي ا يق ا من الطر زءاً 

ية  حدود الليب من ال يق  هذا الطر طول  لغ  ها، ويب لى غرب يا إ شرق ليب من  تدة  لـية المم مدن الساح ال
حوالي  سية  حدود التون تى ال شرقاً ح صرية  طرق  0111الم طوال ال مالي أ شر إج يوازى ع كم  

 الرئيسية في البلاد.

في %22.9بة الثلث تقريباً )وتحتل هذه الطرق المرتبة الثانية بنس     طرق  طوال ال ( من مجموع أ
تـوسط 22.1، بمتوسـط 6119منطقة المرج لعـام  عن الم بة 061كم ترتفع في فرع المرج  كم قرا

قد  ية. و فروع الإدار ية ال في بق ثلاثة أخـماس الطرق الرئيسية في المنطقة، وتنخفض عن المتوسط 
والثاني للجبل الأخضر وفى وسط اكبر إقليم   زراعي  أدى وقوع منطقة  المرج على المدرج الأول

 في ليبيا على تطور الطرق الرئيسية في اتجاهين هما:

 

 6119( تصنيف الطرق في الفروع الإدارية منطقة المرج عام 0جدول )

 الفروع
 الإجمالي الطرق الترابية الطرق الزراعية الطرق الثانوية الطرق الرئيسية

 % الطول % الطول % الطول % الطول % الطول

 09.6 092.1 02.9 02.1 02.9 090 00.2 11 26.0 061 المرج

 01.2 010.6 09.6 09.0 60.0 99 06 29.1 00.6 21 جردس

 01.1 61.6 00.9 00.1 02.0 01.0 9.2 02 9.2 60 بطة

 6.1 69.9 06.6 61.0 1.6 20.6 01.0 61.9 9.2 62 البياضة

 1.9 19.6 06.1 06.6 9.2 66.2 6.6 01.6 1.0 69 تاكنس

 9.2 96.1 02.6 00 0.0 02.1 6.9 06 0.6 00 طلميثة
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 011 660 011 011 011 011 011 061.9 011 222 الإجمالي

 . المصدر: إعداد الباحث اعتمادا على:  بيانات مصلحة العامة  للطرق والجسور، بيانات غير منشورة، شعبية  المرج
 

قع  المحور الطولي ية وت ثرة الوظائف الحيو ته وبك يمتد باتجاه شرقي غربي، ويتصف بكثرة تعرجا
عد  ضة، ويبت ية والبيا عليه مدينة المرج، ونمت عليه بعض المحلات العمرانية مثل فرزوغة والعويل

بين  21-61عن البحر المتوسط ما بين ما  6و 9كم، وعرضه يتراوح ما  تاف  تار وعرض الأك أم
 متر.2-0بين 

ثاني  حور العرضيالم  مدرج ال لى ال قع معظمه ع مرج وي يمتد باتجاه الجنوب الشرقي من منطقة ال
أمتارويتصف بأنه أكثر تعرجاً من المحور الطولي  1–9من الجبل الأخضر وعرضه يتراوح ما بين

عن ا عد  ساحل بمتوسط واقل كفاءة منه واهم المحلات العمرانية التي يمر بها جردس وتاكنس ويبت ل
 .كم92-21يتراوح ما بين

 :  ب .الطرق الثانوية

عد     كن إن ت سية ،ويم طرق الرئي من ال قل درجة  هي ا ية و طرق الفرع ناً ال يه أحيا هذه ُّ يطلق عل
بين  تربط  هي  سية ،و طرق الرئي شبكة ال عن  يداً  مون بع لذين يقي سكان ا سبة لل سية بالن طرق رئي ال

سبة الخمس )المراكـز العمرانية والأراضي الزراعية تمثل  ( %61الطرق الثانوية المرتبة الثالثة بن
في فرعي 22.0من إجــمالي أطوال الطرق في مـنطقة المرج، بلغ متوسطها  فع المتوسط  كم، يرت

قل 29.1كم، 11المرج وجردس  ها ا فروع ، وتتصـف بأن ية ال في بق ينخفض  يـب، و لى الترت كم ع
بالطرق ال بين كثافة من حيث حركات المركبات مقارنة  ما  تراوح  ية وعرضها  ي يـسية والزراع رئ

 أمتار. 2 -0أكتافها بين  –أمتار  1و9
   

 الطرق الزراعية: -ج

وهي تتفرع من الطرق الرئيسية أحياناً، والطرق الثانوية أحياناً أخرى، وتنتـشر بشكل واسع في     
من إجمالي الطرق في المنطقة ،وتعمل على  %29.0منطقة  المرج، وتحتل المـرتبة الأولى بنسبة 

ية والحضري كز الريف ية، والمرا من ناح لبعض  مزارعين ببعضها ا سكنية لل بـط الوحدات ال من ر ة 
بين  ما  تراوح  تـساعها بمتوسط ي لة ا ناحية أخرى، وتمتاز بارتفاع كثافة حركة المركبات عليها وبق

أمتار، وان من الأسـباب التي أدت إلى زيادة الطرق الزراعية تمثلت في استصلاح الأراضي  9 -0
ثــل الزراعيــة وزيـــادة مســاحتها وظهــرت بعـــض المحــلات العمرانيــة المتخصصــة فــي الزراعــة م

صادية  ية والاقت خدمات الاجتماع من ال يد  توفير العد في  طرق  هذه ال سهمت  غة وأ ية وفرزو العويل
 المتنوعة.

عام 26.6وبلغ المتوسط العام للطرق الزراعية في منطقة المرج     هذا المتوسط  6119كم  يد  يز
 كــم علــى الترتيـــب. ويرجـــع ذلــك إلــى كـــبر مـــساحة99كــم، 090فــي فــرعين المــرج وجـــردس 

 الأراضي الزراعية فيهـما، وينخفض المتوسط في بقية الفروع الإدارية.
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 الطرق الترابية: -د

صيرة       سالك ودروب وهي ق ها م كن إن نطلق علي بة، ويم هي الطرق المفروشة بالحصى والتر
بة  حـتلت المرت مرج ا في منطقة ال في أطوالها مقارنة بالطرق الأخرى، شكلت عشر أطوال الطرق 

وغالبــاً مــا تنتشــر فــي الأراضــي الــوعرة التضــاريس داخـــل المــزارع فهــي  6119رة عــام الأخيــ
فة،  عي المختل تاج الزرا ستلزمات الإن قل م نزل والحقل ون بين الم لـمزارعين  المسـئولة عن حركة ا
شمالية  ية ال بالمراكز العمران صة  شتاء وخا ورغم ذلك فيعيب هذه الطرق سـوء أحوالها في فصل ال

 ة.في المنطق

من      طرق  هذه ال طوال  يادة أ مو وز عام 22وأسهمت عدة عوامل في ن لى  0691كم  كم 010إ
حـيوانية  6119 ثـروة ال تـربية ال عي ومشروعات  منها التوسـع في مـشروعات الاستـصلاح الزرا

ام كم ع09.1بالإضـافة إلى تفتـــيت الحيازة الزراعية، بلغ متوسط العام للطرق الترابية في المنطقة 
كم على 09.0كم، 06كم، 61.0، هذا المتوسـط يرتفع في فروع البياضة، تاكنس، جردس 6119

 الترتيب بسبب وقوع هـذه الأراضي على الحافة الثانية للجبل الأخضر وهي وعرة التضاريس. 

 

 المبحث الثالث

 التحليل الكمي لشبكة الطرق

  

عدد    ية و قد البين ساس الع لي أ ية الوصول ع ها وإمكان طرق وتعرجات فة ال يل كثا هذا التحل شمل  وي
 (016ص ،0616الوصلات )سعيد عبده، 

 :كثافة الطرق -1

بر    سة، وتع تعتبر كثافة الطرق من المعايير الهامة التي تعكس التطور الاقتصادي في منطقة الدرا
 ( تحدد الاتي:2( والشكل )2لمرج. ومن قراءة بيانات الجدول )عن مدى كفاية الشبكة داخل منطقة ا

 كثافة الطرق على أساس المساحة: -أ

ساحة،  1.69الكثافة العامة في منطقة المرج بلغت     من الم بع  تر مر لو م كل كي كيلو متر طولي ل
 وعلى هذا يمكن تقسيم كثافة الطرق تبعا لمساحة الفروع في منطقة المرج إلى:

كثافة شبكة الطرق بالنسبة للمساحة والسكان في الفروع الإدارية بمنطقة المرج عام ( 2جدول )
6119 

 الفروع
المساحة المستغلة 

 6كم
 جملة الطرق كم عدد السكان

كثافة الطرق للمساحة 
 *6كم/كم

كثافة الطرق للسكان كم/ 
 **نسمة 0111

                                                           
 2كثافة الطرق بالنسبة للمساحة         أطوال الطرق            = كم ط/ كم*

 ــــــــــــــــــــــــــــــــ                                      

 2مساحة المنطقة كم                                       
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 0.0 1.92 292.1 91166 220 المرج

 02.6 1.66 029.6 6112 966 جردس

 1.6 1.02 91.6 9912 091 تاكنس

 01.9 1.60 99.6 9099 206 بطة

 6.6 1.01 99.9 9901 029 البياضة

 2.0 1.06 06.2 6601 002 طلميثة

 9.0 1.69 922 001090 6116 المنطقة

 المصدر: إعداد الباحث اعتمادا على: 

 .0611 ، طرابلس، منشورةاحة والخرائط ،بيانات غير امانة التخطيط، الهيئة العامة للمس -

 .6119مصلحة الطرق والجسور، شعبية المرج، بيانات غير منشورة،  -

 .6119طرابلس  ،6119الهيئة العامة للتوثيق، التعداد العام للسكان لسنة  -

 

فرع        في ال عام  للمنطقة  عن المتوسط ال يزيد متوسط ما يخدمه الكيلو متر الطولي المرصوف 
سبة 6كم/ كم1.92بمفرده لإداري المرج ا طرق بن لة  %09.6، ويعزى إلى زيادة أطوال ال من جم

شكل  ساحته ب خل م طرق دا شعب ال أطوال الطرق في المنطقة كذلك موقع مدينة المرج عمل على ت
عن المتوسط  طولي  تر ال كبير وتعدد الوصلات. أما في بقية الفروع فيقل متوسط ما يخدمه الكيلو م

ساحة العام، بسبب ضعف الو سبة للم طرق بالن فة ال زن السكاني والعمران وكبر المساحة وتعتبر كثا
 2.%092أكثر الكثافات في الاختلاف من مركز لآخر فقد بلغ معامل الاختلاف 

 :كثافة الطرق على أساس حجم السكان-ب      

ها ها وكثافت حي )محمد  خريطة السكان ذات قيمة مهمة على الطرق في رسم خطوطها واتجاهات الفت
( بلغ مـتوسط كثافة جملة الـطرق بالنسبة 0( ومن الجدول السابق والشكل )009، ص0661بكير، 

لـسكان  ية  9.0ل فروع الإدار ــيم ال كن تقيـ مرج ويم قة ال في منط سكان  من ال سـمة  لف ن كل أ كم ل
 بالمنطـــقة تبعاً لكثافة الطـــرق على أساس حجم الســكان إلى ثــلاث مجموعات هي:

من لمجموعة الأولىا قل  سمة  2: تتمثل فرع المرج بمفرده وتنخفض كثافة الطرق ا لف ن كل إ كم ل
لى  لة  %99ويرجع الانخفاض في الكثافة في هذا الفرع الإداري إلى ارتفاع نسـبة السكان إ من جم

 من جملة الطرق منطقة الدراسة.  %09، كم يسيطر على أكثر من 6119سكان المنطقة عام 

                                                                                                                                                                             
 ( 533،ص 2111نسمة للاستزادة راجع )مرزوق حبيب ، 0111= كم/  0111× لطرقكثافة الطرق بالنسبة للمساحة = أطوال ا**

 ــــــــــــــــــــــــــــــ                                       
 عدد السكان )نسمة(                                        

 
 بيروت، الاساليب الكمية في الجغرافيا دار النهضة،لمعرفة قانون معامل الاختلاف راجع ،عبدالقادر الافندي،  2

 .06،26ص ،0666
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تاكنس،01-2: تتراوح كثافة الطرق ما بين الثانية المجموعة ثة،  شمل طلمي سمة وت لف ن كل أ  كم ل
ضة، ما  البيا طرق فيه طوال ال لغ مجموع أ يث ب بة 062ح ستحوذ على قرا لة  %60كم وت من جم

 .إقليم المرج وهي متوسطة الكفاءة سكان

ل 09-6: ويتراوح متوسط كثافة الطرق ما بين المجموعة الثالثة كل أ شمل فرعي كم ل سمة وت ف ن
حوالي 602.0جردس وبطة حيث بلغ مجموع أطوال الطرق فيهما بة   %00كم وتستحوذ علي قرا

 وهي عالية الكفاءة.

 

 

لمنطقة ( كثافة الطرق بالنسبة 0) ( كثافة الطرق بالنسبة للمساحة المستغلة              شكل2) شكل
     6119المرج  للسكان في منطقة ببببببببببببببببببببببببببببببببببببب                 6119المرج 

 

 المصدر: إعداد الباحث اعتمادا على:   

 .0611امانة التخطيط، الهيئة العامة للمساحة والخرائط ،بيانات غير منشورة ، طرابلس، . -

 .6119مصلحة الطرق والجسور، شعبية المرج، بيانات غير منشورة ،  -

 .6119،طرابلس 6119التعداد العام للسكان لسنة  الهيئة الوطنية للمعلومات ، -

 

  :تعرجات الطرق -ج 

عرج       سافة  أو الت قدار الم ثر بم تين أو أك قد  بين أي ع طرق  يرتبط طول المسافة التي تقطعها ال
تـعرج 9من الجدول ) (021ص ،0661 لطرق منطقة الدراسة )محمد الفتحي بكير، ( بلغ مؤشر ال
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قة  ستوى المنط لى م في %006.6ع طرق  لبعض ال ية للمجموع  في الأطوال الحقيق يادة  ، أي بالز
قدار  منـطقة المرج عن حو%06.9خطوطها المسـتقيمة بم ما ن فارق بينه هو مؤشر 009، ال كم. و

يدل على نسبة متوسطة من الانحناءات والتعـرجات مما يؤكد إما خضوع شبكة الطرق إلى تخطيط 
 ي الطريق الساحلي الدولي، أو لتباين تأثير السطح من طريق لآخر.سابق لإنشائها كـما هو الحال ف

                  

 

 ( دليل التعرج لبعض الطرق المرصوفة بمنطقة المرج9جدول )

 )كم( 6119عام 

 *نسبة التعرج طول الطريق المستقيم الطول الفعلي الطريق

 029.0 60 22 طلميثة -المرج

 029.0 22 02 تاكنس -جردس

 029.0 66 21 المرج -تاكنس

 021.1 01 26 جردس -سيدي بو زيد

 061.2 69.2 20 طلميثة -بطة

 062 61 62 تاكنس -البياضة

 060.0 91 12 جردس -اسطاطه

 061.6 60 001 طلميثة -الخروبة

 006.0 29 02 تاكنس -البنية

 001.6 01.2 66 العويلية -طلميثة

 009.6 99 61 المرج -الخروبة

 006.2 09 01 المرج -فرزوغة

 001.1 22 90 فرزوغة -مدار الزيتون

 011.2 91 22 الباكور -مدار سعود

 006.6 219 912 الإجمالي

 .21111: 0المصدر: إعداد الباحث اعتمادا على الخريطة الطبوغرافية مقياس 

   

الواردة في الجدول  يمكن تقسيمها إلى ثلاث مجموعات  وعلى أساس نسبة  التعرج للطرق*    
 وهي: 

                                                           
 .01ص ، 0891 ، عيسي عبدالجابر صلاح ، راجع للاستزادة ،011 في ، للطريق المستقيم طول علي للطريق الفعلي الطول به وبقصد -*
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لى: لى  المجموعة الأو يد مؤشر تعرجها ع تي يز طرق ال شمل على ال في ثلاثة  %022وت ثل  تتم
يق الأولطـرق جميعها رئيسية وهى على الترتيـب تنازلياً:  مرج  الطر في  –ال سـير  لذي ي ثة ا طلمي

م، 011الاتجــاه الشــمالي الشــرقي وهــو يــربط مــا بــين منــاطق لســهل الســاحلي علــى ارتفــاع أقــل 
بين والمحلات العمرانية على المدرج الأو حداره م221-621ل للجبل الأخضر ما  شدة ان مـتاز ب . ت

خدم المحلات الع ــمال، وي ية أو عند الاقتراب من فرع طلميثة باتجاه الش ضي الزراع ية والأرا مران
بل  تاكنــس يسير في مناطق المــدرج –: جردس الطريق الثانيالمواقع السياحية، إما  الثاني من الج

بـين  ما  تراوح  فاع ي لى ارت خـضر ع من 91-01الأ حداراً  قل ان ناءات وا ثرة الانح مـتاز بك م، وي
ية  ية ا –الطريق الأول ويقوم بخدمة الأراضي الزراع ما الرعو ية إ كز العمران يرلمرا يق الأخ  الطر

مدرج الأول  – في هذه المجموعة فهو تاكنس في ال مرج  حوض ال سار  مع م ته  فق تعرجا المرج تت
للجـــبل الأخـــضر، ومرتفعــات الشيلـــيوني فـــي المــدرج الثــاني للـجـــبل، ويقــوم بـــخدمة الـــمراكز 

شرة  ية المنت ضي الرعو ية والأرا ساكن الزراع عـمرانية والم ثـر ال تاز أك مرج ويم تاكنس وال بين 
سط ن لغ متو يق الأول. ويب من الطر فاً  قل انعطا ثاني، وأ يق ال من الطر حداراً  هذه ان عرج ل سبة الت

عة  عادل %002.2المجمو ما ت في  %02.0، ك لواردة  قة  ا في المنط طرق  طوال ال مالي أ من إج
 الجدول السابق.

عة الثانيـة: تراوح م المجمو تي ي طرق ال شمل ال هي ت من و ها  شر تعرج لى %061ؤ  %022 إ
يد  سيدي بوز ياً  باً تنازل بة ترتي ية مرت ية وزراع سية وفرع طرق رئي في خمسة  جردس،  –وتتمثل 

طة  ثة، والبياضـة  –وب بة –تاكنس، واسـطاطه  –طلمي صف هـذه  -جردس، والخرو طلميثـة، وتت
عرج سط ت لغ متو حداراً ويب قل ان ية و ا طرق الزراع في ال عرج  ثرة الت طرق بك عة  ال هذه المجمو

 من إجمالي الطرق في الإقليم. %02كم يعادل أكثر من 219ويبلغ مجموع أطوالها  062.0%

عن المجموعة الثالثة عام  %061: تضم الطـرق التي يقل مؤشر تـعرج كل منها  وعن المتوسط ال
منطقة للمـنطقة وهي اغلبـها طرق زراعـية وثانوية ووصلات طولية تـمر على مراكز العمران في 

عـن  قـل  تـي ت لـية ال ضـي سه في أرا قـع  بـها ت قـيم واغل شـبه مست خـط  في  سـة  م فـي 621الدرا
كم، ما 616، ويبلغ مجموع أطوالها %000المتوسط، ويبـلغ متوسط نسـبة التعـرج هذه المجموعة 

ع %00.0يعادل  طـرق ب طوال ال يـث أ من ح ية  د من إجـمالي الطرق وهي بذلك تحتل المرتبة الثان
ــسبة  ية بن سبة %02.2أطـوال المجـموعة الثان لى بن عة الأو طوال المجمو يراً أ من  %02.0 وأخ

 .  6119إجمالي الطرق لعام

 إمكانية الوصول: -ج 

تعد المدن التي تقع على امتداد شبكة الطرق عقداً نقليه، وقد تكون العقد النقلية نقطة التقاء للعديد        
ترابط من أنماط النقل، أو تبدأ  خلال درجة  عندها أو تنتهي الوصلات، ويتم دراسة عقد الشبكة من 

 (.026ص ،0616)سعيد عبدة ، الشبكة وإمكانية الوصول بين العقد وأطوالها.

ساعد      ما ت ترجع أهمية تحديد إمكانية الوصول بين العقد الحضرية إلى إن سهولة الوصول لعقدة 
(. ويمكــن قيــاس إمكانيــة peter Devis.1977‚p35) علـــى تركــز وتــوطن المشــروعات بهــا

 الوصول بين عقد الشبكة بعدة متغيرات أهمها:

 إمكانية الوصول حسب عدد الوصلات: - 1   
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في المصفوفة،       لحساب إمكانية الوصول حسب عدد الوصلات بين العقد ترصد عدد الوصلات 
ثم ترتب العقد حـسب إمكانية الوصول على أسـاس إن العقدة التي ترتبـط ببقية الشـبكة عـن اقل عدد 

شبكة بدالجابر،) من الوصلات وهي أكثرها في إمكانية الوصول إلى بقية عقد ال ،  0619 صلاح ع
وبتطبيــق هــذا المؤشــر علــى شــبكة الطــرق بمنطقــة المــرج وبعــد تحويلهــا إلــى خريطــة  (02ص

 ( الاتي: 9يتضح من الجدول ) 3طبولوجية

لى  - بة الأو تل المرت عدد الوصلات وتح تمثل مدينة المرج عقدة مركزية تسجل أقل قيمة لمجموع 
نده معظم وصلات، ويعزي ذلك إن مدينة  المرج تشغل  01حيث تنتهي إليها  موقعاً عقدياً تلتقي ع

 الطرق المرصوفة.

شغل                                                     - سبب ت صلات ب عدد الو عة  مة لمجمو لي قي سجل أع هي ت شية ف قد هام ثل ع جردس تم ما  إ
 موقعاً هامشياً متطرفاً على الحدود الجنوبية الشرقية لمنطقة  المرج .

 إمكانية الوصول حسب عدد الوصلات بين العقد في منطقة المرج( مصفوفة 9جدول )

 العقد

ج
ر
لم

ا
غة 

زو
ر
ف

 

ية
ويل

لع
ا

 

س
رد

ج
 

س
كن

تا
ضة 

يا
الب

 

طة
ب

ثة 
مي

طل
 

 إمكانية الوصول

 الرتبة المجموع

 0 01 6 6 6 0 0 0 0 ـــ المرج

 2 00 6 6 2 6 6 6 ـــ 0 فرزوغة

 6 02 0 6 6 6 2 ـــ 6 0 العويلية

 1 06 0 0 2 6 ـــ 2 6 0 جردس

 0 09 0 2 6 ـــ 6 6 6 0 تاكنس

 2 09 2 6 ـــ 6 2 6 2 6 البياضة

 2 09 6 ـــ 6 2 0 6 6 6 بطة

 9 01 ـــ 6 2 0 0 0 6 6 طلميثة

     المصدر: إعداد الباحث اعتمادا على:       

 .0:21111الخريطة الطبوغرافية مقياس        

 

يلاحـــظ إن المـــدن والقـــرى التـــي تتمـــتع بإمكانيــة وصـــول عاليــة مـــثل الـــمرج وجيـــدة مثــل      
ثر 09فـرزوغـة والعويلية، ومتوسطة مثل تاكنس وبطة )اقل من سكاني أك قل ال ( هي أهم مراكز الث

                                                           
هي احدى فروع الهندسة اللاكمية تهتم بالمواقع والعلاقات بين النقط والخطوط والمسافات دون  Topologyطبولوجيا:  3

 201، ص0612اعتبار للمسافات بين النقط أو اتجاه الخطوط أو المساحات، للاستزادة انظر صفوح خير، 
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هم  ية وا كز العمران ماس المرا ثة أخ لى ثلا ستحوذ ع قة وت سكان المنط من  جم  باع ح ثة أر من ثلا
 لمناطق الزراعية حيث تستحوذ على أكثر من نصف مساحة الأرض الزراعية في منطقة المرج. ا

 

 

 إمكانية الوصول حسب المسافة:  -2

تـغير      هذا الم يمكن حساب إمكانية الوصول بواسطة المسافة الكيلو مترية بين العقد، وفي حساب 
قد  تب الع ساس ان توضح أطوال الطرق الفعلية في المصفوفة ثم تر ية الوصول على أ حسب إمكان

لى  ية الوصول ا العقد التي ترتبـط ببقية عقد الشبكة عبر أقل مجموع للمسافات هي أكثرها في إمكان
وبتطبيق على شبكة الطرق بين المراكز الحضرية  (069، ص0611، )سعيد عبده بقية عقد الشبكة

 تضح ما يلي: ( ومنه ي1والريفية في منطقة المرج كما يوضحها الجدول )

إن المــدن ذات الموقــع المتوســط بأقــل مجمــوع لأطــوال الوصــلات هــي أعلاهــا فــي إمكانيــة       
في  لك  ثل ذ الوصول على أساس المتوسط الحسابي لإجمالي المسافات بين عقد منطقة الدراسة، وتم

 كم(. 69كم( وكان متوسط المسافة بينها وبين أي عقدة ) 611.2العويلية )

  

 المرج منطقة( مصفوفة إمكانية الوصول حسب المسافة )كم( بين العقد في 1جدول )

 العقد

ج
ر
لم

ا
غة 

زو
ر
ف

 

ية
ويل

لع
ا

 

س
رد

ج
 

س
كن

تا
ضة 

يا
الب

 

طة
ب

ثة 
مي

طل
 

 إمكانية الوصول

 الرتبة المجموع

 6 609 21 01 06 21 01 09 01 ـــ المرج

 2 260 01 21 91 01 21 20 ـــ 01 فرزوغة

 0 611.2 61 62 69.1 61 92.2 ـــ 20 09 العويلية

 1 029 91 16 11 01.2 ـــ 92.2 21 01 جردس

 2 699.0 22 01.6 22 ـــ 01.2 61 01 21 تاكنس

 9 222.6 09.0 00 ـــ 22 11 69.1 91 06 البياضة

 9 629.6 21 ـــ 00 01.6 16 62 21 01 بطة

 0 211.0 ـــ 21 09.0 22 91 61 01 21 طلميثة

           بالاعتماد على الباحثالمصدر: إعداد      

 .0:21111* الخريطة الطبوغرافية مقياس                
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مرج )  نة ال ها مدي لغ  609يلي طوال ب يرة بمجموع أ بة الأخ في المرت جردس  ظل  كم  029كم( وت
لغ  سافة ب سط الم طاع 20.2متو في الق مواقعهم  سبي ل طرف الن سبب الت قة  كم ب من منط نوبي  الج

 الدراسة، وجاءت بقية المحلات من الترتيب الثالث حتى السابع.

حظ      سكانية  يلا ية ال مع الأهم فق  صول لا يت سهولة الو في  ها  سافة بين قاُ للم قد وف ية الع إن أهم
لى لك إ عزى ذ ية وي عد العويل ثاني ب  والاقتصادية والعمرانية ، فقد جاءت مدينة المرج في الترتيب ال

سكاني  هم مركز  ثل أ تي تم مرج ال نة ال من مدي شرق  لي ال باً إ موقع العويلية في وسط المنطقة تقري
جودة رصفه  تـبط ب يق ير سافرين للطر ضيل الم فان تف لك  وعمراني واقتصادي في المنطقة، ومع ذ
والــزمن الــذي تســتغرقه الرحلــة عــلاوة علــى الأهميــة الاقتصــادية مثــل تركــز المنشــآت الزراعيــة 

 ناعية والاجتماعية في مدينة المرج.والص

 : إمكانية الوصول حسب عدد العقد البينية بين كل عقدتين -3

هذا المؤشر يقوم على أساس إن العقد الأسهل اتصالاً مباشراً دون الحاجة الى تغيير المخططات     
ين كل عقدتين في إليها وعلى هذا الأساس يمكن تكوين مصفوفة بحصر نقاط التغيير )العقد البينية( ب

الشـبكة والعقـد التـي تسـجل اقـل مجمـوع مـن تلـك العقـد البينيـة هـي أكثرهـا فـي سـهولة الوصـول 
 ( ما يأتي:6( ،ويتضح من الجدول )020، ص0661والاتصال )محمد الغماز، 

ية،   - قد البين عدد الع تأتي مدينة المرج في المرتبة الأولى من حيث إمكانية الوصول حسب 
ف ية  لى ثم العويل عة ع ثة والراب بة الثال في المرت تاكنس  غة،  ثم فرزو ية،  بة الثان ي المرت

يرة،  بل الأخ الترتيب، ويتركان البياضة وبطة في المرتبة الخامسة ، وطلميثة في المرتبة ق
غـيري  4إما مدينة جردس فتحتل المرتبة الأخيرة. وبتطبيق معامل الارتباط بين مت الر تبي 

لغ  ية، ب قد البين عدد الع بين رتب 1.11المسافة و ية  كد علاقـة ارتباطيه طرد مـما يؤ  ، +
 المتغيرين.   

   

 ( مصفوفة إمكانية الوصول حسب عدد العقد البينية بين كل عقدتين في منطقة المرج6جدول )

 طلميثة بطة البياضة تاكنس جردس العويلية فرزوغة المرج العقد
 إمكانية الوصول

 الرتبة المجموع

 0 2 0 0 0 ـــ ـــ ـــ ـــ ـــ المرج

 2 9 0 0 6 0 0 0 ـــ ـــ فرزوغة

 6 9 ـــ 0 0 0 6 ـــ 0 ـــ العويلية

 1 06 2 2 6 0 ـــ 6 0 ـــ جردس

 0 6 2 6 0 ـــ 0 0 0 ـــ تاكنس

                                                           
 .211،ص 0612صفوح خير ، المنهج العلمي في البحث الجغرافي ،دمشق  4
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 2.2 01 6 0 ـــ 0 6 0 6 0 البياضة

 2.2 01 0 ـــ 0 6 2 0 0 0 بطة

 9 00 ـــ 0 6 2 2 ـــ 0 0 طلميثة

 المصدر: إعداد الباحث بالاعتماد على          

 .0:21111* الخريطة الطبوغرافية مقياس 

 مؤشر إمكانية الوصول الكلية لشبكة الطرق: -0

ية وطول      قد البين عدد الع ثل  ها علاقة، م سابقة بين يرات ال من المتغ يرين  بدمج متغ ويقاس 
لى  الوصلات، ولكي يتم الدمج بين المتغيرين نفترض إن كل تغيير في طريق السير من عقدة ا

فة والجهد  في التكل ساوى  خرى ي  .Hammond, R H, and Maeeullaghكم )01أ
1978, p7 ) ( 01من الجدول) :يتضح أن 

قة الدراسـة  - يز فـي منط سبب موقعهـا المتم في الترتيـب الأول ب مرج جـاءت  نة ال مدي
ية ،  ها العويل شرقي، يلي شرقي والجنوب ال وسهولة اتصالها بالعقد من جهات الشمال ال

 وتاكنس وتأتي جردس في المرتبة الأخيرة بسبب تطرفها في الموقع.

 

 بين عقد الشبكة في المرج( مؤشر إمكانية الوصول الكلية 01جدول )

 المسافة الفعلية 01× التغيرات كم عدد العقد العقد
 إمكانية الوصول

 الرتبة المجموع الكلي

 0 609 609 21= 01× 2 المرج

 0 260 260 91=  01× 9 فرزوغة

 6 691.2 611.2 91=  01× 9 العويلية

 1 229 029 061=  01× 06 جردس

 2 299.0 699.0 61=  01× 6 تاكنس

 9 062.6 222.6 011=  01× 01 البياضة

 9 069.6 269.6 011=  01× 01 بطة

 2 001.0 211.0 001=  01× 00 طلميثة

           :المصدر: إعداد الباحث بالاعتماد على     

 .0:21111الخريطة الطبوغرافية مقياس  -     

 

 ترابط الشبكة: -5
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عدد الوصلات      تعبر درجة ترابط الشبكة عن العلاقة بين عدد العقد وعدد الوصلات فكلما ازداد 
بده،  سعيد ع خرى ) شبكة وأ بين  ترابط  حدود ال لف  تالي تخت قد، وبال بين الع ترابط  ازدادت درجة ال

 (22، ص0669

ستخدام مؤشر     فاء با كن الاكت شبكة ، ويم في ال وهناك العديد من المؤشرات لقياس درجة الترابط 
قرى  5،بيتا مدن و بين  ية  ية الكل طرق البر شبكة ال ترابط على  وبتطبيق هذا المؤشر بلغت درجة ال

مرج ) قة ال ترابط أن 016منط هذا ال كس  طة، يع قة متراب في المنط طرق  شبكة ال ني أن  هذا يع ( و
شر  التطور الحاصل في أطوال الطرق جاء كنتيجة لزيادة تطور مساحة الأراضي الزراعية التي تنت

 بشكل واسع في منطقة الدراسة وانتشار المراكز العمرانية. 

 

 المبحث الرابع 

 الحركة على الطرق 

 

م     في تعكس الحركة على الطرق على حجم العلاقات المكانية ودرجة التفاعل بين مراكز الع ران 
 منـطقة وبينها وبين المناطق والأقاليم المجاورة.

 تطور حجم المركبات: -أ

من      تعد المركبة أهم الوسائل المستخدمة في هذا الوقت، وذلك لما تؤديه من خدمة مهمة للإنسان 
جات، ضائع والمنت ها  مكان إلى آخر، وفي نقل الب ها باعتبار بديل عن توفر ال مرج لا ي في منطقة ال و

 وسيلة النقل الوحيدة المستخدمة.  

سبة 00ويتبين من قراءة الجدول )   ( التطور في حجم المركبات في منطقة الـمرج حيث تراوحت ن
فـترة  %266.2 - %91.2الزيادة السنوية لعدد المركبات بين  يـعزى 6111و 0692خلال ال . و

ئدات ذلك إلى تح تـثمار عا لة اس عـد مرح موم ب جـه الع لـبلاد على و في ا صـادية  سن الأوضاع الاقت
طرق  طـوال ال يادة أ لى ز ضـافة إ سـكان، بالإ عـداد ال يـادة أ فة وز ية المختل طط التنم في خ نـفط  ال

لي  001090المرصوفة حيث وصـل عـددهم  طرق ا طوال ال كم 922نسمة، بالإضافة إلي زيادة أ
،   0661و 0611بين عامي  % 266ا يلاحظ من الجدول أعلى نسبة للتغير بلغت ، كم6111عام 

 يعزى ذلك إلى تأسيس شركة تبيستي الليبية لاستيراد السيارات.
 

 6111 -0692( تطور حجم المركبات على الطرق في منطقة المرج بين عامي 00جدول )

 2119 1775 1771 1791 1795 السنة

                                                           
ي الصفر به عدد الوصلات علي عدد العقد، ويتراوح قيمة المؤشر بين الصفر والواحد صحيح، ويعن بيتا: ويقصد 5

، والواحد صحيح يعني أن هناك ترابط تام بالشبكة، واذا زادت القيمة عن الواحد صحيح ان الشبكة عديمة الترابط
 .296، ص6111يعني وجود اكثر من الشبكة، للاستزادة: راجع، مرزوق حبيب 
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 60016 00221 1021 0662 216 عدد المركبات

 91.2 99.0 266.2 066.2 ـــ نسبة التغير

 

 .6119إدارة المرور والتراخيص، البيانات السنوية، وحدة التراخيص   المصدر: إعداد الباحث من بيانات مصدرها

 تطور حجم المركبات حسب النوع: -ب

 :( ما يأتي2( والشكل )06يتضح من الجدول )

من ان السيارات الخاصة تشكلت  - ثر  يا أك مرج وليب ستوى منطقة ال أعلى نسبة سواء على م
شة  6119من جملة المركبات عام  92% ستوى معي سبي لم فاع الن لى الارت لك إ عزى ذ وي

 السكان بالإضافة انتشار نظام التقسيط الذي سهل امتلاك السكان للمركبات.
يا على  ، وقرابة الربع%06جاء في المرتبة الثانية سيارات النقل بأكثر من  - في المرج وليب

 الترتيب
نظــرا لطبيعــة النشــاط الاقتصــادي الزراعــي فــي منطقــة المــرج فنجــد إن نســبة المقطــورة  -

 على الترتيب. %1.6، %2.6الزراعية فـي المرج أعلى من مثيلتها على مستوى ليبيا 

 

 6119/ 6112ا( التركيب النسبي لأنواع المركبات في المرج مقارنة بليبي2شكل )                 

 

وحدة المرور،  على إدارة المرور والتراخيص، تقارير البيانات السنوية، المصدر: من إعداد الباحث اعتمادا:
 .6119طرابلس 

 

 :التوزيع الجغرافي لحركة المركبات على الطرق

 ( الاتي:06يتضح من الجدول )
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مرج     قة ال طرق  بمنط شبكة ال لي  يومي ع مرور ال جم ال سط ح ثل متو عادل  6211يم بة ت مرك
ويمكن تصنيف الطرق وفقاً لمتوسط حجم الحركة اليومية للمركبـات  6.وحدة مرور مكافئة 01091

سين  مركبة 1111إلي : طـرق يزيد متوسط الحركة عليها عن  طريقين رئي في  حدد  يوم ،وتت في ال
مرج  –هما المرج  من  –فرزوغة، والأخر ال بأكثر  سهمان  ية، وي لة الحركة  %06العويل من جم

 علي الطرق.
 

 ( متوسط حجم الحركة اليومية للمركبات ووحدات المرور المكافئة علي طرق المرج06جدول )

نوع  إجمالي المتوسط اليومي للمركبات وحدة القياس المكافئة
 الطريق

 الطريق
 عدد المركبات % المكافئةوحدة المرور  %

 فرزوغة -المرج  رئيسي 6121 66.0 6692 60.9

 العويلية -المرج  رئيسي 0629 61.1 60.2 61.0

 6كيلو  -المرج  زراعي 661 01.9 0002 01.9

 اكتوبر 9-المرج  زراعي 661 01.9 0016 01.2

 تاكنس -المرج  رئيسي 101 6.1 661 1.1

 اسطاطة -البياضة  رئيسي 011 2.6 226 2.0

 الخروبة -تاكنس  ثانوي 260 0.6 022 0.6

 سيدي بوزيد -المرج  زراعي 292 0.1 020 0.0

 العويلية -طلميثة  ثانوي 220 2.9 061 0.0

 بطة -المرج  زراعي 200 2.9 012 2.6

 جردس -المرج  ثانوي 260 2.0 011 2.1

 بوترابة -طلميثة ثانوي 022 0.0 06 0.6

 جردس -تاكنس زراعي 61 0.0 022 01.2

 الجملة  6211 011 01091 011

 .6101المصدر : الدراسة الميدانية ،فصل الربيع ،

 

طريقي مركبة 1111إلي  511وطرق متوسط الحركة عليها بين      شمل  يوم وت يين في ال ن زراع
مرج  –، والمرج كيلو تسعة –هما المرج  يـسي ال حد رئ توبر، ووا عـة أك هذه  –سب سهم  تاكنس، وت

من جمله حركة المركبات علي الطرق، وطرق يقل متوسط الحركة عليها عن  % 21الطرق بنحو 

                                                           
تعبر وحدة قياس المكافئة عن سعة الطريق، وهي الحد الأقصى الذي يمر علي قطاع من حارات المرور في اتجاه  6

 .62، ص0619اجع :عبدالحميد عبد الواحد ،واحد أو في الاتجاهين وذلك في فترة زمنية محدودة، للاستزادة ر
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مرج مركبة 511 ، وتشمل باقي الطرق ووصلات التي تربط بين المدن والقري في مراكز منطقة ال
 ة والثانوية.ببعضها وتربط بين الطرق الرئيسي

 

 

 

 الخاتمة

 

ثر لا شك أن استخدام الاساليب الكمية في تحليل شبكات النقل تساع     تائج أك د علي الوصول إلى ن
 . وقد اسفرت الدراسة الكلية لشبكة الطرق البرية بين مدن وقري إقليم المرج علي النتائج الاتية:دقة

يربط إقليم الدراسة منطقة المرج وما يعد النقل بالطرق البرية أهم أنواع النقل حيث  -0
 يجاورها مـن المناطق.

من  -6 عام 096تطورت أطوال الطرق في منطقة الدراسة  لى  0696كم  كم  922إ
ــر بلغــت 6119م عــا ــادة أعــداد الســكان مــن  ،%261، أي بنســبة تغي بســبب زي

عام  22290 سمة  لى  0692ن عام 001090إ سمة  غت  6119ن ير بل سبة تغ بن
لبلاد 0692عن عام  061.9% في ا ، بالإضافة إلى تحسين الأوضاع الاقتصادية 

من   216على اثر استغلال عائدات النفط في خطط التنمية وزيادة أعداد المركبات 
 .6119مركبة عام  60016إلى  0692م مركبة عا

خر الأمر  -2 لى أ تباين نسبة أطوال الطرق داخل الفروع الإدارية وكثافتها من مكان إ
تبـاين حركة المركبات والنقل عليها، وأغلب الطرق المرصوفة توجد الذي أدى إلى 

 من جملة الطرق. %09.9في المرج بنسبة 
مدينة المرج تمثل عقده مركزية من حيث إمكانية وسهول الوصول واحتلت المرتبة  -0

 الأولى في معظم مصفوفات إمكانية الوصول.

 

 قائمة المراجع

 : المراجع العربية:أولا 

مصلحة الإحصاء والتعداد ،النتائج النهائية للتعداد العام  وطنية للمعلومات والتوثيق ،الهيئة ال -0
 . 6119، طرابلس  6119للسكان لعام 

ــة للمعلومــات )ا  -6 ــة الوطني ــام ، ( 6111لهيئ ــة للتعــداد الزراعــي لع ــائج النهائي ، 6119النت
 طرابلس.

لة  ( التحليل الجغرافي لشبكة الطرق0661بكير ، محمد الفتحي ) -2 ياض ، مج في منطقة الر
 ، الإسكندرية.021كلية الآداب ، المجلد 
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ــب  -0 ــد ي ــدي ال ــد صــبحي ، وحم ــيم ، محم ــد الحك ــو 0662)عب ــياحة، الأنجل ــا الس ( جغرافي
 المصـــرية ، القاهرة.

لو  0669)عبده ، سعيد أحمد  -2 بة  الانج ية ،مكت ية تطبيق سة كم قل، درا ( أصول جغرافية الن
 المصرية، القاهرة.

 .6119وزارة التخطيط ، مجلس التخطيط، المرج،   -9
بالوسائل الكمية _ الطبعة الرابعة ، وكالة –الفرا ،محمد علي ، مناهج البحث في الجغرافيا   -9

 . 0612المطبوعات ،الكويت ، 
ير ، -1 شاد  صفوح ، خ فة والإر شورات وزارة الثقا في، من حث الجغرا في الب مي  منهج العل ال

 .0612القومي ، دمشق ،
شبكة 0619)غانم سلطان  مرزوق، -6 طور  ثره على ت يت وأ لة الكو في دو ( تطور العمران 

 جامعة الإسكندرية. ،كتوراه غير منشورة، كلية الآدابرسالة د الطرق وحركة النقل البري،

ظة 0619صلاح عبدالجابر عيسي ) -01 مدن محاف بين  ية  طرق البر ( التحليل الكمي لشبكة ال
 .0619، القاهرة  01، السنة  01رافية العربية ، العدد المنوفية ، المجلة الجغ

يل ) -00 يب ميخائ ني 6111مرزوق حب ظة ب ية بمحاف طرق البر شبكة ال ضر و ( التح
 .6111، القاهرة  26، السنة  29سويف،  المجلة الجغرافية العربية ، العدد 

ية 0661محمد صدقي الغماز ) -06 سة كم يوم ، درا ظة الف ية بمحاف ( شبكة الطرق البر
 تحليله ، مجلة كلية الآداب والعلوم ، ديسمبر، العدد الثالث.

حد ) -02 يد عبدالوا لي ،  (0666عبدالحم عة الاو ضري ، الطب طيط الح في التخ مة  مقد
 الدوحة.

النمــو الســكاني بمنطقــة المــرج ، رســالة ماجســتير غيــر  (6112) عثمــان النــاجي -00
 منشورة ، قسم الجغرافيا ، كلية الآداب، جامعة قاريونس.

ناجي ) -02 توراه غير 6101عثمان ال مرج ، رسالة دك صادية بمنطقة ال ية الاقت ( التنم
 منشوره ، قسم الجغرافيا ، كلية الآداب ، جامعة الإسكندرية.

ية 6110فضل الله محمود المهدي ) -09 ( خطط التنمية في ليبيا واثره علي التنمية الريف
 كلية الآداب، جامعة قاريونس.في المرج، رسالة ماجستير غير منشورة، قسم الجغرافيا، 

سنوني ) -09 تاح الح صالحين مف سالة 6110ال مرج، ر نة ال في مدي مرور  حوادث ال  )
 ماجستير غير منشورة ، قسم الجغرافيا، كلية الآداب، جامعة قاريونس.

 

 :ثانياا: المراجع باللغة النجليزية

 

 1-Hommond, R.H, and Mccullah, P.S, QuantatVe Technipues In geography An 

Introduction, OXFord, 1978                                            

 2-Low, J. C., and Moryadas, L., The Geography of Movement, Houghton Miffin 

company, Bostn, 1975                                              . 
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 3-Bamford, C. G., and Robinson, B.A., Geography of Transport, Maedonald and 

Evans, Plymouth, 1978                                                 . 

4- Devis, p. Data description and presentation, science in Geography, No.3 Oxford 

university press, 3 Oxford, 1977.                                      
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