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البنية التحتية والتنمية في إفريقيا: 
حقائق وملاحظات

�أ.د. محمد عا�شور مهدي
 �أ�ستاذ العلوم ال�سيا�سية بجامعة القاهرة، وجامعة 

زايد بدولة الإمارات

التنمي�ة يعتم�د ب�ص�ورةٍ رئي�س�ة عل�ى طبيع�ة 
�إنّ  �إذ  وم�س�تواها؛  الموج�ودة  التحتي�ة  البني�ة 
ووظائ�ف  ب�ل  الاقت�ص�ادية-  الأن�ش�طة  جمي�ع 
الدول�ة الدفاعي�ة والأمني�ة- تعتم�د ف�ي �أدائها 
�عْفُ البنية  على وج�ود بنيةٍ تحتي�ةٍ قوية؛ ف�ضَ

التحتية يُعدّ بمثابة عقبات اقت�صادية �إ�ضافية.

»البني�ة تنبع  م�ش�روعات  �أهمي�ة 
التحتي�ة«))) م�ن حقيق�ة �أنّ نمط 

الات�صالات  ي�شمل:  ج��دّاً،  وا�سعٌ  م�صطلحٌ  التحتية:  البنية     (((
ال�سلكية واللا�سلكية، والبريد، وتكنولوجيا المعلومات، والنقل 
حي،  ال�صّ رف  وال�صّ والمياه  وال��ج��وي(،  والبحري  )البري 

والطاقة )الكهرباء، النفط، الغاز، الطاقة المتجدّدة(.
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تعان���ي مجموعةً من الم�ش���كلات الهيكلية، يمك���ن �إجمالها 
فيما ي�أتي))):

على �صعيد النقل البري: 
تكم���ن م�شكلة تدهور و�سائ���ل النقل الب���ريّ �إلى تردّي 
حال���ة الطرق البري���ة، ومحدودية مركب���ات ومعدات النقل 
���رق البري���ة ال�صالحة للا�ستعم���ال في كلّ  المتاح���ة، فالطُّ
الظ���روف الجوية ف���ي �إفريقيا مح���دودة، وانخفا�ض كفاءة 
الموج���ود منها )نحو 60% من �س���كان المناطق الريفية في 
�إفريقيا لا يملكون طُرُقاً �صالحة للا�ستخدام طوال العام(، 
الأم���ر الذي جعل م���ن تكلفة النقل في �إفريقي���ا واحدةً من 
بين الأعلى على م�ست���وى العالم)))، وفي مثل هذه الظروف 

رق البرية.  ي�صعب نقل ال�سلع مع تردّي حالة الطُّ
وتُع���دّ ال�سّكك الحديدية �أ�سو�أ ح���الًا، فهي قا�صرة، في 
طوله���ا و�سعتها، ع���ن الوفاء باحتياجات ال���دول الإفريقية، 
ع�ل�اوةً على عزل���ة بع�ضها عن البع�ض الآخ���ر، حيث يربط 
معظمها الم���دن الداخلية بموانئ الت�صدي���ر؛ ويرجع ذلك 
�إل���ى �أنّ �شب���كات النقل والموا�لاصت كان يت���مّ �إن�شا�ؤها بما 
يخ���دم عملية الا�ستغلال الاقت�صادي للم�ستعمر، ف�ضلًا عن 
اخت�ل�اف ت�صميم كلّ خطّ �سكّة حديد ومقايي�سه؛ من حيث 
ط���ول الخطوط، والم�ساف���ة بين الق�ضب���ان، ونوعية الوقود 
الم�ستخدم في ت�سيير المركبات، والحمولة، تبعاً لاختلاف 
ال���دول الا�ستعمارية التي قامت ب�إن�شائها، مما يعني �صعوبة 
�أو ا�ستحالة ربط بع�ضها بالبع�ض الآخر، علاوةً على �أنّ نحو 
ع�ش���ر دول بالق���ارة لا يوجد لديها خط���وط �سكك حديدية، 
من بينها: ليبيا، وت�شاد، وجـامبيا، وغينيا بي�ساو، والنيجر، 

وال�صومال. 

وعلى �صعيد النقل الجوي: 
�إنّ �إح���دى �أه���مّ م�ش���كلات النق���ل الجويّ بي���ن الدول 
الإفريقي���ة ه���ي �سيط���رة ال�ش���ركات غي���ر الإفريقي���ة على 
الرح�ل�ات الدولية، فعلى الرّغم م���ن وجود خطوط طيران 
وطني���ة ف���ي معظم ال���دول الإفريقي���ة؛ ف�إنها لا تق���وَى على 
مناف�س���ة خطوط الطي���ران الدولية؛ حي���ث تخت�صّ خطوط 

  المرجع ال�سابق، �ص )53-49(. (((

.Shemmy, Op.Cit, 36   (((

تُعدّ البني���ة الأ�سا�سية بوجهٍ عامٍّ هي المحرّك الرئي�س 
للن�ش���اط الاقت�ص���ادي، وعليه؛ ف�إنّ هدف ال���دول لاإفريقية 
المتمثّ���ل في تحقي���ق التنمية والتكامل ل���ن يتحقّق من دون 
التكام���ل في مج���ال البنية التحتي���ة؛ بما يتي���ح التعامل مع 

�إفريقيا ك�سوقٍ واحد، ولي�س ك�أ�سواقٍ مجزّ�أة ومنف�صلة. 
والواقع؛ �أنّ دول القارة كانت منذ الا�ستقلال على وَعْي 
ب�أهمي���ة م�شروعات البينة التحتي���ة، و�أجرت الدول، فُرادَى 
وجماع���ات، درا�س���اتٍ للعديد م���ن الم�شروع���ات الداخلية 
والإقليمي���ة، تتفاوت ف���ي طبيعتها وحجمها، لك���نّ معظمها 
عْف الإرادة ونق�ص التمويل والتبعية  تحطّ���م على �صخرة �ضَ
الخارجي���ة، وي�شهد العَقْ���د الراهن بعثاً جدي���داً للاهتمام 
بم�شروع���ات البنية التحتي���ة، وخ�صو�صاً في مجالات النقل 
والموا�لاصت، وكذا الات�صالات وم�شروعات توليد الطاقة. 
وت�سعى هذه الدرا�سة �إل���ى: بيان واقع »البنية التحتية« 
ف���ي �إفريقيا، ودواف���ع الاهتمام بها، وك���ذا ا�ستعرا�ض �أهمّ 
جه���ود وم�شروع���ات البنية التحتي���ة الجارية ف���ي �إفريقيا، 
وانعكا�ساتها المحتملة على جهود التنمية في بلدان القارة، 
ف���ي ظلّ المحفزات والتحدّيات القائمة والكامنة في طريق 

تلك الم�شروعات.

�إفريقيا:  في  التحتية  البنية  �أولًا: 
الواقع ولاآثار:

ا�ستقلّ���ت ال���دول الإفريقية من دون وج���ود بنى تحتية 
يُعتدّ بها؛ �إذ اقت�صر اهتمام الدول الا�ستعمارية على �إن�شاء 
البنى التحتية الت���ي ت�ضمن و�صول المواد الخام من �أماكن 

�إنتاجها في الم�ستعمرات �إلى موانئ الدول الا�ستعمارية.
ث���م �أعق���ب ا�ستق�ل�الَ ال���دول الإفريقي���ة طف���رةٌ ف���ي 
م�شروع���ات البني���ة التحتية ف���ي ال�ستينيّ���ات وال�سبعينيّات 
م���ن القرن الع�شرين، غير �أنّ ما ت���مّ من م�شروعاتٍ تدهور 
لاحق���اً؛ بفعل �سوء الإدارة، و�إهم���ال ال�صيانة؛ نظراً لغياب 
فكرة ا�ستدامة هذه الم�شروعات)))، ويمكن القول، ب�صورةٍ 
عامّ���ة، ب�أنّ البني���ة التحتية في معظم �أقالي���م قارة �إفريقيا 

 Shemmy Simuyemba (2000) Linking    (((
 Africa through Regional Infrastructure.
 The African Development Bank. Economic

p.33 ;12-Research papers. No. 64. 11
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الطي���ران الوطني���ة بنق���ل ال���ركاب فق���ط. وف���ي كثي���رٍ من 
لاأحيان؛ ف�إنّ العوا�ص���م لاإفريقية تخدمها خطوط طيران 
ت�صله���ا بالعوا�ص���م الغربي���ة والآ�سيوية �أكثر م���ن تلك التي 
تربطها بدول الق���ارة، نتيجة عوامل اقت�صادية، �أو لأ�سبابٍ 

�سيا�سية.
�أما النقل الج���ويّ لل�سلع والب�ضائع ف�ل�ا يزال �ضعيفاً؛ 
لافتقار معظم مطارات الدول الإفريقية للأجهزة المنا�سبة 

والتجهيزات اللازمة.

على �صعيد النقل البحري: 
ة ال���دول الا�ستعمارية  لا تزال ال���دول الكبرى، وبخا�صّ
ال�سابق���ة، ت�سيطر على خط���وط الملاحة والنق���ل البحري 
ف���ي الق���ارة الإفريقي���ة و�سواحلها، ف���ي ظلّ م���ا تت�صف به 
عْ���فٍ ومحدودي���ةٍ في  خط���وط ال�شح���ن لاإفريقي���ة م���ن �ضَ
المعدات والتجهيزات اللازمة للتعامل مع ال�سفن العملاقة 
والحاوي���ات ال�ضخمة، الأم���ر الذي يزيد م���ن الحاجة �إلى 
ال�شركات الأجنبية على ح�ساب التعاون البَيْني، حيث يُقدّر 
�أنّ �أكث���ر من 90% من التجارة الملاحي���ة البحرية يتمّ عبر 

الأ�ساطيل الأجنبية))).  

وتكنولوجي���ا  الات�ص���الات  �صعي���د  عل���ى 
المعلومات: 

ولا �ش���ك ب�أنّ غياب ت�سهي�ل�ات النقل والات�صالات على 
الم�ستوى الإقليمي ي�ؤثّر �سلبيّاً على �إمكانية التجارة البينية؛ 
فالتكام���ل الإقليميّ- في �أحد �أبعاده الرئي�سة- يعني �سهولة 
الو�ص���ول �إلى �أ�سواق الدول الداخلة ف���ي العملية التكاملية، 
وه���و ما يتع���ذّر حدوثه ف���ي ظلّ حج���م وطبيع���ة المعوقات 
المرتبطة بالنقل والموا�لاصت والات�صالات، والتي �أ�سفرت 
ع���ن رف���ع تكالي���ف النق���ل والت�سويق، بم���ا في ذل���ك تكلفة 
���ة بالأ�سواق الم�ستهدَفة،  الح�ص���ول على المعلومات الخا�صّ
ا�ستي���راداً وت�صدي���راً،  و�إقام���ة مزي���دٍ من الحواج���ز �أمام 

م�ساعي التكامل والتنمية.  
وح�س���ب درا�سات البنك الدولي؛ ت�شمل التحديات، في 
مجال الات�صالات وتكنولوجي���ا المعلومات، تح�سين القدرة 
عل���ى الو�ص���ول �إل���ى ال�س���كان الذي���ن لا يتمتع���ون بخدمات 

   المرجع السابق. (((

الات�صالات، وتي�سير وتطوير خدمات الات�صالات، كي تَكُون 
�أ�س���رع و�أرخ�ص للا�ستفادة منها، وكذلك هناك تحدٍّ يتعلّق 
بتطوي���ر مهارات الأف���راد؛ بما يواكب �صناع���ات الخدمات 
واقت�صادي���ات المعرفة القائمة عل���ى تكنولوجيا المعلومات 

والات�صالات))). 
وتبيّن بع�ض الدرا�سات �أنّ زيادة القدرة على الات�صال 
بن�سبة 20% تزيد من الفر����ص ب�أكثر من �أربعة �أ�ضعاف)))، 
وعل���ى الرّغ���م م���ن ارتف���اع مع���دّلات ا�ستخ���دام و�سائ���ل 
الات�ص���الات، ولا �سيم���ا �شب���كات الات�ص���ال الهاتفي���ة، ف�إنّ 
ن�صي���ب قارة �إفريقيا من �شب���كات الات�صالات الأر�ضية ظلّ 
متدنّياً، علاوةً على احتكار دول ال�شمال الإفريقي ونيجيريا 
وجنوب �إفريقيا للن�صيب الأكبر في تلك ال�شبكات)))، الأمر 
ال���ذي يح���دّ من �إمكاني���ات التنمية ف���ي الق���ارة، خ�صو�صاً 
عْ���ف نوعية �شب���كات الات�صال  �إذا �أخذن���ا ف���ي الحُ�سبان �ضَ
الم�ستخدم���ة، و�ضيق نطاقه���ا، وبدائيته���ا الن�سبية، علاوةً 
عل���ى اعتم���اد الكثي���ر منه���ا عل���ى الخب���رات الخارجي���ة لا 
المحلية، وهو الأمر الذي عانت منه القارة تاريخيّاً في هذا 

القطاع.
وف���ي المقابل؛ ف����إنّ مع���دّلات نموّ ا�ستخ���دام الهواتف 
المتنقل���ة ف���ي �إفريقي���ا اعتُب���رت ه���ي الأ�س���رع والأكبر في 

  البنك الدولي، »تكنولوجيا المعلومات والات�صال في البلدان  (((
النامية«، على الرابط:

h t t p : / / w w w. a l b a n k a l d a w l i . o r g / a r /
ict-results-profile/13/04/results/2013 - روجع 

في 7 �أغ�سط�س 2017م

على  المبني  »الاقت�صاد  �إ�سماعيل،  الحكيم  عبد  ر�ضا     (((
تكنولوجيا المعلومـات ومـدى �إ�سهـــامــه فــي التـنـميـــة«، مجلة 

الرافد، 3، 2010م على الرابط:
.2010-http://www.arrafid.ae/arrafid/p9_3  

html -  روجع في 7 �أغ�سط�س 2017م

 Martin Chege Wainaina,  (((
 Telecommunication infrastructure and
 economic growth: A case of Sub-Saharan
 A Thesis submitted  .)2010-Africa (1988
 to the School of Economics in partial
 fulfillment of the requirement for the award
 of the Degree of Doctor of Philosophy
 in Economics of Kenyatta University

.5-November, 2012. Pp4
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العال���م؛ خلال الن�ص���ف الثاني من العَقْ���د الأول من القرن 
الح���ادي والع�شري���ن، م���ا دف���ع البع����ض للتعوي���ل على تلك 

الطفرة في ا�ستخدام الهواتف المحمولة لتحقيق التنمية.
وتج���در الإ�شارة �إل���ى: �أنّ الدول الحبي�س���ة في �إفريقيا 
تعان���ي م���ن م�شكلات النق���ل �أكثر من غيره���ا، حيث تظهر 
الحاج���ة الما�سّة لخطوط النق���ل البريّ والج���ويّ وال�سّكك 
الحديدي���ة لربطه���ا بال���دول ال�ساحلي���ة)))، وعل���ى الرّغ���م 
م���ن دخول معظ���م ال���دول الحبي�سة ف���ي اتفاقي���ات تجارة 
الترانزي���ت مع الدول ال�ساحلية المجاورة لها؛ ف�إنّ العقبات 
الاقت�صادي���ة والإداري���ة، كع���دم التن�سيق بي���ن الم�ستندات 
المطلوب���ة في الجم���ارك، وتعقيد الإج���راءات الجمركية- 
عل���ى نحو ما ت�شير خب���رة دول غرب �إفريقي���ا-،  والعقبات 
والخلافات ال�سيا�سية- على نحو ما هو الحال في دول �شرق 
�إفريقي���ا)))-، ق���د �أدّت �إلى �صعوبة م���رور ال�سلع من الدول 

الحبي�سة �إلى الدول ال�ساحلية والعك�س))). 
وكم���ا �أ�شرنا �آنفاً؛ ف�إنّ جزءاً م���ن هذا الخلل يعود �إلى 
طبيعة الهياكل الاقت�صادي���ة الا�ستعمارية، التي ركّزت على 
تنمية البنية التحتية في حدود ما ي�سمح بنقل ال�سلع الأولية 
من مناط���ق �إنتاجها �أو ا�ستخراجها �إل���ى موانئ الت�صدير، 
الأم���ر الذي جع���ل النقل في الدول الإفريقي���ة عموماً يتّ�سم 
بكون���ه متوجّهاً �إل���ى الخارج ومرتبط���اً بالموانئ)))، وبرغم 

 Naceur Bourenane, “Regional Integration   (((
 in Africa: Situation and Prospects”, in
 Jorge Bragade Maceda and Omer Kabbaj,
 Regional Integration in Africa. (Paris:

.OECD Publcation, 2002), p.27

  يُعدّ الو�صول �إلى ال�سواحل �أحد الأ�سباب الرئي�سة لل�صراع  (((
)الإثيوبي الإريتري(؛ في ظلّ �سعي �إثيوبيا لت�أمين امتيازاتها 
الداخلية  ال��شؤون  في  تدخلّها  وكذلك  �إريتريا،  موانئ  في 
�أعقاب  في  حبي�سة  دولة  �إلى  �إثيوبيا  تحوّل  بعد  ال�صومالية 
الإثيوبي  النزاع  عا�شور:  محمد  راج��ع:  �إريتريا.  ا�ستقلال 
الإريتري: الأ�سباب الداخلية والانعكا�سات الإقليمية والدولية، 
في: د. نادية م�صطفي )محرر(، �أمتي في العالم، )القاهرة: 

مركز الح�ضارة للدرا�سات ال�سيا�سية، 1999م(، �ص505.

ال�ضرورات  �إفريقيا  في  الإقليمي  التكامل  عا�شور،  محمد     (((
والمعوقات، القاهرة: م�شروع دعم التكامل الإفريقي )جامعة 

القاهرة(، 1997م، �ص )52-51(.

.Shemmy, Op.Cit, 36   (((

ح�صول ال���دول الإفريقية على الا�ستقلال؛ ف�إنها لم ت�ستطع 
التخلّ�ص من هذا النمط من هياكل الإنتاج))).

لعلاج  لاإفريقية  الم�ساعي  ثانياً: 
الق�صور في البنية التحتية:

حمل���ت الألفية الثانية اهتماماً ملاحظاً من قِبل الدول 
الإفريقي���ة بقطاع البن���ى التحتية، حت���ى �إنّ القمّ���ة الثانية 
ع�ش���رة  للاتحاد الإفريقي، المنعقدة ف���ي فبراير 2009م، 
ح���دّدت البنية التحتي���ة ك�أولوية للق���ارة ككل، وانعك�س هذا 
الاهتم���ام في تزاي���د الآلي���ات والم�ؤ�سّ�سات والهي���اكل التي 
عُه���د �إليها بتخطي���ط، وتنفيذ، ومتابع���ة م�شروعات البنية 
التحتية، وقد غلب على ه���ذه الم�شروعات تبنّيها اقترابات 
�إقليمي���ة تعاوني���ة، تتجاوز الح���دود الوطنية لل���دول؛ بحيث 
تت���وزع منافعه���ا على ال���دول والأقالي���م المختلف���ة، �إدراكاً 
لحقيق���ة �أنّ التكامل الإقليم���ي- وهو �أول���ى �أولويات القارة 
الإفريقي���ة- يتطلّب التكام���ل والتعاون في مج���الات البنية 

التحتية المختلفة. 
وبنظ���رةٍ �سريع���ةٍ عل���ى غاي���ات »�أجن���دة �إفريقيا لعام 
2063م«، والت���ي ت���مّ افتتاحها ع���ام 2013م، بهدف تعزيز 
التكامل والوحدة بين الدول الإفريقية، عبر خُططٍ ع�شرية 

المتبادلة  العلاقة  �إل��ى:  الإط���ار  ه��ذا  في  الأدب��ي��ات  ت�شير     (((
وبخا�صة  التحتية،  البنية  وتردّي  البينية  التجارة  �ضعف  بين 
تغيير هياكل  �إلى: �ضرورة  وت�شير  والموا�لاصت،  النقل  طُرق 
توجّهاً  �أك��ث��ر  ت�صبح  حتى  ال��ق��ارة؛  ف��ي  وال��ت��ج��ارة  الت�صنيع 
�أخ��رى  بعبارة  �أو   ،  Inward Oriented للداخل 

.Hinterland oriented

بنظرةٍ سريعةٍ على غايات 
»أجندة إفريقيا لعام 

2063م«؛ نجد أنّ للبنية 
 في 

ً
 مركزية

ً
التحتية مكانة

تحقيق تلك الغايات
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لمدة خم�سة عقود)))، نجد �أنّ للبنية التحتية مكانةً مركزيةً 
ف���ي تحقيق تلك الغايات في مجملها، و�إن ارتبطت مبا�شرةً 
بغاية الوحدة وتحقيق التكامل بين دول القارة الإفريقية))).
النق���ل  �شب���كات  ف���ي مج���ال  الإفريقي���ة  الجه���ود  �أ- 

والموا�لاصت: 
وف���ي �إطار مح���اولات ال���دول الإفريقية لتغيي���ر الواقع 
�سال���ف البيان؛ ج���اءت م�ساعي تغيير نم���ط البنية التحتية 
 Inward ف���ي الق���ارة لي�صب���ح �أكث���ر توجّه���اً للداخ���ل
كب���رى،  م�شروع���ات  ع���دّة   خ�ل�ال  م���ن   ،Oriented
���رق ال�سريعة العابرة للق���ارة، والتي تُعرف  على ر�أ�سها الطُّ
 Trans-African Highways ب���ـ  اخت�ص���اراً 

.)(TAH
رق في ال�سبعينيّات؛  وقد بد�أ التفكير في �إن�شاء هذه الطُّ
لرب���ط العوا�صم الإفريقية ومناطق الإنتاج الرئي�سية بطُرقٍ 
�سريع���ة ومعبّدة �صالحة للا�ستخ���دام على مدار العام، وتَمّ 
تحدي���د ت�سعة طُرق رئي�سة: )القاهرة - داكار(، )الجزائر 
ت���اون(،  – وينده���وك - كي���ب  - لاجو����س(، )طرابل����س 
)القاه���رة – جابروني - كيب تاون( )داكار - انجامينا(، 
)انجامين���ا - جيبوت���ي(، )داكار - لاجو�س(، )لاجو�س – 
مومبا�سا(، )بي���را - لوبيتو(، تمتد من ال�شرق �إلى الغرب، 

 African Union Commission, Agenda    (((
 2063: Africa we want, Popular version,
final edition. 2015 at: http://www.un.org/

 en/africa/osaa/pdf/au/agenda2063.pdf
.reviewed at 5 July 2017

 نريد: (((
ع���ل���ى  ال�����ق�����ائ�����م�����ة  ال�������م�������زده�������رة؛  �إف�����ري�����ق�����ي�����ا   -1
 ال�����ن�����م�����وّ ال���������ش����ام����ل وال����ت����ن����م����ي����ة ال����م���������س����ت����دام����ة.
المثل  �إل��ى  وت�ستند  �سيا�سيّاً،  متّحدة  متكاملة،  ق��ارة   -2
الإف��ري��ق��ي��ة. النه�ضة  ور�ؤي����ة  الإف��ري��ق��ي��ة،  ل��ل��وح��دة   العليا 

والديمقراطية،  ال��ر���ش��ي��د،  للحكم  المتمثلة  �إف��ري��ق��ي��ا   -3
 واح���ت���رام ح��ق��وق الإن�����س��ان، وال��ع��دال��ة و���س��ي��ادة ال��ق��ان��ون.
والأم���������������������ن. ال�����������������س����ل���ام  �إف��������ري��������ق��������ي��������ا   -4 

ال���ق���وي���ة،  ال���ث���ق���اف���ي���ة  ال����ه����وي����ة  ذات  �إف����ري����ق����ي����ا   -5
 وال����ت����راث ال��م�����ش��ت��رك، وال���ق���ي���م وال���م���ث���ل ال��م�����ش��ت��رك��ة. 
على  اعتماداً  التنمية،  نحو  ال�شعوب  تقودها  �إفريقيا   -6
الن�ساء وال�شباب، مع العناية بالأطفال.  �إمكاناتها، ولا �سيما 

7- �إفريقيا بو�صفها �شريكاً عالميّاً قويّاً ومتّحداً وم�ؤثّراً. 
.Ibid, p2

ومن ال�شمال للجنوب.
ويبل���غ �إجمالي طول ه���ذه الم�س���ارات الت�سعة نحو 57 
�أل���ف و300كم، اكتم���ل العمل في معظمه���ا با�ستثناء بع�ض 
الأج���زاء التي تحتاج �إلى: البن���اء �أو �إعادة البناء �أو التعبيد 
رق �إل���ى �إ�ش���راف التكتلات  والرّ�ص���ف، وتخ�ض���ع ه���ذه الطُّ

الإقليمية الفرعية التي تقع في نطاقها. 
رق ال�سريعة العابرة للقارة؛ �سعت  وف�ضلًا عن هذه الطُّ
العدي���د من الدول �إل���ى ت�شييد طُرقٍ تربطه���ا بدول الجوار 
لتدعي���م التج���ارة الثنائية، فف���ي ال�ش���رق الإفريقي- مثلًا 
-، ، �أن�ش����أت �إثيوبي���ا وال�سودان �شب���كات طُرق تربط المدن 
والأقالي���م ال�سوداني���ة والإثيوبية، من ��شأنه���ا دعم التجارة 
بي���ن الدولتَيْن، وخ�صو�صاً �أنّ ال�س���ودان هي المورد الوحيد 

للنفط لإثيوبيا. 
كم���ا تَ���مّ �إن�ش���اء معب���ر ب���ريّ بي���ن م�ص���ر وال�س���ودان 
)�أ�شكي���ت- ق�سط���ل(، م���ن المتوق���ع �أن يُ�سه���م ف���ي زيادة 
التب���ادل التج���اري بي���ن البلدَيْ���ن بن�سب���ة 70-80%، ويقلّل 

نفقات النقل بالن�سبة نف�سها))).
وبالمثل؛ �أبدت الدول الإفريقية اهتماماً بقطاع ال�سّكك 
الحديدي���ة؛ انعك�س في �إع�ل�ان برازافيل وخطّة عمل لقطاع 
ال�سّ���كك الحديدي���ة ف���ي �إفريقيا، تبنّ���اه م�ؤتم���رٌ وزاريٌّ في 
الكونغ���و برازافيل في 2006م، ثم تبنّته القمّة الإفريقية 12 
ف���ي �أدي�س �أباب���ا عام 2009م، وقد ح���دّد الإعلان جملةً من 
الم�شروع���ات الهادف���ة �إلى ربط �شب���كات ال�سّكك الحديدية 
ف���ي �إفريقي���ا من خ�ل�ال عدة مح���اور، م���ن بينها م���ا دَخَلَ 
حيّ���ز التنفيذ، مث���ل خطّ ال�سّ���كك الحديدية بي���ن )نيروبي 
ومومبا�س���ا(، والذي من المت�ص���وّر �أن يمتد لدولٍ �أخرى في 
الإقليم، ف�ضلًا عن م�شروع )كيجالي مومبا�سا( الذي يربط 

ثلاث دول في �شرق �إفريقيا: كينيا- رواندا- �أوغندا))).
ويمك���ن الإ�شارة �إلى م�شروعات �أخ���رى نُفّذت بالفعل: 
م�ش���روع خطّ ال�سّك���ة الحديد بي���ن )تنزاني���ا وزامبيا()))، 

   افتتاح �أول معبر بريّ بين ال�سودان وم�صر، موقع الجزيرة  (((
Accessed 30 june 2017 .نت، 2014/8/29م

 www.af r icanbusinesscentra l .com   (( (
.Accessed 30 June 2017

   .18-Shemmy (2000), Op.Cit, pp.17   (((
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وف���ي غرب �إفريقي���ا بين )بوركين���ا فا�سو وك���وت ديفوار(، 
وبي���ن )ال�سنغ���ال ومالي(، وكذلك خط ال�سّ���كك الحديدية 
بي���ن )�إثيوبيا وجيبوت���ي(، الذي افتُتح ف���ي �أكتوبر 2016م 
بتكلفةٍ بلغ���ت 3,4 مليارات دولار، والمتوقّ���ع �أن يُ�ساهم في 
تقليل زمن الرحلة بين البلدَيْن من ثلاثة �أيام �إلى 12 �ساعة 
فقط، وهو ما �سيُعطي دفعةً كبيرةً للاقت�صاد الإثيوبي؛ كون 

50% من التجارة الإثيوبية تتمّ عبر جيبوتي))). 
وتتج���اوز �أهمي���ة خط���وط ومم���رات النق���ل- برّي���ة �أو 
خط���وط ال�سّكك الحديدي���ة- مجرد الربط بي���ن نقطتَيْن، 
�أو ت�سهي���ل انتق���ال الأف���راد وال�سل���ع والخدم���ات، �أو فت���ح 
مناف���ذ للدول الحبي�سة، �إذ يمك���ن تحويل محاور النقل تلك 
�إل���ى »مح���اور للتنمية«، من خ�ل�ال �إن�شاء هي���اكل ومن��شآت 
�صناعي���ة وزراعية وخدمي���ة؛ بما يعزّز النم���وّ في المناطق 
رق، وهي الفكرة  الريفي���ة والحدودية التي تمرّ بها هذه الطُّ
الأ�سا�سي���ة وراء ما يُع���رف بـ»محاور التنمي���ة المكانية«)))، 
ويُع���دّ »مح���ور تنمية مابوتو« نموذجاً يُحت���ذى به)))، ما دفع 
الجماعة الاقت�صادية ل���دول الجنوب الإفريقي )ال�سادك( 
�إل���ى محاول���ة تطبيقه ف���ي 15 مح���وراً �آخ���ر، بال�شراكة مع 
بن���ك التنمية الجن���وب الإفريقي، ف�ضلًا ع���ن تبنّي الاتحاد 
الإفريق���ي للفكرة، ودعوة )النيب���اد( �إلى تعميم الفكرة في 

�أقاليم القارة الإفريقية كافّة))).

 Emmanua Kendemeh, “Ethiopia- Djibouti- Electric  (((
 Railway Line Opens”, 6 October 2016. Available
at: http://allafrica.com/stories/201610070797.

..html. Accessed 6 July 2017

 Gadzeni Mulenga, “Developing Economic  (((
 Corridors in Africa: Rationale for the
 Participation of African development Bank”
 In Regional Integration Brief (African
 .Development Bank, No. 1, April 2013), p.2

  يُعدّ »محور مابوتو للتنمية«، باكورة ما بات يُعرف بـ»محاور  (((
عندما  الإفريقي؛  الجنوب  �إقليم  في  ب��د�أت  والتي  التنمية«، 
تبنّت جنوب �إفريقيا وموزمبيق فكرة تحويل ممر نقل �إقليمي 
على  يقوم  للتنمية،  محور  �إلى  وجوهان�سبرج(  )مابوتو  بين 
بالم�صانع،  المنطقة  في  الا�ستخراجية  ال�صناعات  رب��ط 
الأن�شطة  م��ن  منظومة  وب��ن��اء  الت�صدير،  بموانئ  وربطها 

الاقت�صادية والخدمية لتحقيق منافع م�شتركة للبلدَيْن.

.Gadzeni Mulenga, Op.Cit, p.4  (((

ب- مجال الات�صالات))): 
تغيّ���ر قطاع الات�ص���الات في �إفريقيا تغيّ���راً كبيراً منذ 
�أواخ���ر الت�سعينيّ���ات، و�شَهِ���دت معظ���م البل���دان الإفريقية 
تحري���ر قطاع الات�ص���الات ال�سلكي���ة واللا�سلكي���ة من �أجل 
ج���ذب الا�ستثمارات، م���ع الاحتفاظ بالاحت���كار الحكومي- 
تقريب���اً- للخط���وط لاأر�ضية، في حين يك���ون �سوق الهاتف 

المحمول- ب�صفةٍ عامّة- في �أيدي القطاع الخا�ص. 
وخ�ل�ال العَقْد الأول من الق���رن الع�شرين؛  كان هناك 
نحو 45 بل���داً �إفريقيا قد منح تراخي����ص لم�شغلي الهواتف 
المتنقل���ة، كم���ا ن�ش����أت مناف�سة بي���ن �ش���ركات الات�صالات 
الإقليمي���ة والدولي���ة عل���ى ال�س���وق الإفريق���ي ف���ي الهواتف 

المحمولة. 
ونتيج���ةً لهي���كل ال�س���وق، الذي طغ���ت علي���ه الهواتف 
المحمول���ة، �أ�صبح���ت الات�ص���الات الهاتفي���ة الثابتة خدمةً 
�أق���لّ تناف�سي���ة في �إفريقيا، وم���ن �أجل خَلْق �س���وقٍ تناف�سية 
بي���ن مختلف الم�شغلي���ن وال�سماح للعم�ل�اء بالا�ستفادة من 

  تمّ الاعتماد بالأ�سا�س في هذا الجزء على: (((
.Martin Chege Wainaina, Op.cit -

 Kanwal Zahra, Parvez Azim, And  -
 Afzal Mahmood, Telecommunication
 Infrastructure Development And Economic
 Growth: A Panel Data Approach, The
 Pakistan Development Review 47 : 4
 Part II (Winter 2008) pp.711–726. At:
http://www.pide.org.pk/pdf/PDR/2008/
 pdf accessed at: August.726-711/Volume4

.8, 2017

أجرت دول القارة دراساتٍ 
للعديد من  مشروعات البينة 
التحتية، الداخلية والإقليمية، 
م على 

ّ
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المناف�س���ة، كان من المهمّ �إقام���ة �سلطة م�ستقلّة وتنظيمية 
تُ�ش���رف على ح�سن �سي���ر قطاع الات�صالات، وله���ذا �أن��شأت 
36 دول���ة �إفريقية هيئات م�ستقلة لتنظيم �سوق الات�صالات، 
وتح�سي���ن  الأ�سع���ار،  انخفا����ض  تحقّ���ق  مناف�س���ة  وخَلْ���ق 
الخدم���ات، والانفت���اح على الابت���كار في �س���وق الات�صالات 

المُنظّمة))). 
وق���د انطلق���ت تل���ك الجهود م���ن فر�ضي���ة: �أنّ التو�سّع 
ف���ي �شبك���ة الات�صالات يرتب���ط طرديّ���اً وب�ص���ورةٍ مبا�شرةٍ 
بالتنمي���ة)))، الأم���ر الذي ت�ص���دّت له �إح���دى الدرا�سات))) 
بالرّ�ص���د والتحليل لتخل�ص �إلى: وجود علاقةٍ �إيجابيةٍ بين: 
كثاف���ة ا�ستخ���دام الهوات���ف المحمول���ة، والنم���وّ ال�سكاني، 
والا�ستثم���ار الأجنب���ي )كلٍّ عل���ى حِدَة( من ناحي���ة، والنموّ 
الاقت�ص���ادي من ناحي���ةٍ �أخرى، حي���ث ي����ؤدّي التح�سّن في 
كثاف���ة الهات���ف المحمول �إل���ى زيادةٍ ف���ي نم���وّ الاقت�صاد، 
وي����ؤدّي النموّ الاقت�صادي المتزايد �إلى نموّ انت�شار الهواتف 
المتنقل���ة، والعك�س �صحيح. كم���ا �أنّ النم���وّ ال�سكاني ي�ؤدّي 
�إل���ى زيادة الطلب على الهواتف المحمول���ة، علاوةً على �أنّ 
الا�ستثم���ار الأجنب���ي المبا�شر في مج���ال الات�صالات؛ كان 
ل���ه ت�أثيرٌ �إيجابيٌّ في انت�ش���ار الهواتف المحمولة على نطاقٍ 

وا�سعٍ في القارة))).
الهات���ف  وت�أثي���ر  م�ساهم���ة  �أنّ  الدرا�س���ة:  و�أظه���رت 
المحمول، ف���ي النموّ الاقت�صادي ف���ي �إفريقيا، كانت �أقوى 
ف���ي الفترة 2001م-2010م، والتي ات�سمت بارتفاع م�ستوى 
انت�ش���ار الهوات���ف المحمول���ة ف���ي الاقت�ص���ادات الإفريقية 
الواقعة جنوب ال�صحراء الكبرى؛ مقارنةً بانت�شار الهواتف 

الأر�ضية. 
وت�شي���ر الدرا�س���ة �إلى: �أنّ هن���اك علاق���ةً عك�سيةً بين 
انت�ش���ار الهواتف الثابت���ة والهواتف المحمول���ة، و�إذا كانت 
هناك علاق���ةٌ �إيجابي���ةُ الاتجاهَيْن بين النم���وّ الاقت�صاديّ 

.Ibid. p3   (((

 Kanwal Zahra, Parvez Azim, And Afzal    (((
.Mahmood, Op.cit, p.712

-Martin Chege Wainaina, Op.cit, pp.92    (((
.93

.Ibid. p.92   (((

وانت�ش���ار الهوات���ف المحمولة؛ ف����إنّ العلاقة بي���ن الهواتف 
الثابت���ة والنموّ الاقت�صادي علاق���ةٌ �أحادية الجانب؛ بمعنى 
�أن توفّر �شبكات الات�صال الأر�ضية تُ�سهم في تحقّق التنمية 

ولكن لا ي�شترط العك�س. 
وب�صف���ةٍ عامّة؛ ف����إنّ �أهمية الهوات���ف الأر�ضية في 
النم���وّ الاقت�ص���ادي لا ت���كاد تُذك���ر في �إفريقي���ا جنوب 
ال�صح���راء الكب���رى، ومن النتائ���ج الجدي���رة بالنظر، 
للمهتمين بالا�ستثمار ف���ي مجال الات�صالات، �أنه يزداد 
ت�أثي���ر النموّ الاقت�صادي عل���ى انت�شار الهاتف المحمول 
ف���ي المناطق التي يقلّ فيها انت�شار الهاتف الثابت. و�أن 
الا�ستثم���ار في الات�صالات ال�سلكي���ة واللا�سلكية يخ�ضع 
لقان���ون المنفعة المتناق�صة؛ ما يعن���ي �أنّ البلدان التي 
تمرّ بمرحلةٍ مبكّرةٍ من التنمية من المرجّح �أن ت�ستفيد 
�أكث���ر م���ن غيره���ا م���ن الا�ستثمار ف���ي البني���ة التحتية 

للات�صالات))). 

ج- الجهود الإفريقية مجال الطاقة:
تمثّ���ل الم�شروعات في مجال الطاق���ة مكوّناً مهمّاً من 
مكون���ات البنية التحتية، وتزخر القارة الإفريقية ب�إمكانات 

�ضخمة من م�صادر الطاقة، التقليدية والمتجدّدة. 
وبالنظ���ر �إل���ى التوزي���ع الجغراف���ي له���ذه الم�ص���ادر؛ 
يت�ض���ح �أنّ �أقالي���م القارة الإفريقي���ة كافّ���ة يمكنها تحقيق 
الاكتف���اء الذاتي من الطاقة؛ �إذ يترك���ز الجانب الأكبر من 
»احتياطي���ات النف���ط والغ���از« ف���ي �شمال وغ���رب �إفريقيا، 
بينم���ا يتركز »احتياطي الفحم« في الجنوب الإفريقي. كما 
تمتلك الق���ارة �إمكانات كبيرة من »الطاق���ة المائية لتوليد 
الكهرب���اء« في معظم المناطق الداخلي���ة، بوجود مجموعة 
كبي���رة من المجاري المائية ال�ضخمة، مثل النيل، الكونغو، 
النيجر، ال�سنغال، فولت���ا، �أورانج. كما توجد مناطق كبيرة 
لإنتاج »الوقود الحراري« في منطقتي وادي البحر الأحمر، 
ووادي ال�ص���دع العظي���م)))، هذ التنوع انعك����س على طبيعة 
م�شروع���ات البنية التحتية في مجال الطاقة، وعلى التوزيع 

الجغرافي لهذه الم�شروعات. 

.Martin Chege Wainaina, Op.cit, p.93   (((

 Economic Commission for Africa    (((
.(2010),…Op.Cit, p.323
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ويمك���ن ت�صني���ف م�شروع���ات الطاق���ة ف���ي ع���ددٍ من 
المجموع���ات)))، وفق���اً للم�ص���در الم�ستخ���دم ف���ي تولي���د 
الطاقة، فالطاقة المتول���دة من »الوقود الحفري« التقليدي 
)النفط والغ���از(، نرى تركّزاً ف���ي م�شروعاتها في ال�شمال 
الإفريقي، ولا �سيما م�صر )بها العدد الأكبر من م�شروعات 
ذة بالفع���ل، �أو التي تنتظر التنفيذ(، وليبيا،  الطاقة، المنفَّ
والمغرب، وبدرجةٍ �أقلّ في الغ���رب الإفريقي، وتحديداً في 

دلتا النيجر. 
فيم���ا تتركّ���ز م�شروع���ات تولي���د الطاق���ة المعتم���دة 
عل���ى »الفحم« ف���ي جنوب �إفريقي���ا بالأ�سا����س، �إ�ضافةً �إلى 

م�شروعاتٍ متفرّقة في موزمبيق وزيمبابوي.
�أم���ا حقول »الغاز الطبيعي«؛ فتنت�شر على كلّ ال�سواحل 
الإفريقي���ة تقريب���اً، ولا �سيم���ا ال�شم���ال والجن���وب والغرب 

الإفريقي.
وعل���ى الرّغم م���ن وفرة م�صادر الطاق���ة التقليدية 
م���ن نفط وغ���از؛ ف����إنّ التج���ارة البينية في ه���ذه ال�سلع 
مح���دودة للغاية، ب���ل �إنّ الدول الإفريقي���ة غير المنتجة 
ت�ضطر �إلى ا�ستيراد احتياجاتها من خارج القارة، بفعل 
رق الملائمة لنقل  ت���ردّي و�سائل النقل، وعدم وجود الطُّ
الوقود، �أو وعورتها وخطورتها )الأمنية( حال وجودها؛ 
م���ا يجعل ا�ستي���راد الوقود من الخ���ارج �أي�سر و�أرخ�ص، 
ول���ذا تمّ بناء ع���دّة خطوط �أنابيب للغ���از والبترول ل�سدّ 
حاج���ة ال���دول الإفريقي���ة، لت�شجيع التجارة ف���ي المواد 
البترولي���ة داخ���ل الق���ارة الإفريقية، وتحقي���ق الاعتماد 

الذاتي المتبادل))).

ال�صادر  ال�سنوي  التقرير  على  للم�شروعات  ر�صدنا  يعتمد     (((
لعام  الطاقة  مجال  في  الإفريقية  الأوروب��ي��ة  ال�شراكة  عن 
2016م، والذي ر�صد �أكبر خم�سين م�شروع لتوليد الطاقة في 
�إفريقيا؛ اعتماداً على قاعدة بيانات الطاقة التي تَمّ �إعدادها 
تنمية  برنامج  وكذا  الأوروبية-الإفريقية،  ال�شراكة  �إطار  في 

البنية التحتية في �إفريقيا. انظر: 
 Africa-EU Energy Partnership Status
 Report Update: A mid-term report on
 progress, achievements and future

.perspectives 2016, p. 9

 ،WAGP من �أ�شهرها خط �أنابيب غاز الغرب الإفريقي   (((
يهدف �إلى تو�صيل الغاز من نيجيريا �إلى: بنين وتوجو وغانا. 
 ،TANZAMA )خط �أنابيب بترول )تنزانيا - زامبيا

وعل���ى ال�صعيد نف�س���ه؛ تحتل م�شروع���ات »الطاقة 
الهيدروليكي���ة« المكانة الأولى عل���ى م�ستوى م�شروعات 
الطاقة في الق���ارة الإفريقية، ف�أنهار القارة الإفريقية، 
وفولت���ا  والنيج���ر  والكونغ���و  الني���ل  نه���ر  ���ة  وبخا�صّ
والزامبي���زي، يمكنه���ا مجتمعة �أن تولّ���د نحو 13% من 
احتياج���ات العالم م���ن الطاق���ة الكهرومائي���ة، ويقدّر 
البنك الإفريقي للتنمية �أنّ الطاقة الكهرومائية يمكنها 
�أن تولّد 45% م���ن الكهرباء الم�ستهلَكة في دول �إفريقيا 

جنوب ال�صحراء. 
وتحظَى �إثيوبيا بالعدد الأكبر من م�شروعات ال�سدود، 
حي���ث يوج���د بها �سبعة �س���دود م���ن �إجمالي 23 �س���دّاً على 
م�ست���وى الق���ارة، تليه���ا جمهوري���ة الكونغ���و الديمقراطي���ة 
بواق���ع  ثلاث���ة �س���دود، �إ�ضافةً �إل���ى م�شروعٍ م�شت���رك بينها 
وبين زامبيا، مع ملاحظة �أنّ الطاقة الإنتاجية لم�شروعات 
الكونغ���و تفوق مجمل الطاقة الإنتاجية الكهربائية المتوقّعة 

لباقي الم�شروعات في دول القارة.
وتجدر الإ�شارة �إلى: �أنّ التعاون المائي بين دول القارة 
الإفريقي���ة لا يقت�ص���ر فقط على توليد الكهرب���اء، �إذ يمكن 
تحقيق التعاون في مج���ال التخزين والا�ستخدام الم�شترك 
للمي���اه، وخ�صو�ص���اً �أنّ معظ���م الأنهار الكبرى ف���ي القارة 
تت�س���م ب�أنها �أنهارٌ دولية �أو عاب���رة للحدود، ويقدّم الجنوب 
الإفريقي نموذجاً ناجحاً في مجال التعاون المائي، متمثّلًا 
في م�شروع نقل المياه م���ن »جبال مالوتي« في لي�سوتو، �إلى 
جن���وب �إفريقي���ا، من خ�ل�ال تحويل تدف���ق »نه���ر �أورانج«، 
والمع���روف بـ»نهر �سنجو« في لي�سوتو، لتغذية »نهر فال« في 

جنوب �إفريقيا))).

يربط ميناء دار ال�لاسم بم�صفاة نفط Indeni في مدينة 
بترول  �أنابيب  خط  الثمانينيّات.  منذ  ويعمل   ،Ndola
وهو  و�أوغ��ن��دا(،  )مومبا�سا  بين  يربط  �أوغ��ن��دا(،   - )كينيا 
امتداد لخط )مومبا�سا - �ألدوريت( بكينيا. خط �أنابيب غاز 
تنمية  »محور  من  جزءٌ  وهو  �إفريقيا(،  جنوب   - )موزمبيق 

مابوتو«، ويعمل منذ الت�سعينيّات، راجع:
 Economic Commission for Africa (2010),

.Op.Cit, pp.324, 325

�أنفاق،  و�سبعة  �سدود  خم�سة  �إن�شاء  الم�شروع:  يت�ضمن     (((
ً هيكليّاً  خ، وي�شير الخبراء �إلى �أنّه �أحدث تحوّال ومحطتَيْن لل�ضّ
�إيراداته بنحو 50 مليون دولار  في اقت�صاد لي�سوتو؛ �إذ تقدّر 
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وبامتداده���ا الجغراف���ي عل���ى جانبي خ���ط الا�ستواء؛ 
تتمتع القارة الإفريقية بثروةٍ من م�صادر الطاقة ال�شم�سية 
اللازم���ة لأنظمة توليد الطاقة ال�ضوئي���ة والحرارية، وتنبع 
مي���زة هذا الم�صدر م���ن توافره في مواق���ع عديدة، ف�ضلًا 
عل���ى �إمكاني���ة تخفي�ض التكلف���ة مع تق���دّم التكنولوجيا في 
توليده���ا، وتتمت���ع كلٌّ م���ن ال�صح���راء الكب���رى و�صح���راء 

كلهاري ب�إمكانيات �ضخمة في هذا المجال.
وبالمث���ل؛ ف�إنّ طاقة الرياح يمك���ن توليدها ب�إمكانياتٍ 
كبي���رةٍ ف���ي مناط���ق ع���دّة ف���ي الغ���رب وال�ش���رق والجنوب 

الإفريقي.
كم���ا تتمت���ع الق���ارة الإفريقي���ة ب�إمكانيات ف���ي مجال 
الطاق���ة الحرارية الأر�ضية، وخ�صو�ص���اً في منطقة �أخدود 
 Great East African العظي���م  �إفريقي���ا  �ش���رق 
Rift System الممت���د م���ن ال�ش���رق الأو�س���ط وحتى 

موزمبيق.
و�أخي���راً؛ ف����إنّ م�شروع���ات »الوق���ود الحي���وي« ب���د�أت 
تظه���ر بو�صفها بديلًا �أو مكملًا للوق���ود الحفري التقليدي، 
وقد ب���د�أت �إفريقيا منذ بداية الثمانينيّ���ات في م�شروعاتٍ 
لا�ستغ�ل�ال ه���ذه الطاقة، غي���ر �أنّ الا�ستغ�ل�ال الكامل لهذا 
الم�ص���در لم يحدث بعد، ويوج���د حوالي 100 م�شروع منها 
في نحو 20 دولة، بما فيها: مالي وغينيا وال�سنغال وتنزانيا.

ثالثاً: ملاحظات ختامية:
يمك���ن �إب���داء مجموعة من الملاحظ���ات على م�ساعي 
تطوير البنية التحتية في �إفريقيا، وعلاقتها بجهود التنمية 

في القارة، فيما ي�أتي:
1- وفق���اً لم�ؤ�شّر تنمي���ة البنية التحتي���ة، ال�صادر عن 
البنك الإفريقي عام 2016م، ف�إنّ الدول الإفريقية جميعها 
�أحرزت تقدّماً في الجوانب الأ�سا�سية التي يغطيها الم�ؤ�شّر 
)النق���ل، الكهرب���اء، تكنولوجي���ا الات�ص���الات والمعلومات، 
�صات  حي()))، حيث ارتفعت المخ�صّ رف ال�صّ المياه وال�صّ

ال�صعبة  العملة  من  الدولة  دخل  من   %50 نحو  تمثّل  �سنويّاً، 
في  انظر  الم�شروع.  ه��ذا  بف�ضل  م�صادرها  تنوّعت  التي 

تف�صيلات الم�شروع:
.25-Shemmy, Op.Cit, pp.24

 African Development Bank (2016). The   (((
 Africa Infrastructure Development Index

المالي���ة لتل���ك القطاعات على م�ستوى الق���ارة ككل، بن�سب 
تتراوح بين 5- 8%، وو�صلت في قطاع المياه �إلى %11))).

2- هن���اك تفاوتٌ وا�ض���حٌ في الأداء ف���ي تطوير البنية 
التحتية؛ حيث ي�أت���ي ال�شمال الإفريقي في المقدّمة مقارنةً 
بالأقالي���م الأخ���رى، يلي���ه الجن���وب الإفريقي، ث���مّ الغرب 
���ح م�ؤ�شّر البنية  والو�س���ط، و�أخيراً �ش���رق �إفريقيا))). ويو�ضّ
التحتي���ة لع���ام 2016م ثب���ات ال���دول التي تحت���ل المراكز 
الع�ش���رة الأولى، مع تفاوت طفيفٍ في ترتيبها؛ مقارنةً بعام 

2013م))).
3- �أنّ ال���دول الإفريقي���ة تعتمد في تموي���ل م�شروعات 
البني���ة التحتية على خم�س���ة موارد �أ�سا�سي���ة: )1( الإنفاق 
الع���ام م���ن ال���دول الإفريقي���ة نف�سه���ا. )2( الم�ساع���دات 
التنموي���ة الر�سمية من ال���دول الأع�ضاء في منظمة التعاون 
الاقت�صادي والتنمي���ة، والتي تُمنح على �أ�سا�س ثنائي. )3( 
القرو����ض ب�أ�شكالها المختلفة )المي�س���رة وغير المي�سرة(، 
والمن���ح من م�ؤ�سّ�س���ات التموي���ل الدولي���ة والإقليمية. )4( 
القرو�ض الر�سمية والتمويل من خارج دول OECD بما 

فيها البنوك ال�صينية والهندية. )5( القطاع الخا�ص))).
4- م���ا زالت هن���اك فج���وةٌ تمويليةٌ في مج���ال البنية 
التحتية في �إفريقيا بين الم�سته���دَف والواقع؛ فعلى الرّغم 
من ارتف���اع ن�سبة متو�س���ط الإنفاق عل���ى م�شروعات البنية 
التحتية ف���ي القارة �إل���ى 8% من �إجمال���ي ميزانيات الدول 

2016. May 2016. At: http://www.afdb.
org/fileadmin/uploads/afdb/Documents/
Publications/Economic_Brief_-_The_
Africa_Infrastructure_Development_

 .2-Index.pdf, pp.1

�صت بع�ض الدول نِ�سباً �أعلى من ذلك بكثير لقطاعات    خ�صّ (((
الأخ�ضر  ف��ال��ر�أ���س  2012م،  ع��ام  ذل��ك  م��ن  التحتية  البينة 
وجنوب  28%؛  �أوغندا  39%؛  وناميبيا  44%؛  نحو  �صت  خ�صّ

�إفريقيا 24% للبنية التحتية. راجع:
 Economic Commission for Africa (2016),

 .op.Cit

.African Development Bank, Op. Cit, p.8   (((

.Ibid, P.7  (((

 Economic Commission for Africa (2010),  (((
.Op.Cit, p.332
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الإفريقي���ة، في الفت���رة 2011م-2013م )بل���غ الانفاق في 
الر�أ�س الأخ�ضر 44%، وناميبيا 39%، و�أوغندا 28%، وجنوب 
�إفريقيا 24%(، وبرغم نجاح ال���دول الإفريقية في تقلي�ص 
فج���وة التموي���ل ع���ام 2013م بنح���و الن�ص���ف )ا�ستطاعت 
ال���دول الإفريقية تدبير 46.7 ملي���ار دولار من �أ�صل 99.6 
مليار دولار تكاليف م�شروعات البنية التحتية في عام()))؛ 
ف����إنّ القارة ما زالت في حاجةٍ لإنفاق ما بين 80-90 مليار 
دولار �سنويّ���اً على بناء و�صيانة البنية التحتية؛ حتى يمكنها 
�أن تحقّ���ق الاندم���اج الفاعل في الاقت�ص���اد العالمي وزيادة 

ح�صتها.
5- على �صعيد التمويل الخارجي تت�صدّر: ال�صين )13 
ملي���ار دولار(، والولاي���ات المتحدة الأمريكي���ة )7 مليارات 
دولار(، قائمة الدول والم�ؤ�سّ�س���ات المهتمة بالا�ستثمار في 
قطاعات البنية التحتية ف���ي دول القارة الإفريقية )جنوب 

 Economic Commission for Africa (2016),   (((
 Assessing Regional Integration in Africa
 VII: Innovation, Competitiveness and
Regional Integration, p.28. at: http://
www.uneca.org/s i tes /defau l t / f i les /

PublicationFiles/aria7_eng_chap2.pdf

ال�صحراء(، وبفارقٍ كبيرٍ عن �أقرب مناف�سيهما)))، وهو ما 
يمثّل امت���داداً للتناف�س التقليدي بي���ن القوتَيْن على النفوذ 
ال�سيا�س���ي والاقت�صادي في القارة، حي���ث يُعدّ النق�ص في 
التموي���ل المتاح فر�صةً لزيادة نف���وذ القوى الكبرى لتقديم 
�شراكات مع ال���دول الإفريقية، وهي و�إن كانت تجبر عجزاً 
ف���ي الجان���ب الإفريقي؛ ف�إنه���ا- ولا �شك- تحقّ���ق م�صالح 

ال�شركاء الدوليّين.
6- ت�شي���ر البيانات �إل���ى ن�صيبٍ معتب���ر للا�ستثمارات 
العربي���ة والإ�لاسمية في قطاعات البنية التحتية في القارة 
الإفريقية، يتج���اوز ثلاثة مليارات، موزّعة على ا�ستثمارات 
كلٍّ من: �صندوق �أبوظبي للتنمية )71 مليون دولار(، البنك 
العربي للتنمية في �إفريقيا )102 مليون دولار(، ال�صندوق 
ال�سعودي )182 ملي���ون دولار(، ال�صندوق الكويتي للتنمية 
)360 ملي���ون دولار(، �صندوق الأوبك للتنمية )363 مليون 
دولار(، البن���ك العرب���ي للتنمية الاقت�صادي���ة والاجتماعية 
)613 ملي���ون دولار(، البنك الإ�لاسمي )مليار و604 مليون 
دولار()))، وه���و �أم���رٌ جديرٌ بمزيدٍ م���ن المتابعة والتحليل؛ 
للوق���وف على مدى تعاوني���ة �أو تناف�سية تل���ك الا�ستثمارات 
من ناحي���ة، وم���دى ات�ساقها م���ع غايات التع���اون )العربي 
الإفريق���ي( من ناحية، و )الإفريق���ي الإفريقي( من ناحية 

�أخرى �
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