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 كثافة وكفاءة طرق النقل بالسيارات في محافظة أربيل 
Density and efficiency  

of the road transport of cargo in Erbil 
 

 د. هشام صلاح سبع 

 سعاد فاروق كعيبر 

 كلية التربية/ الجامعة المستنصرية

 

 مقدمة: -0

يهتم الجغرافيون بالنقلل كونله أحلد فلروع    
الجغرافيلللة الاقتصلللادية اللللذي يرتكلللز علللللى 
دراسة ظلاهرات التوزيلع الجغرافلي بأنواعهلا 

لمختلفلللة إللللى جانلللب دراسلللة وخصائصلللها ا
حركلة السللع والأفلراد مللن مكلان إللى أخللر، 
 وتحليل حركة النقل والعوامل المؤثرة فيه.
ولا شك فلي أنّ مقيلا  تقلدم أيلة دوللة ملن 
الللدول يللرتبط بمللا تمتلللك مللن شللبكات نقللل 
منتظمللة كونهللا تعللد مللن أهللم عناصللر تطللور 
الحضارات إذ يعلد النقلل الركيلزة الأساسلية 

بلاد ملللن النلللواحي الاقتصلللادية للنهلللوض بلللال
 والاجتماعية.

تعد شبكات الطرق الكفلوءة عللى اخلتلاف 
أصللللنافها واحللللدة مللللن أهللللم البنللللى اللازمللللة 
لتصللعيد وتللائر التنميللة الاقتصللادية المرتبطللة 
 بمستوى تطور شبكة الطرق في أية منطقة.

إذ تسللللللاهم الطللللللرق فللللللي توزيللللللع السللللللكان 
ونموهم وبهلذا فلان طلرق النقلل تعملل عللى 

طللللللور الحيللللللاة الاقتصللللللادية والاجتماعيللللللة ت
للسلللكان باسلللتمرار وتشلللكل دوراً هاملللاً فلللي 

 -Spatialالتفاعللللللللل المكللللللللاني )

Interaction بلللللين مختللللللف الأنشلللللطة )
البشللرية، وتعللد مفتاحللاً للتنميللة، وذلللك مللن 
خلللللال إيصللللال الخللللدمات علللللى اخللللتلاف 
أنواعهللا مللن جهللة، وتسللهيل مجمللل العمليللة 

ها المختلفللة مللن الاقتصللادية وتوزيللع أنشللطت
 جهة أخرى.

وتعللللللللد طللللللللرق النقللللللللل شللللللللرايين النشللللللللاط 
الاقتصللللادي، إذ تمثللللل حلقللللة الوصللللل بللللين 
الإنتاج ملن جهلة والتوزيلع والاسلتهلاك ملن 
جهلللة أخلللرى، فضللللًا علللن إن النقلللل يخللللق 
المنفعللة المكانيللة لكللل مللن السلللع والأيللدي 
العاملللة، لان نقلهلللا ملللن مكلللان الفلللائض إللللى 

 متها.مكان النقص يزيد من قي
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 أولًا: مشكنة الدراسة:

تسعى هذه الدراسة إلى حلها تكملن فلي ملا 
هو دور الخصلائص الجغرافيلة الطبيعيلة منهلا 
والبشللللرية فللللي رسللللم خريطللللة طللللرق النقللللل 
بالسللللليارات فلللللي محافظلللللة أربيلللللل )منطقلللللة 
الدراسة( ولأجل دراسة هلذه المشلكلة فقلد 

 تم تجزءتها إلى التالي:
اعدت ملللا العواملللل الجغرافيلللة التلللي سللل .0

على مد طلرق النقلل بالسليارات فلي )منطقلة 
 الدراسة(؟.

كيللف امتللدت وتطللورت شللبكة طللرق  .5
 النقل على مساحة )منطقة الدراسة(؟.

مللللا العلاقللللات المكانيللللة لشللللبكة طللللرق  .5
 النقل بالسيارات )لمنطقة الدراسة(؟.

هلللللللل تغطلللللللي شلللللللبكة طلللللللرق النقلللللللل  .5
بالسلليارات الحاليللة المتطلبللات السللكانية فللي 

 ال؟الحركة والانتق

 ثانياً: فرضية الدراسة

يسللتند البحللث العلمللي عنللد طرحللة لمشللكلة 
علميللللة علللللى فرضللللية عامللللة كإجابلللله أوليللللة 
للمشللكلة تشللير إلللى التعللاميم التللي لللم تثبللت 
صللحتها والتللي يسللعى الباحللث للتحقللق مللن 

خطئها لذا يمكلن صلياغة فرضلية  أوصحتها 
هذه الدراسة على النحو الاتي: بفعل التباين 

فلللللي( لأرض )منطقلللللة الدراسلللللة( )الفيزوغرا
وانقسللامها إلللى ثلللاث منللاطق هللي: المنطقللة 

السلللهلية، ومنطقلللة الجبلللال البسللليطة الالتلللواء 
ومنطقللة الجبللال المعقللدة الالتللواء فقللد أدى 
إللللى تبلللاين فلللي طلللرق النقلللل بالسللليارات إذ 
يتركللز فللي منطقللة ويقللل فللي الأخللرى ومللن 
تللللك الفرضللللية تظهللللر لنللللا فرضلللليات فرعيللللة 

 -:هيأخرى 
نّ للعلاقللللات الطبيعيللللة والبشللللرية اثللللر أ .0

واضللح فللي رسللم الخريطللة التفصلليلية لطللرق 
 النقل بالسيارات في )منطقة الدراسة(.

هنللاك تفللاوت كبيللر فللي نسللب التللرابط  .5
بللللللللين أقضللللللللية )منطقللللللللة الدراسللللللللة( وفقللللللللا 
للمؤشلللللللرات الإحصلللللللائية لسلللللللنة الأسلللللللا  

( ممللللللا يجعلللللللل مللللللن طلللللللرق النقلللللللل 5103)
كثافلللات بالسللليارات ذات كفلللاءة متذبذبلللة و

 مختلفة.

 ثالثاً: هدف الدراسة

مما لاشك فيه أنّ الهدف الأسلا  للدراسلة 
قللد ارتللبط بحللل المشللكلة المعروضللة فيهللا، 

 ومن ذلك فأنها تسعى إلى:
رسلللللم خريطلللللة شلللللبكة طلللللرق النقلللللل  .1

بالسلللليارات الحاليللللة ضللللمن محافظللللة أربيللللل 
)منطقللللللة الدراسللللللة(، وبيللللللان اثللللللر العوامللللللل 

 الجغرافية المؤثرة فيها.

د خصلائص هلذه الطلرق لغلرض تحدي .2
 تقويم كفاءتها واثرها في التنمية الإقليمية.
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أولا: كثافة تصنيف طرق السيارات حسب 
 عدد سكان الوحدات الإدارية )الأقضية(.
ثانياً: كثافة تصنيف طرق السيارات حسب 

 مساحة الوحدات الإدارية )أقضية(.
ثالثاً: كثافة تصنيف طرق السيارات حسب 

غرافية الطبيعية )وحدات المناطق الج
 تضاريسية رئيسة(.

أولًا: كثافة تصنيف طرق النقل بالسيارات 
حسب معيار عدد )سكان( الوحدات 

 الإدارية )أقضية(
يعد هذا التصنيف من الدراسات التقليدية 
في العالم لقيا  كثافة الطرق والذي يعتمد 
على توفر الإحصاءات الخاصة بعدد 

هذه الطرق بعض السكان وبالرغم من ان ل
الانتقادات على أسا  أنها لا تعطي صورة 
واضحة عن كفاءة شبكة طرق السيارات 
في الدول ذات الكثافة السكانية العالية إلا 
أنها لا تزال تستخدم، نظراً لسهولة 
الحصول على مؤشراتها لأغراض الدراسة 
المقارنة ويمكن استعمال معيار عدد 

أطوال  السكان على أسا  تقسيم مجموع
الطرق في منطقة، أو دولة ما على عدد 
سكانها ويعبر عنها بمعدل رقمي منسوب 

وفيما يخص دراسة ( 3)إلى عدد السكان
تصنيف طرق السيارات في )منطقة 
الدراسة( حسب عدد سكان الوحدات 

الإدارية )الأقضية( واستخراج كثافة الطرق 
 فيها فان الإحصاءات تشير إلى ما يأتي:

افة الإجمالية لطرق بلغت الكث .0
( 15,85السيارات في )منطقة الدراسة( )
( 1000كم من طرق السيارات لكل )

نسمة، في حين بلغت كثافتها حسب 
( كم من الطرق 4,45أصنافها المختلفة )
( 4,03( نسمة و)1000الرئيسة لكل )

( 1000كم من الطرق الثانوية لكل )
( كم من الطرق الريفية 7,17و)

 ( نسمة.1000ل ))الزراعية( لك

ان الكثافة العامة لطرق السيارات  .5
بأصنافها المختلفة حسب )الأقضية( تتصف 
بتباينها الكبير إذ نجد أن هذه الكثافة تبلغ 

( 1000( كم من الطرق لكل )4,4)
( كم/ 3,7نسمة في قضاء ميركة سور و)

( كم/ 2,1نسمة في قضاء جومان و) 0111
 نسمة في قضاء شقلاوة وتنخفض 1000

( كم 1( و)1,6الكثافة العامة إلى )
( كم 0,8( كيلومتر )0,9( كم )0,15)
نسمة في أقضية  1000( كم /0,7)

كويه، سهل أربيل، أربيل المركز، سوران، 
( كم/ 0,5خبات، مخمور على التوالي و)

نسمة فقط في قضاء رواندوز وهي  0111
الكثافة الوحيدة التي تقل عن الكثافة العامة 
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( 0دراسة( ينظر الجدول ))لمنطقة ال
 (.0والشكل )

أن التباين في الكثافة العامة لطرق  .5
السيارات بأصنافها المختلفة حسب الأقضية 

 تعود إلى عامل عدد السكان

لكل قضاء إذ ترتفع الكثافة في الأقضية 
القليلة السكان كقضاء )ميركة سور( بينما 
ينخفض هذا النوع من الكثافة في أقضية 

 )روندوز(.أخرى كقضاء 

 (5)(5103( كثافة تصنيف طرق السيارات حسب معيار عدد السكان )أقضية( لسنة )0الجدول )

 
 ( عدم توفر معلومات.-)
 (5103( كثافة تصنيف طرق السيارات حسب معيار عدد السكان )أقضية( لسنة )0لشكل )ا
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وفيما يخص تصنيف طرق السيارات 
ن حسب أصنافها المختلفة والتي تظهر م
خلال كثافتها في أقضية )منطقة الدراسة( 

 نجد:

  تبلغ كثافة الطرق في )منطقة
نسمة في  0111( كم/ 4,45الدراسة( )

حين تتباين كثافة الطرق الرئيسة في أقضية 
نسمة  0111( كم/ 1,9المحافظة ما بين )

( كم 0,05في قضاء )ميركة سور( و)
نسمة في مركز أربيل علماً ان  1000/

ز يخلو من هذا الصنف من قضاء روندو
 الطرق.

  تبلغ كثافة الطرق الثانوية في )منطقة
نسمة في  0111( كم/ 4,03الدراسة( )

حين تتباين كثافة الطرق الثانوية في أقضية 
 0111( كم/ 1,1)منطقة الدراسة( ما بين )

نسمة في قضاء شقلاوة، جومان وفقط 
نسمة في أربيل  0111( كم/ 0,03)

 المركز.

 فة الطرق الريفية )الزراعية( تبلغ كثا
 1000( كم/7,17في )منطقة الدراسة( )

نسمة في حين تتراوح كثافة هذا التصنيف 
من الطرق في أقضية )منطقة الدراسة( ما 

نسمة في قضاء  1000( كم/4,4بين )
نسمة  0111( كم/ 0,5ميركة سور وفقط )

 في قضاء أربيل المركز.

 

ت في ثانياً: كثافة تصنيف طرق السيارا
)منطقة الدراسة( حسب )مساحة( 

 الوحدات الإدارية )الأقضية( 
تعتمد هذه الكثافة على أطوال الطرق 

 ومساحة الأقضية وكالاتي:
بلغ إجمالي أطوال الطرق في )منطقة  .0

( 1,788,5الدراسة( بمختلف أصنافها )
من الطرق وتبلغ مساحة المحافظة 

، وهذا يعني أنّ الكثافة 5( كم17326)
ة لإجمالي طرق السيارات في )منطقة العام

( 10,32الدراسة( حسب مساحتها بلغت )
، أما فيما يخص 5كم100كم من الطرق /

كثافة طرق السيارات في )منطقة الدراسة( 
حسب أصنافها المختلفة نجد أنها بلغت 

من الطرق  5كم100( كم /41,4)
، من 5كم100( كم /26,4الرئيسة و)

 5كم100م /( ك45,3الطرق الثانوية و)
 من الطرق الريفية )الزراعية(.

ان الكثافة العامة لطرق السيارات   .5
بأنماطها المختلفة حسب أقضية )منطقة 
الدراسة( تتصف بتباينها الكبير إذ نجد أنّ 

(، 5كم100كم /24,7هذه الكثافة تبلغ )
 كم/16,7(، )5كم100كم /18)

( في 5كم100( كم/ 13,9  (،5كم100
ة، ميركة سور، قضاء جومان، شقلاو

(، 5كم 100كم/ 9,1وتنخفض إلى )
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 2015(كثافة تصنيف طرق السيارات حسب معيار المساحة )أقضية( لسنة 5الشكل )

 
السائدة بمختلف  أن نسبة طرق السيارات

الأصناف حسب مساحات أقضية )منطقة 
الدراسة( تتصف بتباينها الكبير، إذ نجد 
بعض من طرق قضاء )ميركة سور( الطرق 

(، في حين نسبة 14,60الثانوية بنسبة )
الطرق الريفية )الزراعية( والطرق الرئيسة 

( على 42,69) (43تكاد تكون متقاربة )
سبة الطرق التوالي وفي قضاء شقلاوة ن

(، في حين ان نسبة 51,61الثانوية )
الطرق الرئيسة والطرق الريفية )الزراعية( 

( وعلى التوالي بينما 45,68( )12,84)
( 19,31لا تزيد الطرق الثانوية عن )
( في أي 35ونسبة الطرق الرئيسة إلى )

قضاء، أما في قضاء شقلاوة فتصل نسبة 
زيد (، بينما لا ت51,61الطرق الثانوية )

( 12,84الطرق الرئيسة والريفية عن )

( وعلى التوالي. وبلغت الحصة 35,54)
العامة لطرق السيارات بأصنافها المختلفة 

( طريق من إجمالي 18في قضاء شقلاوة )
طرق السيارات في )منطقة الدراسة( بالرغم 
من ذلك نجد حصتها من الطرق الزراعية 

(، في 33,27( والطرق الثانوية )17,41)
حين تنخفض حصتها من الطرق الرئيسة 

( طريق ففي قضاء سهل 6,56لتصل إلى )
( من 13,92أربيل بلغت الحصة العامة )

إجمالي طرق السيارات في )منطقة 
الدراسة( وحصتها من الطرق الريفية 

( من 14,81)الزراعية( ترتفع لتصل إلى )
(، بينما حصتها من 06،15الطرق الثانوية )

نخفض لتصل إلى الطرق الرئيسة ت
(، وأما في قضاء ميركة سور 11,30)

( طريق من 12,67بلغت الحصة العامة )
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الذي جعل من الصعب معرفة عدد سكان 
 كل منطقة جغرافية بدقة.

ان الكثافة العامة لطرق السيارات بأصنافها 
ب المناطق الجغرافية الطبيعية المختلفة حس

في )منطقة الدراسة( تتصف بتباينها الكبير، 
( كم 39,42إذ نجد ان هذه الكثافة تبلغ )

في منطقة الجبال البسيطة الالتواء 
( في منطقة الجبال المعقدة 11,35)

الالتواء في حين تنخفض الكثافة العامة في 
 ( كم.4,94المنطقة السهلية لتصل إلى )

فاع الكثافة العامة لطرق السيارات وان ارت
بأصنافها المختلفة في منطقة الجبال 
البسيطة الالتواء تعود إلى صغر مساحتها 

(% من مساحة 12,45والبالغة نسبتها )

، 5(كم03551)منطقة الدراسة( والبالغة )
فضلًا عن الموقع المتوسط لهذه المنطقة 
ضمن )منطقة الدراسة( إذ تعد حلقة 

لمنطقة السهلية ومنطقة الجبال الوصل بين ا
المعقدة الالتواء، في حين بإمكان إرجاع 
الارتفاع النسبي للكثافة العامة لطرق 
السيارات في منطقة الجبال المعقدة الالتواء 
إلى اهتمام الحكومات العراقية المتعاقبة 
بمد الطرق في هذه المنطقة لأغراض 
عسكرية بهدف أحكام قبضتها على 

وردية التي كانت تندلع الثورات الك
( 5الجدول )(.3)دائماً في المنطقة الجبلية 

 (.5والشكل )

 2015( كثافة تصنيف طرق السيارات حسب مساحة المناطق الجغرافية لسنة 5الجدول )

 
وسجلت نسبة الطرق الثانوية في منطقة 
الجبال )المعقدة الالتواء( من إجمالي طرق 

، في حين (16,73المنطقة نسبة اكثر من )
( 35,41بلغت نسبة الطرق الريفية )

( للطرق 47,84وترتفع النسبة إلى )

الرئيسة، أما في المنطقة السهلية بلغت نسبة 
( من إجمالي 18,11الطرق الثانوية )

طرق هذه المنطقة والطرق الريفية نسبة 
(، بينما تنخفض الطرق 45,60تصل إلى )

(، أما في 36,28الرئيسة لتصل إلى )
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ة الجبال البسيطة الالتواء بلغت نسبة منطق
( من 33,31الطرق الريفية )الزراعية( )

إجمالي طرق المنطقة في حين بلغت نسبة 
(، وبينما تنخفض 42,60الطرق الثانوية )

(. 24,07نسبة الطرق الرئيسة لتصل إلى )

ان هذا التباين في نسبة الطرق السائدة 
ة بأصنافها المختلفة في المناطق الجغرافي
الطبيعية في )منطقة الدراسة( يرجع إلى 
 التباين في المحددات الطبيعية وبشرية. 

 2015( كثافة تصنيف طرق السيارات حسب مساحة المناطق الجغرافية لسنة 5الشكل )

  
 

وبالتالي بلغت الحصة العامة لطرق 
السيارات بأصنافها المختلفة في منطقة 

( % من 35,77الجبال المعقدة الالتواء )
إجمالي طرق السيارات في )منطقة الجبال( 
بالرغم من ذلك نجد حصتها من الطرق 

( % 21,37الثانوية تنخفض لتصل إلى )
وترتفع حصتها من الطرق الريفية 

( % وبلغت 34,46)الزراعية( لتصل إلى )
( % 48,54حصتها من الطرق الرئيسة )

ويرجع ارتفاع حصة الطرق الرئيسة في 
ال المعقدة الالتواء( إلى أهمية منطقة )الجب

هذا النمط من الطرق ولاسيما في هذه 
 المناطق.

وبلغت الحصة العامة من طرق السيارات 
لأصنافها المختلفة في المنطقة السهلية 

( % من إجمالي طرق 21,89نسبة )
السيارات في )منطقة الدراسة(، إلا أننا نجد 
حصتها من الطرق الرئيسة ترتفع لتصل إلى 

( % ومن الطرق الثانوية نسبة 22,52)
( % بينما ترتفع حصتها من الطرق 14,16)

( % أن 27,16الريفية )الزراعية( إلى )
ارتفاع حصة المنطقة السهلية من الطرق 
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 كثافة الطريق الطول كاملا 5المساحة كم 5الأقضية كم

 0.12 230.98 1969.005 سلاو

 0.24 281.40 1153.886 أربيل

 0.40 393.98 9790.504 جومان

 0.19 85.33 4496.364 روندوز

 0.13 60.45 4512,247 خبات
 

ى طول الطريق تشير كثافة شبكة الطرق إل
لكل وحدة مساحة جغرافية التي تحدد 
درجة الربط وإمكانية الوصول إلى نظام 
شبكة الطريق إذ قسمت )منطقة الدراسة( 

( مناطق أساسية حسب كثافة 5إلى )
الطريق )واطئة، متوسطة، اقل كثافة، 

مرتفعة الكثافة( إذ تركزت اقل كثافة في 
)أربيل، وسوران( بينما احتل قضاء 

مان( اعلى كثافة قياساً مع باقي )جو
( 2الأقضية الأخرى ينظر الجدولين )

 (. 01و)

 

 ( كثافة شبكة طرق السيارات ونسب الترابط بين أقضية )منطقة الدراسة( 2الجدول )
 ( 5103وفقاً لمؤشر )بيتا( لسنة )

 اسم القضاء والنسبة إلى( -النسبة )من  الكثافة

 ( 0.13( خبات )0.12)سلاو  0,13-0,12 واطئة الكثافة

 ( رواندوز0,19( كوسنجق )0,19) 0,19- 0,14 متوسطة الكثافة

 ( سوران0,30( أربيل )0,24)  0,30للل 0,20 اقل كثافة

  (0,40) جومان 0,40للل  0,31 مرتفعة الكثافة
 

 ( 5103( كثافة شبكة طرق السيارات ونسبة الترابط وفق مؤشر )بيتا( لسنة )01الجدول )
 اسم القضاء والنسبة إلى(-النسبة )من افةالكث

 ( 1,30( كوسنجق )1,28شقلاوة ) 1,30 -1,28 واطئة الكثافة

 ( 1,38ميركة سور ) 1,37 -1,31 متوسطة الكثافة

 ( 1,63( أربيل)1,58( خبات )1,55( سلاو )1,46( مخمور )1,43سوران) 1,64 -1,38 اقل كثافة

 ( 1,72( جومان )1,69)روندوز  1,72 -1,65 عالية الكثافة
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- Sarkar. D. structural 
Analysis of Existing Road 
Networks of cooh Behar 
District, west Bengal, Ibid, 
2013.   
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 ( الموقع الجغرافي والفلكي لمحافظة أربيل 0خريطة )ال

 
( كثافة شبكة طرق السيارات 5الخريطة )

 ( 5103ونسبة الترابط وفق مؤشر بيتا لسنة )

 

ة طرق السيارات ونسبة ( كثافة شبك5الخريطة )
 ( 5103الترابط  وفق مؤشر الفا لسنة )
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( كثافة شبكة طرق السيارات 5الخريطة )
 ( 5103ونسبة الترابط وفق مؤشر جاما لسنة )

 

( كثافة شبكة طرق السيارات ونسبة 3الخريطة )
 ( 5103الترابط وفق مؤشر ايتا لسنة )

 
 

( كثافة شبكة طرق السيارات 6الخريطة )
ونسبة الترابط وفق مؤشر كثافة العقد لسنة 

(5103 ) 

 

( كثافة أطوال الطرق بالكيلومتر 7الخريطة )
 ( وفق مؤشر طول الطريق )كم( 5103لسنة )

 



         
ATS

     



  
              

   
 - 

 
:

 
:,

)(. 

 - 

)

 

.( .

1997 .48. 

 - 

108 . 
 -  :

.  

-

. 

-

.  

 - 

)
(

 
..   

 - 

. 
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