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ظهـــر حـــديثا علـــى الســـاحة الجغرافيـــة مـــا يســـمي بالدراســـة الجغرافيـــة للخـــدمات أو 
جغرافيــــة الخــــدمات حيــــث كانــــت تــــأتي ضــــمن ثنايــــا الموضــــوعات الجغرافيــــة الأخــــرى 

، ولقد بدأ الاهتمام بقطاع الخـدمات )2 م، ص1991(خلاف،وبخاصة جغرافية المدن 
ات مــن القــرن العشــرين وذلــك بعــد الاقتنــاع فــي العــالم المتقــدم منــذ الســتينات والســبعين

بأهميــــــة هــــــذا القطــــــاع الحيــــــوي ودوره البــــــارز فــــــي النــــــواحي الاقتصــــــادية والحضــــــرية 
، وقــد تركــزت الاتجاهــات الجغرافيــة التطبيقيــة الحديثــة )255، ص م1996 البغــدادي،(

حياتـه على الاهتمام بالتوزيع الجغرافي لمرافق الخدمات العامة التي يحتاجها الفرد فـي 
اليوميـــة لتقــــديم أفضــــل مســــاعدة لـــه بكــــل يســــر وســــهولة، ويشـــترك فــــي الاهتمــــام بهــــذا 
ــــا  ــــا البشــــرية همــــا الجغرافي الموضــــوع ودراســــته مجــــالين مــــن مجــــالات اهتمــــام الجغرافي

وقــد بــرزت أهميــة التوزيعــات  ).Ayeni, 2001, P. 112( الاقتصــادية ونظريــة الموقــع
اصة تلك التي تتنـاول التحليـل المكـاني لمعرفـة الجغرافية ودورها في دراسة الخدمات خ

كيفيـة وخصـائص تشـكل الأشــياء فـي المكـان وذلـك كأحــد الركـائز النظريـة الهامـة التــي 
  تبحث في موضوع العرض والطلب.

وتعــد دراســة الصــورة التوزيعيــة لمواقــع الخــدمات داخــل القطاعــات الحضــرية ذات 
مما يعتبر عاملا أساسيا في توزيع مراكز أهمية كبيرة لأنها تخدم شريحة سكانية كبيرة 

الخـــــدمات داخـــــل المـــــدن، ومـــــع تطـــــور أســـــاليب البحـــــث الحديثـــــة وزيـــــادة المعلومـــــات 
الإحصـائية واســتخدام التقنيــات الحديثـة حــرص الجغرافيــون والمخططـون علــى اســتخدام 
 تلــــك الأســــاليب والتقنيــــات والإحصــــائيات داخــــل منظومــــة نظــــم المعلومــــات الجغرافيــــة

لتحديد وتوزيع مواقع الخدمات ونطـاق مسـئوليتها حسـب  )37 ص  م،2013ي، (الدليم
المعــــايير التخطيطيــــة لهــــا، والكشــــف عــــن نمــــط التوزيــــع المكــــاني، أو تحليــــل العوامــــل 

 م، ص 2001(كبــارة،  الجغرافيــة المــؤثرة علــى هــذا التوزيــع وذلــك بفاعليــة ودقــة كبيــرة
227.(  



2  

رافيــة داخــل مجــال جغرافيــة الخــدمات وقــد تزايــدت تطبيقــات نظــم المعلومــات الجغ
بمــا أتــاح للبــاحثين الاســتفادة مــن قــدرة البــرامج علــى معالجــة البيانــات المكانيــة بســرعة 
فائقة، والحصول على الإجابة بسرعة، إلى جانب القدرة على معالجة البيانات المكانية 

 & Richards, et al., 1999( وإجـــراء التحلـــيلات المكانيـــة والإحصـــائية المعقـــدة

McLafferty, 2003.(  
وتعــد محطــات الوقــود للســيارات احــدي الخــدمات التــي تقــدمها المــدن إلــى ســكانها 
بشـــكل واضـــح والتـــي قـــد شـــهدت تغيـــرات كبيـــرة فـــي عـــددها وفـــي خصائصـــها الوظيفيـــة 
والمكانيــة، حيــث انتشــرت بصــورة كبيــرة وكثـــر عــددها داخــل المــدن كقطــاع اســـتثماري 

وأصــبحت تمثــل نشــاط تجــاري واســتخدام ارض منــافس يحقــق عوائــد ربحيــة مضــمونة، 
أخــري تجاريــة وخدميــة، وتقاربــت فيمــا بينهــا وظهــرت بمواصــفات جديــدة  تلاســتخداما

ومساحات كبيرة، وأخذت تزدحم بها العديـد مـن الشـوارع حتـي بـات الازديـاد الكبيـر فـي 
مــن أعــدادها يشــكل جــدلا ويثــار حولــه الكثيــر مــن التســاؤلات حتــي أصــبحت فــي كثيــر 

  الأحيان محل اهتمام وانتقادات المختصين والمخططين وأيضا العامة. 
وتشهد المدينة المنورة توسعا كبيرا في محطات الوقـود وذلـك نظـرا لاتسـاع الرقعـة 
العمرانية للمدينة وأنها تمثل رابع اكبر مدن المملكة العربية السعودية مـن حيـث الحجـم 

  راسة علمية تحيط اللثام عن الوضع الراهن.السكاني بحيث أصبح الأمر يحتاج إلى د
  

  : أهداف الدراسة
تســـعي هـــذه الدراســـة مـــن خـــلال التحليـــل المكـــاني لبيانـــات محطـــات الوقـــود فـــي 

  ورة إلى تحقيق الأهداف التالية :المدينة المن
الوقــوف علــى الصــورة التوزيعيــة المكانيــة لمحطــات الوقــود علــى مســتوي الأحيــاء    -

  البلديات في منطقة الدراسة. السكنية والمناطق و 
معرفة نمط التوزيع المكـاني لمحطـات الوقـود فـي المدينـة المنـورة، ومحاولـة رصـد    -

العديــد مــن المتغيــرات الجغرافيــة التــي ربمــا تــؤثر فــي شــكل وتوزيــع ونمــط مواقــع 
 محطات الوقود في المدينة المنورة، من اجل الوقوف علـى الأسـباب الكامنـة وراء
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  .هذا التوزيع
إبــراز أهميــة اســتخدام تقنيــة نظــم المعلومــات الجغرافيــة فــي التحليــل المكــاني وفــي    -

تقيـــيم حجـــم التـــوازن فـــي توزيـــع محطـــات الوقـــود وعلاقـــة ذلـــك بـــالتوزيع الجغرافـــي 
  .للسكان في المدينة المنورة

محاولة رسم صورة عن واقع محطات الوقود في المدينة المنـورة قـد تسـاعد المهتمـين    - 
القرار في اخـذ صـورة واضـحة تقـود إلـى التخطـيط السـليم وتسـهم فـي تحقيـق  وصناع

عدالة وتوازن في خدمات محطات الوقود لكل أفراد المجتمع، وذلك كنموذج للتعامل 
  في مجتمع المدينة المنورة.  الأخريمع الخدمات 

منـورة محاولة رسم إطلالة للصورة المستقبلية لتوزيع محطات الوقود فـي المدينـة ال   -
وإعــادة توزيــع الصــورة الحاليــة علــى أســس علميــة ووفقــا للمعــايير التخطيطيــة بمــا 
يحقـــق أفضـــل الأمـــاكن لتواجـــد محطـــات الوقـــود وتـــوفير الراحـــة البدنيـــة والنفســـية 
واختزال المعاناة والتـوتر لجمهـور المسـتهلكين، فضـلا عـن تحقيـق الفائـدة الربحيـة 

  للمستثمرين أصحاب المحطات. 
  

مــا ســبق يتضــح انــه لــم يكــن مــن أهــداف هــذه الدراســة الوقــوف علــى  ومــن خــلال
حالــة العمالــة فــي محطــات الوقــود والتــي عرضــت لهــا بعــض الدراســات الســابقة وذلــك 

أن دراســة العمالــة فــي موضــوع عــن التحليــل المكــاني لمواقــع محطــات  أولهمــا:لســببين 
الـة فـي محطـات الوقـود أن دراسـة العم وثانيهمـا:الوقود قد يفقـدها مضـمونها وهويتهـا، 

في احدي المدن السعودية سوف يعطي نتائج بديهية لا تحتاج للرصد خاصة وان كـل 
العمالــة فــي محطــات الوقــود عمالــة وافــدة ومتغيــرة مــن جنــوب شــرق آســيا وان الشــباب 
السعودي لا يقبل على هذه المهنة وان المستثمرين في هذا المجال لا يفضلون العمالة 

خاصــة مــن بــنجلاديش وباكســتان  الآســيويةع الأجــور بالمقارنــة بالعمالــة العربيــة لارتفــا
والهند، كما أن دراسة الخصائص السكانية لهذه العمالـة سـوف تكـون غيـر مفيـدة لأنهـا 
عمالــة متغيــرة دائمــا، ومعظمهــا أن لــم يكــن كلهــا عمالــة غيــر أســرية، وفــي فئــات الســن 

تقطــن فــي الأحيــاء القديمــة مــن عــام، وذات تعلــيم متوســط، و  40-20الوســطي مــابين 
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  المدينة بنظام السكن الجماعي المشترك.
كما لم تركز هذه الدراسة على الخصائص التسويقية لمحطات الوقود في المدينة من 
حيث قيمة وكمية البنزين المباع ومعدل عـدد السـيارات التـي تتـردد علـى المحطـات يوميـا، 

ممـا قـد  –نوعـا مـا  –ع الجغرافيا الاقتصـادية سيذهب بالدراسة إلى فرع من فرو  لأنهوذلك 
يفقـــد الدراســـة هويتهـــا ومنهجيتهـــا العلميـــة، مـــع التأكيـــد علـــى أن هـــذه الدراســـة عـــن التحليـــل 

  الموقعي (نظرية الموقع) لمحطات الوقود في المدينة المنورة.
  

  : الدراسات السابقة
فيــا الطبيــة وانتشــار بعيــدا عــن الدراســات المتعلقــة بمحطــات الوقــود وعلاقتهــا بالجغرا

الأمـــراض، والتـــأثيرات البيولوجيـــة للمحطـــة، واثـــر محطـــات الوقـــود علـــى صـــحة العمالـــة، 
، وبعيــدا أيضــا عــن دراســة تلــك المحطــات فــي ضــوء ةوتــأثير المحطــات فــي تلــوث البيئــ

الجغرافيـــا الاقتصـــادية مـــن حيـــث حجـــم وكيفيـــة عمليـــة الإمـــداد وتـــدفق البنـــزين للمحطـــة، 
حليــل المكــاني لتوزيــع محطــات الوقــود فــي المــدن وعلــي طــول الطــرق وبــالتركيز علــى الت

نجــد أن كثيــر مــن الجغــرافيين اهتمــوا بدراســة التوزيــع المكــاني للخــدمات فــي المــدن وذلــك 
كمطلب أساسي لتنمية المجتمعات من الحكومات والتـي تحـرص علـى توفيرهـا وتطويرهـا 

ستويات مرضـية مـن العدالـة فـي وذلك كحق واجب الأداء تجاه السكان، وأيضا لتحقيق م
التوزيـــع، ولقـــد ازدادت تلـــك الدراســـات خاصـــة فـــي فتـــرة الســـبعينيات مـــن القـــرن العشـــرين 
خاصة مع تطور أساليب دراسـة أنمـاط التوزيـع النقطـي فـي المكـان والتـي تعكـس التعبيـر 

 Hammond, 1978; Haggett, 1979; Thomas, 1981 and( الهندسـي لنظريـة الموقـع

Wrigley, 1981 ( وتطورت كثيرا مع استخدام الأسـاليب الإحصـائية المتقدمـة وتقنيـة نظـم
  المعلومات الجغرافية.

  
وإذا كانــت محطــات الوقــود فــي المدينــة تمثــل أمــاكن تســويق لنــوع معــين مــن الســلع 
الاستهلاكية أو هـي أمـاكن بيـع لأحـدي محـلات التجزئـة، فهـي تمثـل مجموعـة مـن النقـاط 

تمثلهـا رقعـة المدينـة، وبالتـالي يمكـن الاسـتفادة مـن نهـج كثيـر مـن  الموزعة فـي مسـاحة مـا
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  الدراسات التي قدمت لظاهرات خدمية استخدمت أسلوب التوزيع النقطي في المساحة. 
أمــا بالنســبة للدراســات الســابقة التــي تناولــت توزيــع محطــات الوقــود داخــل المــدن    -

تعـــرض مجموعـــة مـــن ل م)1973 ،(الشـــريفبصـــورة تفصـــيلية فقـــد جـــاءت دراســـة 
الخدمات فـي الريـاض ومنهـا محطـات توزيـع الوقـود وذلـك ضـمن دراسـته لأطلـس 

محطة في الرياض في تلك الفتـرة تقتـرب مـن  58مدينة الرياض، وقد تبين وجود 
التوزيــع المتجمــع ولــيس العشــوائي، وان الصــورة التوزيعيــة لتلــك الخدمــة ارتبطــت 

ة الشـــوارع المحيطـــة بالمنطقـــة المركزيـــة بمـــداخل المدينـــة الرئيســـية الأربعـــة وحلقـــ
  لمدينة الرياض.

لتتناول تحليل نمط التوزيع المكاني  م)1984ثم جاءت دراسة (آل الشيخ،    -
محطة  65لمحطات الوقود في مدينة الرياض، حيث وجد عدد المحطات بلغ 

 المكاني التوزيعإلى أن  الدراسةموزعة على أقسام المدينة العشرة، وتوصلت 
 نماذج عدة استخدم وقد ،العشوائية عن بعيدا التجمع من قريبا كان قطللن

 ومجموعة) Poisson( بوسون ونموذج كاي مربع منها ذلكعلى  للتأكيد رياضية
  .الأخري الاختبارات من

 محطات توزيع نمطعلى  بالتركيز ولكن م)1991 ،(الشريف دراسة جاءت ثم  -
 حيا، 94على  موزعة محطة 330 دهاعد بلغ والتي الرياض، مدينة في الوقود
 المفسرة المتغيرات وبعض الوقود محطات توزيع بين الارتباطية العلاقة ودرس
 بخصائصأو  التسويقية بالطاقة متعلقة العوامل تلك كانت سواء، التوزيع لهذا

 ما الرياض في الوقود محطات توزيع نمطإلى أن  الدراسة وتوصلت المحطات،
 وقد، المنتظم التوزيع عن يكون ما وابعد والعشوائي المتجمع التوزيع نمطي بين

 بعد تسهم وقود محطة 40إلى  تحتاج الرياض مدينةأن  الدراسة افترضت
 بما المنتظم نحو ليتجه التوزيع نمط تحريكإلى  القائمة للمحطات إضافتها
 بوسون نموذجعلى  بالاعتماد وذلك السكان من اكبر لعدد الراحة سيحقق

)Poisson(.  
م) عن التوزيع المكاني لمحطات تعبئة الوقود في مدينة 2004دراسة (عناد،   -
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بغداد، والتي حاولت الربط بين توزيع محطات الوقود في المدينة وبين التوزيع 
العددي للسكان، والكثافة السكانية، فضلا عن شبكة الطرق، وحاولت الدراسة في 

والإحصائية مثل النزعة المركزية  ظل استخدام مجموعة من الأساليب الكمية
ونمط الانتشار الوقوف على مناطق العجز والوفرة في محطات الوقود بمدينة 

  بغداد. 
) عن اختيار المواقع المثلي لمحطات Alesheikh & Golestani, 2008(دراسة    -

الوقود باستخدام تطبيقات نظم المعلومات الجغرافية كدراسة تطبيقية على مدينة 
، وقد عرضت الدراسة Khorassanعاصمة مقاطعة خرسان  Mashhadهد المش

في نتائجها أن تحديد مواقع محطات الوقود في مركز المدينة وحول المراكز 
التجارية يزيد من عدد مرات القدوم للمحطات، ويعمل على ارتفاع الاختناقات 

صنيف مناطق المرورية وارتفاع معدلات التلوث الهوائي بالمدينة، وقد قاما بت
المدينة إلى مجموعة نطاقات بناء على معامل التلوث كمؤشر من مؤشرات سوء 

المثلي للتوزيع بناء على  الأماكنتوزيع محطات الوقود، وافترضت الدراسة 
    .الحجم السكاني والكثافة السكانية

 خصائص توزيع محطات تعبئة الوقود على طريقم) عن 2009دراسة (خزعل،    -
والذي يربط بين العاصمة بغداد ومحافظات الوسط والأجزاء  كركوك –بغداد 

الجنوبية من المحافظات الشمالية، واستخدمت الدراسة الأساليب الكمية لقياس 
التوازن في توزيع محطات الوقود من خلال مقاييس النزعة المركزية وتحليل 

محطة على  20المربعات القياسية وتحليل الجار الأقرب، وذلك بالتطبيق على 
  كركوك.  –طريق بغداد 

عن نمط توزيع محطات الوقود وكيفية خدمتها  م)2009(الونده و الكندري، دراسة    - 
للنطاق الحضري في دولة الكويت واللاتي افترضتا نموذج مناسب لمحطات الوقود 

يتجاهل الوضع الاقتصادي والاجتماعي في ظل النمو  ألاوفق معايير علمية بشرط 
للكويت، وافترضت الدراسة بناء نظام معلومات جغرافي يعتمد على التوزيع  الحضري
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النوعي للمحطات بناء على نوع الشركة المقدمة للخدمة، وعلي عدد ساعات العمل 
والتوزيع السكاني والكثافة السكانية وعدد مضخات التعبئة وقيم المبيعات وعدد 

شوائية التوزيع لمحطات الوقود في السيارات ونطاق الخدمة، وتوصلت الدراسة إلى ع
الكويت نتيجة لتسارع المستثمرين لهذا القطاع، وافترضت الدراسة إنشاء محطات وقود 

   .جديدة تخفف العبْ عن المحطات القديمة
 المختارة المواقع أنسب عن )Adsavakulchai & Huntula, 2010( دراسة   -

 لدمج عرضت والتي، وكبانك مدينة في للسيارات الطبيعي الغاز لمحطات
 المواقع تحديد في تستخدم كوسيلة الجغرافية المعلومات بنظم المكانية النمذجة
 الدراسة استخدمت وقد، بانكوك مدينة في الطبيعي الغاز لمحطات المثلي

 وكفاءة الإنشاءات، تكلفة منها النظامإلى  إدخالها تم التي العوامل من مجموعة
 بعضها المحطات بين والمسافة السكنية، كزالمرا من والقرب المحطات،
 الغاز تستخدم التي السيارات وعدد الأرض، وسعر المركبات، وكثافة البعض،
 نظم مسمي النظام هذاعلى  الباحثان أطلق ولقد بانكوك، في والمسجلة الطبيعي

 جاءت ولقد،  Spatial Decision Support Systems (SDSS)المكاني القرار دعم
 كونها أساسعلى  تقيمها تم مناطق ست هناكأن  موضحة دراسةال نتائج

  .بانكوك في الطبيعي للغاز المستخدمة الوقود لمحطات المثالية المواضع
) عن اختيار المواقع المثلي لمحطات الوقود  Aslani & Alesheikh, 2011(دراسة    - 

قية على الحي الصغيرة باستخدام تطبيقات نظم المعلومات الجغرافية كدراسة تطبي
الثاني بمدينة طهران، وقد اعتمدت الدراسة على تسع عناصر خاصة بالمسافة بين 

المختلفة مثل المدارس والمستشفيات والمواقف  الأرضمحطات الوقود واستخدامات 
في  أسلوبالعامة ومراكز الدفاع المدني والميادين والحدائق، وقد استخدمت الدراسة 

 Fuzzy Analytical Hierarchy Process (FAHP)ة هونظم المعلومات الجغرافي
       .مواقع للمحطات أفضللتحديد 

عن التوزيع المكاني لمحطات الوقود وكفايتها وكفايتها م) 2010 ،دراسة (عبد الكافي   - 
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وإجراءات السلامة مع التطبيق على محلية الخرطوم بولاية الخرطوم، والتي اهتمت 
الخدمات التي تقدمها محطات الوقود، بالإضافة إلى  بدراسة تقييم نوعية وكمية

السلامة داخل محطات الوقود، وركزت الدراسة في الفصل  إجراءاتدراسة تطبيق 
الرابع على التحليل المكاني للمحطات في منطقة الدراسة من حيث الموقع ونوعية 
ة وكمية الخدمات التي تقدمها المحطات، علاوة على معرفة إجراءات السلام

المطبقة داخل محطات الوقود، وقد استخدمت الدراسة معامل الجار الأقرب في 
رصد التحليل المكاني لتوزيع محطات الوقود، وأوضحت الدراسة أن التوزيع الحالي 

   .يقترب من التوزيع العشوائي
-Pواللذان قارنا بين نموذجين رياضيين هما     )Upchurch & Kuby, 2010(دراسة    - 

median & Flow-refueling  لتحديد مواقع محطات الوقود البديلة والمناسبة
لمضخات الوقود باستخدام معايير مختلفة مثل عامل المسافة وبعد محطات الوقود عن 

الذي يتم دراسته وكثافة السكان وحجم السكان والخدمات التي تقدمها  الإقليممركز 
الخطوات التصميمية والبرمجية للنمذجة المحطة، وقد اهتما بالنواحي الرياضية البحتة و 

الرياضية مع عدم التركيز على التحليل الجغرافي خاصة وان الدراسة لم تقدم الجانب 
   .التطبيقي المكاني واهتمت فقط بالمقارنة بين النموذجين رياضيا

عن التحليل الجغرافي لمحطات تعبئة الوقود في  م)2011دراسة (جعفر،    -
عراق، وذلك كدراسة في جغرافية النقل، وذلك من خلال عرض محافظة ديالي بال

كفاءة الأداء الوظيفي لمحطات تعبئة الوقود وتوزيعها الجغرافي مقاسة بأهم 
الضوابط والعوامل التي أسهمت في إنشائها والمشكلات المتعلقة بها، وذلك من 

رافية، وبعض مفردات نظم المعلومات الجغ الإحصائيةخلال استخدام الأساليب 
وقد توصلت الدراسة إلى أن نظرية صفوف الانتظار الطويلة للسيارات في 
محافظة ديالي جاءت نتيجة لكثرة أعداد السيارات الحديثة مع بقاء السيارات 
القديمة، أو كنتيجة لموقع المحطة، أو عدد مضخات الوقود، سواء كان ذلك في 

 المحطات القديمة أو المحطات الحديثة.

م) عن التحليل المكاني لتوزيع خدمة محطات تعبئة 2013(محمد علي،  دراسة   -
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وقود السيارات بمدينة مكة المكرمة، وعلي الرغم من أن الدراسة تتحدث عن 
 إلاستتعامل مع الظاهرة من زاوية نظرية الموقع  أنهاالتحليل المكاني بما يعني 

خدمات وهما نظرية أن الباحث جمع بين الفرعين اللذان يهتمان بجغرافية ال
الموقع والجغرافيا الاقتصادية، مما قد يفقد الدراسة هويتها ومنهجيتها العلمية، 
وقد عرضت الدراسة إلى خمس نقاط في ذلك هي التوزيع الجغرافي للمحطات 
على حسب البلديات وكثافة المحطات والمساحة وكثافة السكان وشبكة الطرق 

لكية السيارة وعلاقة التوزيع باستخدامات والقرب والبعد عن الحرم المكي وم
الأراضي، ثم عرضت الدراسة معايير الخدمة وفقا للاشتراطات التي تقدمها 
الشئون البلدية والقروية، ثم عرضت دراسة عن العمالة من حيث العمر والحالة 
الزواجية والتركيب الأسري والتعليم والدخل، ثم جزء عن درجة الرضا عن وجود 

لمحطات، والتوقعات المستقبلية والعجز والفائض في المحطات بطريقة وخدمات ا
  د على نظم المعلومات الجغرافية.استنباطية دون الاعتما

واللذان قدما دراسة عن تأثير سعر الوقود  )Padilla & Aracil, 2013دراسة (  - 
، مع التطبيق على المقاطعات أسبانياعلى نمو الامتدادات العمرانية في 

، وقد ربطت الدراسة بين توزيع الأسبانيقعة في شرق وجنوب الساحل الوا
محطات الوقود وأسعاره وبين معدلات بناء المساكن في تلك المقاطعات، وقد 
ركزت الدراسة على نوعين من المساكن هما المساكن المستقلة للعائلة الواحدة، 

علاقة بين ارتفاع والشقق السكنية في المباني متعددة الطوابق، ووجد أن هناك 
الوقود وانتشار محطات الوقود وبين انخفاض معدلات بناء المساكن  أسعار

وحجم  الأسرةمثل دخل  الأخريالمستقلة، كما استعانت الدراسة ببعض العوامل 
  .الحضرية الأراضيالسكان وتكلفة المواصلات العامة وكذلك سعر 

  : الدراسة منهج
 بمحطات الخاصة البيانات تحليل في السببي فيالوص المنهجعلى  الدراسة اعتمدت

 الدراسة لمعطيات علمي وصف وتقديم الدراسة، محل الظاهرة وتوزيع ورصد الوقود
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والذي تكون فيه المتغيرات المستقلة (الأسباب) التي يقوم الباحث  بها المتعلقة والمتغيرات
العساف، تابعة (النتائج) (بدراستها لمعرفة علاقتها المحتملة وآثارها على المتغيرات ال

بالمنهج التحليلي من خلال استخدام  أيضا الاستعانة تم ذلك وفي ،)250م، ص 2003
 المدينة في للظاهرة المكانية الأبعاد لمناقشة للبيانات الإحصائية الاختبارات منعدد 
 المكانية للبيانات المعالجة تمت بها، وقد المحيطة الجغرافية بالمتغيرات وعلاقتها المنورة

 وكذلك  Arc GIS 9.3الجغرافية المعلومات نظم برنامج تطبيقاتعلى  بالاعتماد والوصفية
  .SPSS 15  برنامجعلى  بالاعتماد
  

   : الدراسة إجراءات
 عددها بلغ والتي المنورة المدينة في الوقود محطات جميععلى  الدراسة أجريت

 والانتشار التوزيع نمط لإظهار ئطوخرا جداول في النتائج تمثيل تم وقد محطة، 178
  : مراحل عدةعلى  ذلك جاء وقد وتفسيرها، الجغرافي

  : Data Collection  البيانات جمع مرحلة  *
 المكتبية المصادر في متمثلة جاءت وقد الدراسة، هذه بيانات مصادر تنوعت

على  السابقة الدراسات مراجعة بغرض Descriptive Data  الوصفية والبيانات
 مراجعة في البيانات مصادر تمثلت كذلك المحلي،أو  الإقليميأو  العالمي المستوي
 والغرفة المنورة، المدينة منطقة كأمانة المختصة الإدارات من الإحصائية البيانات
 خرائط لإعداد وذلك الحضري، والمرصد العامة، الإحصاءات ومصلحة التجارية،
 مثلت ولكن المنورة، المدينة في والطرق والمناطق والأحياء والبلديات الإدارية الحدود
 تحديث اجل من الدراسة أهداف لتحقيق الرئيسي المصدر الميدانية الدراسة بيانات
 بعض إحداثيات صحة من وللتأكد، GPS جهاز بواسطة الجديدة المحطات مواقع

 نظام وفق الإحداثيات ضبط تم وقد الباحث، من شك موضع كانت التي المحطات
  . UTM مترية الكيلو لإحداثياتا

  : Data Analysis  البيانات وتحليل تصنيف مرحلة  *
 التي التساؤلات مجموعة عن لتجيب البيانات وتحليل تصنيف مرحلة جاءت
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 تعديلها بعد الرقمية البيانات جميع تهيئة طريق عن وذلك الدراسة، أهداف تحقق
 ذلك في الدراسة استخدمت وقد راسة،الد بعملية للبدء صحتها من والتأكد ومطابقتها
  : وهي  Arc GISلبرنامج الثلاث الوجهات

 والخطيـــة النقطيـــة الطبقـــات بنـــاء لإعـــادة وذلـــك(Arc Catalog)  برنـــامج واجهـــة -
 الجغرافيـــة، الإحـــداثيات ومرجـــع المســـتخدم، الإســـقاط نظـــام حيـــث مـــن والمســـاحية
 .والتوزيع حليلالت في لحاجتها والمساحات الأطوال حسابإلى  بالإضافة

لعــرض جميـع البيانـات المختلفـة ومطابقتهـا وتعــديلها ) Arc Map( برنـامج واجهـة -
 وتفسيرها.

لتحويـل صـيغ الملفـات والتحليـل والمقارنـة والـربط ) Arc Toolbox( واجهة برنـامج -
وقيــاس نمــط التوزيــع الجغرافــي والتحليــل المكــاني مــن خــلال بعــض الطــرق مثــل 

 Mean والمركـز المتوسـط المكـاني   Center Featureالظـاهرة المتوسـطة مكانيـا

Center ونمـــــــط الانتشـــــــار مـــــــن خـــــــلال تحليـــــــل الجـــــــار الأقـــــــرب ومعامـــــــل صـــــــلة
 Standard والمسـافة المعياريـة  Average Nearest Neighbor Distanceالجـوار

Distance والتوزيع الاتجاهي لانتشـار الظـاهرةDirectional Distribution  وتحديـد
 Thiessen (Allocation Area To( ومنـاطق التخصـيص Buffer رةحـرم الظـاه

Center. 

 

  :مرحلة استخلاص النتائج وعرضها   *
جاءت هذه المرحلة لتمثل مرحلة قراءة وتفسير الخرائط للوقوف على الوضع 
الراهن لتوزيع محطات الوقود في المدينة المنورة، ومعرفة شكل انتشارها، ثم ربط هذا 

، وقد جاء عرض البيانات الأخريافي بالعديد من المتغيرات الجغرافية التوزيع الجغر 
  في شكل خرائط وجداول.

  : منطقة الدراسة
َ◌  36ً◌  00 - ° 24َ◌  21ً◌  00 تقـــع المدينـــة المنـــورة فلكيـــا بـــين دائرتـــي عـــرض
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شــرقا، وهــي ° 39َ◌  42ً◌  36 -° 39َ◌  36ً◌  00 شــمالا، وبــين خطــي طــول 24°
)، وتـــأتي فـــي المرتبـــة 1 شـــكللمملكـــة العربيـــة الســـعودية (تقـــع فـــي الجـــزء الغربـــي مـــن ا

الرابعــة مــن حيــث عــدد الســكان بــين مــدن المملكــة بعــد كــل مــن الريــاض وجــدة ومكــة 
ـــيم،  ـــة والقاعـــدة الحضـــرية للإقل ـــورة عاصـــمة إمـــارة المدين ـــة المن المكرمـــة، وتمثـــل المدين

  وتمثل واحدة من ست مدن رئيسية داخل حدود الإمارة. 
ت المدينـــة المنـــورة بلـــدة صـــغيرة تكونـــت مـــن عـــدد مـــن الأحيـــاء، ومـــن ومنـــذ أن كانـــ

الطبيعي أن تتغير هذه الأحياء ويتغير تقسيمها مع الزمن، إلـى جانـب مـا ينشـأ مـن أحيـاء 
جديدة بسبب التغير السريع الـذي خضـعت وتخضـع لـه، وقـد عمـدت أمانـة منطقـة المدينـة 

بلــديات تمثلهــا بلديــة قبــاء وبلديــة احــد  7المنــورة عنــدما اتســعت المدينــة إلــى تقســيمها إلــى 
وبلديـــة البيـــداء وبلديـــة العقيـــق وبلديـــة العـــوالي وبلديـــة العيـــون بالإضـــافة إلـــى بلديـــة الحـــرم 
النبوي، وتضم كل بلدية مجموعة من المنـاطق بلـغ عـدد تلـك المنـاطق فـي المدينـة المنـورة 

حــي،  105ة المنــورة منطقــة، وتضــم كــل منطقــة عــدد مــن الأحيــاء بلــغ عــددها بالمدينــ 31
ومــن الجــدير بالملاحظــة انــه مــازال بعــض تلــك الأحيــاء المســماة والمحــددة فارغــة كليــا أو 
جزئيا من التنمية العمرانية، كذلك هناك مجموعـة مـن الأحيـاء لا يوجـد بهـا محطـات وقـود 

  العمرانية أو التواجد السكاني. للسيارات تبعا لانعدام التنمية
أظهرت عمليات المسح الميـداني والتوقيـع المكـاني لمحطـات وبناء على ما سبق فقد 

محطــة بيــع وقــود للســيارات  178م وجــود  2012وقــود الســيارات فــي المدينــة المنــورة عــام 
)، 3شكل ( منطقة من مناطق المدينة 26)، وموزعة على 2 شكل( بلديات 7موزعة على 
بعاد خمــس منــاطق هــي )، وانــه تــم اســت4 شــكل( حيــا مــن أحيــاء المدينــة 91وموزعــة فــي 

حيا مـن أحيـاء المدينـة المنـورة  14الحليات والعوينة وتيم وحمراء الأسد وجبل أعظم تضم 
  وذلك وفقا لمعايير الفرز والاستبعاد السابقة الذكر.
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لمنطقة الدراسـة، فـان دراسـة أشـكال سـطح  الإداريةوإذا كان ما سبق يعكس الحدود 
توزيـــع الخـــدمات فـــي منطقـــة الدراســـة، وذلـــك لمـــا يؤديـــه  الأرض ذات أهميـــة فـــي تحديـــد

المظهــر الطبــوغرافي مــن دور هــام فــي تحديــد محــاور الحركــة وإمكانيــة الوصــول وســهولة 
التــردد علــى الخدمــة، وتقــف الجبــال علــى رأس الأشــكال التضاريســية المــؤثرة فــي توجيــه 

لمدينـة، وتتميـز المدينـة العمران والطرق في المدينة وبالتـالي فـي توزيـع محطـات الوقـود با
متـر فـوق سـطح  636المنورة بأنها منطقة حوضـية رسـوبية واسـعة لا يزيـد ارتفاعهـا عـن 

م :  585البحــر وغالبيــة التجمعــات الســكنية تمتــد علــى أراضــي يتــراوح ارتفاعهــا مــا بــين 
 Matsah( م فوق سطح البحر بما يعكس استواء السطح في المدينة وقلة الانحدار 770

& Hossain, 1993, pp. 47-77 ،( جبـل) والجبال تحـده مـن الشـمال (جبـل أحـد) والجنـوب
عيـــر) إلـــى جانـــب بعـــض الـــتلال قليلـــة الارتفـــاع مثـــل ســـلع وجبـــل الرمـــاة وســـليع وذلـــك 
كحــــواجز أو محــــددات طبيعيــــة لتوســــع النطــــاق العمرانــــي فــــي المدينــــة، كمــــا أن المدينــــة 

ء ومذينب ومهزور وقناة وبطحان، ولكن يقطعها مجموعة من الأودية مثل العقيق ورانونا
الأوديـة التــي تقطــع المنطقـة الســكنية هــي وادي العقيـق ووادي قنــاة ووادي بطحــان والــذين 

  .)89 صم، 2005(الخطيب،  يلتقون في منطقة العيون شمال المدينة
ويأخذ النمو العمراني للمدينة المنورة الشكل الدائري حول المركز الذي يتوسطه 

نبوي الشريف ويتجه به إلى الخارج، ويغطي النطاق الإشرافي للمدينة المسجد ال
المنورة شبكة طرق جيدة في ثلاث حلقات دائرية عملت على ربط الأحياء ببعضها 
البعض، فضلا عن شبكة طرق إشعاعية تتجه إلى الخارج من للنقطة المركزية والتي 

  يمثلها الحرم النبوي.
نـورة طبقـا لتقـديرات أمانـة المدينـة المنـورة فـي الأحيـاء وقد بلـغ عـدد سـكان المدينـة الم

كـم  22.88نسمة، وبلـغ إجمـالي المسـاحة المبنيـة والمأهولـة  967999م إلى  2012عام 
مربع لذلك أصبح من الضروري على قطاع الخـدمات المختلفـة فـي المدينـة أن يطـور مـن 

اء المدينـة، وبمـا أن محطـات خدماته سواء من الناحيـة الكميـة أو الكيفيـة ليشـمل كافـة أحيـ
الوقــود تعــد مــن القطاعــات التــي تقــدم خــدماتها للمــواطنين لــذ يقــع علــى عــاتق هــذا القطــاع 
مسئولية إيصال خدماته إلى كل أحياء المدينة بما يضمن إمكانية الوصول وسهولة التردد 
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  .وفق أقل معدل في المسافة الكيلومترية أو المسافة الزمنية
  

   .الجغرافي لمحطات الوقود في المدينة المنورة التوزيع:  أولاً 
 أنهاعلى  -  أحيانا -  يعد التوزيع جوهر العمل الجغرافي بل انه ينظر إلى الجغرافيا

علم التوزيع المكاني للظواهر، فهي تدرس الظواهر المختلفة على سطح الأرض وذلك 
كان الجغرافيون يصفون  بوصفها وتحليلها وتفسيرها، وقبل إدخال تقنيات التحليل الحديثة

وحسب تقديراتهم  )5م، ص 2008(الشيخ،  التوزيع الجغرافي في غياب معايير موضوعية
  الشخصية.

ويمثل التوزيع المكاني للظاهرة الجغرافية احد الموضوعات الهامة داخل فرع علم 
م كان علم الجغرافيا ينفرد بدراسة البعد المكاني دون العلو  إذاالجغرافيا ولاسيما 

، فالجغرافي يهتم بدراسة توزيع الظاهرة في المكان، والتوزيع بالنسبة للجغرافي الأخري
هو تكرار الظاهرة في المكان أو التنظيم الناتج عن توزيع الظاهرة وفق نمط خاص 

 الجغرافية الفروع احدي الخدمات جغرافية، وإذا كانت )314 ، صھـ1410(خير، 
 الاحتياجات مع للتعامل وتطبيقي فكري اهتمامك ظهرت التي الجديدة التطبيقية
 الجغرافيا فيما بين بينية مساحة وتشغل، والحضر الريف في للمجتمع والفورية المباشرة

(مصيلحي،  السكان وجغرافية والريفي الحضري العمران وجغرافية الاقتصادية
هتمام فان الاتجاهات الجغرافية التطبيقية الحديثة تركز على الا )28م، ص 2007

بالتوزيع الجغرافي لمرافق الخدمات العامة التي يحتاجها الفرد في حياته اليومية لتقديم 
أفضل مساعدة له بكل يسر وسهولة مما يعتبر عاملا أساسيا في توزيع مراكز 

  الخدمات العامة داخل المدن.
  

وفي هذا الإطار يخضع التوزيع الجغرافي لمحطات الوقود في المدينة المنورة 
ت من إلى تأثير عدد كبير من العوامل المتداخلة يمكن تقسيمها إلى ست مجموعا

  العوامل على النحو التالي :
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  :التوزيع الجغرافي لمحطات الوقود تبعاً لعدد السكان والمساحة   )1
وسوف يتم عرض التوزيع العددي لمحطات الوقود في المدينة المنورة وفقا 

  لك على ثلاث مستويات هي كما يلي :لعاملي عدد السكان والمساحة وذ
  

  :التوزيع الجغرافي وفقاً للبلديات   -أ
تنقسم المدينة المنورة إلى سبع بلديات فرعية تتبع أمانة المدينة المنورة، وهذه 

منطقة، والتي بدورها  31منطقة داخل منطقة الدراسة من إجمالي  26البلديات تشكلها 
ن البلديات في المدينة المنورة في المساحة وعدد يشكلها مجموعة من الأحياء، وتتباي

) 1السكان وبالتالي في مدي توافر وتوزيع محطات الوقود بها، ومن خلال الجدول (
) واللذان يعرضان لتوزيع محطات الوقود في بلديات المدينة المنورة وفقا لعدد 5والشكل (

  :م يتضح التالي 2012مبنية عام السكان والمساحة والكتلة ال
تضم بلدية الحرم النبوي منطقة واحدة هي منطقة الحرم النبوي الشريف والتي    -

تتكون من سبعة أحياء يحدها من الخارج طريق الملك فيصل (الدائري الأول) 
من جملة مساحة  %0.3وهي تشغل مساحة تقدر بحوالي  من جميع الاتجاهات،

ن جملة السكان، على م %7.3وقد بلغ عدد السكان بها نحو  منطقة الدراسة،
من جملة مساحة المنطقة المبنية بالمدينة، وقد  2.8مساحة مبنية تقدر بحوالي 

انعدم وجود محطات الوقود بها، وذلك تبعا لشروط ومعايير الآمان والسلامة بما 
  يتوافق مع الطبيعة الدينية الخاصة بتلك المنطقة. 

بالمدينة، وهذه الفئة تضم بلدية  من جملة محطات الوقود %10بلديات تضم اقل من   - 
مناطق، وتحتويا على  10)، وتظم هاتين البلديتين %9.2)، وبلدية العيون (%9.2احد (

من جملة سكان المدينة، وذلك  %29.4حيا، وقد بلغ عدد السكان بهذه الفئة نحو  23
من جملة المساحة الكلية، وقد مثلت المساحة  %28.7على مساحة تقدر بحوالي 

  من جملة مساحة المنطقة المبنية. %32.4بنية داخل هذه الفئة نحو الم
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من جملة محطات الوقود بالمدينة، وتضم  %20:  %10بلديات تضم ما بين    -
)، وتظم هاتين البلديتين %14.1)، وبلدية البيداء (%19.8هذه الفئة بلدية قباء (

ه الفئة نحو حيا، وقد بلغ عدد السكان بهذ 29خمس مناطق، وتحتويا على 
مساحة إدارية تقدر بحوالي على  من جملة سكان المدينة المنورة، وذلك 21.2%

من جملة المساحة الكلية، وقد مثلت المساحة المبنية داخل هذه الفئة نحو  40%
  من جملة مساحة المنطقة المبنية بالمدينة المنورة.  24%

  
المنورة وفقا لعدد السكان توزيع محطات الوقود في بلديات المدينة : ) 1جدول (

  .م2012والكتلة المبنية عام  والمساحة
  

  البلدية
  عدد

السكان 
)1(  

%  
  المساحة
 ألف (م)
  )2مربع (

%  

الكتلة 
  المبنية
 ألف (م)

  )3( مربع

%  
عدد 

المحطات 
)4(  

%  

  0  0  2.8  0.63 0.3  1.95 7.3 70416  الحرم 
  9.2  16  15  3.42 16.1  90.33 14.5 140627  احد
 27.7  49 21.7  4.96 17.3  97 23.2  224539  يالعوال
 20.9  37 19.1  4.40 13.8  77.45 18.9  182609  العقيق

  9.2  16 17.4  3.99 12.5  69.87 15 144791  العيون 
 19.8  35 15.3  3.49 22.2  124.15 16.9 163395  قباء 

 14.1  25  8.7  1.99 17.8  99.98  4.2  41622  البيداء 
  100  178  100  22.88  100  560.73  100  967999 الإجمالي 
  المصدر: 

) من حساب الباحث من واقع بيانات أمانة منطقة المدينة المنورة، إدارة التنمية الإقليمية، الوضع 3) (2) (1(
  .م2012السكاني والعمراني في أحياء المدينة المنورة عام 

إدارة رخص البناء،  بيانات غير اني، من واقع بيانات الإدارة العامة للتخطيط العمر  من حساب الباحث )4(
  .م2012والدراسة الميدانية للباحث عام  منشورة، المدينة المنورة، المملكة العربية السعودية،
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من جملة محطات الوقود بالمدينة، وتضم  %30:  %20بلديات تضم ما بين   -
)، وتظم هاتين %20.9)، وبلدية العقيق (%27.7هذه الفئة بلدية العوالي (

حيا، وقد بلغ عدد السكان بهذه الفئة  32مناطق، وتحتويا على  10البلديتين 
من جملة سكان المدينة المنورة، وذلك على مساحة تقدر بحوالي  %42.1نحو
من جملة المساحة الكلية بالمدينة، وقد شكلت المساحة المبنية داخل هذه  31%

   المنورة.من جملة المساحة المبنية بالمدينة  %40.8الفئة نحو 
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  :التوزيع الجغرافي وفقاً للمناطق   - ب
منطقة فرعية تتبع أمانة المدينة  31بلغ عدد المناطق في المدينة المنورة 

منطقة، وذلك بعد استبعاد  26المنورة، وقد بلغ عدد المناطق داخل منطقة الدراسة 
لة بالسكان أو المناطق الواقعة خارج الدائري الثالث للمدينة المنورة وغير المأهو 

محطات الوقود، وهذه المناطق الخمس هي يتم والحليات في الشرق والجنوب، 
والبيضا والعوينة في الشمال، وجبل أعظم في الغرب، وتتباين الأحياء في المدينة 
المنورة في المساحة وعدد السكان وبالتالي في مدي توافر وتوزيع محطات الوقود بها، 

) واللذان يعرضان لتوزيع محطات الوقود في المدينة 6ل () والشك2ويشير الجدول (
لمناطق إلى م إلى انه يمكن تقسيم تلك ا2012نورة على مستوي المناطق عام الم

   خمس فئات رئيسية هي :
المناطق التي ينعدم وجود محطات الوقود بها، وقد بلغ عدد تلك  الفئة الأولي :  - 

الواقع أن عدم وجود محطات وقود في هاتين المناطق منطقتين هما الحرم والخليل، و 
المنطقتين إنما يرجع إلى الطبيعة الدينية للمنطقة الأولي، وانخفاض الكثافة السكانية 
والمناطق المأهولة بالسكان في المنطقة الثانية والتي يقع اغلب أحياؤها الإدارية 

  خارج الدائري الثالث على الأطراف الشمالية للمدينة المنورة.
محطة/منطقة، وقد بلغ عدد تلك  5- 1وهي المناطق التي يوجد بها من  الفئة الثانية :   - 

من جملة المناطق بالمدينة، وقد بلغ عدد  %34.6المناطق تسع مناطق بنسبة 
من جملة محطات المدينة، وقد بلغ  %16.3محطة بنسبة  29المحطات في تلك الفئة 

من جملة السكان بمنطقة الدراسة، وذلك  %22.9عدد السكان داخل تلك المناطق نحو 
  .من جملة المساحة المبنية بالمدينة %29.3على مساحة مبنية سجلت نحو 

محطة/منطقة، وقد بلغ عدد  10- 6وهي المناطق التي يوجد بها من  الفئة الثالثة :   - 
من جملة مناطق المدينة يوجد  %42.3تلك المناطق احدي عشر منطقة بنسبة 

من جملة المحطات في المدينة، وتخدم تلك  %46.7محطة بنسبة  83 بداخلها نحو
من جملة السكان بمنطقة الدراسة، وقد بلغت جملة المساحة  %40.8المحطات نحو 

  .من جملة المساحة المبنية بالمدينة %39.1المبنية داخل تلك المناطق نحو 
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  قا توزيع محطات الوقود في مناطق المدينة المنورة وف: ) 2جدول (
    .م2012والكتلة المبنية عام  لعدد السكان والمساحة

  عدد  المنطقة
  الكتلة المبنية  %  )1( السكان

عدد   %  )2ألف (م) مربع (
  %  )3المحطات (

 0 0 2.8 634.5 7.3 70416  الحرم

 0.6 1 2.6 588.5 4.8 46909  المستراح

 2.8 5 3.1 718.6 4.9 47732  الأوس

75. 1302 9.2 89118  حرة واقم  14 7.9 

 5.6 10 6.5 1479.8 11.8 113994  العالية 

 3.9 7 5.7 1307.3 3 29542  اللابة 

 2.2 4 2.3 528.6 0.8 7893  بطحان

 4.5 8 10.1 2314.6 12.5 121027  قباء 

 3.4 6 3.6 821.7 4.7 45685  الخزرج

 3.9 7 3.5 804.3 4.9 47689  سلع 

 3.9 7 3.7 836.2 7.9 76822  الخندق

 0.6 1 5.4 1246.1 2.8 26758  د اح

 1.7 3 8.9 2031.2 4.6 44239  الجرف 

 2.2 4 3.7 837.3 2.6 25216  بني سلمة 

 7.9 14 4.8 1092.6 2.4 23345  العقيق

 3.9 7 1.9 434.5 0.7 7099  جبل عير 

 3.9 7 2.2 503 2.6 24957  الهجرة 

 5.1 9 0.3 72.8 0.5 4925  الاناهي  

9.0 9054  ميطان   212.3 0.9 3 1.7 

 7.3 13 2.9 668.7 1.2 11602  قناة 

 5.1 9 3.8 866.2 2 19228  الزبير 

 0 0 0.3 68.8 0.1 715  الخليل  

 3.4 6 4.6 1057.9 2.4 23015  الربوة  

 14 25 8.7 1990.5 4.3 41622  البيداء  

 2.8 5 2 469.8 1 9397 حمراء الأسد 

 1.7 3 0 0 0 0  الفرائد  

  100  178  100  22887.8  100  967999  جماليالإ
) من حساب الباحث من واقع بيانات أمانة منطقة المدينة المنورة، إدارة التنمية الإقليمية، الوضع السكاني 2) (1( المصدر:

  .م2012والعمراني في أحياء المدينة المنورة عام 
إدارة رخص البناء، بيانات غير منشورة، المدينة لعمراني، من واقع بيانات الإدارة العامة للتخطيط ا من حساب الباحث )3(

  .م2012والدراسة الميدانية للباحث عام  المنورة، المملكة العربية السعودية،
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محطة/منطقة، وقد بلغ  15- 11وهي المناطق التي يوجد بها من  الفئة الرابعة :  -
لمدينة، من جملة مناطق ا %11.5عدد تلك المناطق ثلاث مناطق بنسبة 

من جملة المحطات  %23محطة بنسبة  41ويوجد بداخل تلك المناطق 
من جملة  %24.7بالمدينة، وقد بلغ عدد السكان داخل تلك المناطق نحو 

من  %19.8السكان بمنطقة الدراسة، وذلك على مساحة مبنية تقدر بحوالي 
  .جملة المساحة المبنية بالمدينة
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 15التي يزيد عدد المناطق بها عن وهي المناطق  الفئة الخامسة :  -
 %3.8محطة/منطقة، وقد بلغ عدد تلك المناطق منطقة واحدة (البيداء) بنسبة 

 25من جملة المناطق بالمدينة، وقد بلغ عدد محطات الوقود في تلك الفئة 
من جملة عدد محطات المدينة، وتخدم تلك المحطات نحو  %14محطة بنسبة 

 %8.7ة، وذلك على مساحة مبنية تقد بحوالي من جملة سكان المدين 4.3%
  .من جملة المساحة المبنية بالمدينة

  
  : التوزيع الجغرافي على مستوي الأحياء  -ج

حي، وقد توزعت محطات الوقود  105بلغ عدد الأحياء داخل المدينة المنورة 
حي من أحياء المدينة الإدارية بصورة متصلة مكانيا، أما عن  91بالمدينة في 

حيا من أحياء المدينة، ويشير  60صورة الفعلية فقد توزعت محطات الوقود في ال
توي ) إلى توزيع محطات الوقود في المدينة المنورة على مس3) والجدول (7الشكل (

  الأحياء على النحو التالي :
حيا  31وقد بلغ عدد هذه الأحياء  فئة الأحياء التي لا يوجد بها محطات وقود :   - 

من جملة عدد الأحياء بالمدينة، وذلك على مساحة بلغت نحو  %34بنسبة 
من جملة  %24.2من جملة المساحة المبنية، وداخل هذه الأحياء حوالي  25.4%

سكان المدينة المنورة، والواقع أن عدم وجود محطات وقود داخل تلك الأحياء يرجع 
النبوي، في حين أن في بعضها إلى الطبيعة الدينية التي تشكل أحياء منطقة الحرم 

البعض الآخر يرجع إلى صغر مساحة الحي، والبعض الأخر يرجع إلى وجود نمط 
السكن الراقي في بعض الأحياء والطارد لمثل هذه الاستخدامات، وبعض الأحياء 
التي لا يوجد بها محطات وقود يرجع ذلك إلى وجود السكن العشوائي المتدهور 

صر الآمان، فضلا عن احتلال المظاهر الطبيعية كل والقديم والذي لا يتوافر به عن
  مساحة الحي مثل حي جبل احد وحي جبل عير. 
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  توزيع محطات الوقود في أحياء المدينة المنورة : ) 3جدول (
  م.2012والكتلة المبنية عام  وفقا لعدد السكان والمساحة

  

عدد   الفئة
  الأحياء

عدد 
المحطات 

)1(  

  عدد
  السكان

)2(  

المساحة 
ألف (م)  امةالع

  )3( مربع

  المساحة المبنية
  )4( ألف (م) مربع

  لا يوجد
31 -  234783 150908  15818  
34%  -  24.2%  26.9%  25.4  

1-2  
27 40 281937 173794  6438  
29.7%  22.5%  29.1%  31  28.1%  

3-4  
23 81 238775 168285  6482  
25.3%  45.5%  24.7%  30  28.3  

5-6  
9 46 200103 53157  3849  
9.9%  25.8%  20.7%  9.5%  16.9%  

  فأكثر 6
1 11 12401 14593  301  
1.1%  6.2%  1.3%  2.6%  1.3%  

  22888  560737  967999  178  91  الإجمالي
إدارة رخص البناء،  من واقع بيانات الإدارة العامة للتخطيط العمراني،  من حساب الباحث )1(المصدر: 

    م 2012والدراسة الميدانية للباحث عام  المملكة العربية السعودية، بيانات غير منشورة، المدينة المنورة،
) من حساب الباحث من واقع بيانات أمانة منطقة المدينة المنورة، إدارة التنمية الإقليمية، الوضع 4) (3) (2(

  .م2012أحياء المدينة المنورة عام  السكاني والعمراني في
  
وقد بلغ  محطة/حي، 2- 1طات الوقود بها مابين فئة الأحياء التي يتراوح عدد مح   - 

من جملة عدد الأحياء، ويوجد بداخل تلك  %29.7حيا بنسبة  27عدد تلك الأحياء 
من جملة عدد المحطات بالمدينة، وذلك على  %22.5محطة بنسبة  40الأحياء 

من جملة المساحة المبنية بالمدينة، وتخدم هذه الفئة  %28.1مساحة بلغت نحو 
  من جملة عدد السكان بمنطقة الدراسة. %29.1نحو 
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وقد  محطة/حي، 4-3فئة الأحياء التي يتراوح عدد محطات الوقود بها مابين     -

من جملة عدد الأحياء داخل  %25.3حيا بنسبة  23بلغ عدد تلك الأحياء 
من جملة  %45.5محطة بنسبة  81منطقة الدراسة، ويوجد بداخل تلك الأحياء 

 %24.7طات بالمدينة، وهذه المحطات تخدم قطاعا سكانيا بلغ نحو عدد المح
من جملة  %28.3من جملة سكان المدينة، وذلك على مساحة بلغت نحو 

  المساحة المبنية بالمدينة.  
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 محطة/حي، 6- 5فئة الأحياء التي يتراوح عدد محطات الوقود بها مابين   - 
من جملة عدد الأحياء  %9.9وقد بلغ عدد تلك الأحياء تسع أحياء بنسبة 

محطة  46داخل منطقة الدراسة، وقد بلغ عدد المحطات بداخل تلك الأحياء 
من جملة عدد المحطات بالمدينة، وذلك على مساحة بلغت  %25.8بنسبة 
من جملة المساحة المبنية بالمدينة، وتخدم هذه الفئة قطاعا  %16.9نحو 

  ان بالمدينة. من جملة عدد السك %20.7سكانيا مقداره نحو 
وقد تمثلت  محطة/حي، 6فئة الأحياء التي يزيد عدد محطات الوقود بها عن   -

 11تلك الفئة في حي العزيزية في غرب المدينة حيث بلغ عدد المحطات به 
من جملة عدد المحطات بالمدينة، وذلك على مساحة تقدر  %6.2محطة بنسبة 

 %1.3ة، وتخدم هذه الفئة نحو من جملة المساحة المبنية بالمدين %1.3بنحو 
من جملة عدد السكان بمنطقة الدراسة، ويرجع استئثار هذا الحي بالعدد الكبير 
من المحطات إلى كبر مساحة الحي ووجوده على الأطراف بعيدا عن منطقة 

  مركز المدينة.
باستخدام معامل بيرسون للارتباط ما بين عدد محطات الوقود وعدد السكان   - 

) بما يدل على الارتباط الطردي 0.77ياء نجد أن قيمته بلغت (+وفقا للأح
الموجب القوي، أي انه كلما زاد عدد السكان كلما زاد عدد محطات الوقود 

بين عدد محطات  بالمدينة المنورة، وباستخدام معامل الارتباط بيرسون ما
لى ) بما يدل ع0.41الوقود والمساحة وفقا للأحياء نجد أن قيمته بلغت (+

م، ص 1986(أبو عيانة،  اط الطردي الموجب الجوهري والحقيقيـالارتب
أي انه كلما زادت المساحة كلما زاد عدد محطات الوقود بالمدينة )، 134

  المنورة ولكن بصورة ضعيفة نوعا ما. 
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  :التوزيع الجغرافي لمحطات الوقود وفقاً لكثافة السكان   )2
رات الهامة التي تؤثر في التوزيع العددي تمثل الكثافة السكانية احد المتغي

والمكاني لمحطات الوقود، حيث يجب أن يتناسب التوزيع المكاني لمحطات الوقود 
مع الكثافة السكانية بحيث تكمن الغاية التجارية في محاولة الربط بين مواقع محطات 

حطات الوقود وكثافة السكان على أساس أن السكان هم هدف الخدمة التي تقدمها م
الوقود، ولإلقاء الضوء على كفاءة توزيع محطات الوقود في المدينة المنورة وعلاقته 

) يتضح 8) والشكل (4ل (بكثافة السكان على مستوي أحياء المدينة من خلال الجدو 
  التالي :

نسمة/كم مربع على  25تستحوذ الأحياء التي تقل الكثافة السكانية بها عن    -
 55محطة) وذلك في  99عدد المحطات في المدينة (من جملة  %55.6حوالي 

من جملة الأحياء في منطقة الدراسة، وقد شكل السكان بهذه  %60.4حيا بنسبة 
من جملة سكان المدينة وذلك على مساحة مبنية تقدر  %21.2الفئة نحو 

  من جملة المساحة المبنية بالمدينة المنورة. %35.1بحوالي 
 11من جملة محطات الوقود بالمدينة ( %6.2نحو بلغ عدد محطات الوقود    -

نسمة/كم  50-25محطة) في الأحياء التي تتراوح الكثافة السكانية بها مابين 
من جملة أحياء منطقة الدراسة،  %6.6أحياء بنسبة  6مربع والبالغ عددها 

من جملة سكان المدينة، وذلك  %6.2وتقوم هذه المحطات على خدمة نحو 
  من جملة المساحة المبنية. %11ية تقدر بحوالي على مساحة مبن

من جملة محطات  %15.2جاءت محطات الوقود في المرتبة الثانية بنسبة    -
محطة) وذلك في الأحياء التي تتراوح الكثافة السكانية بها  27الوقود بالمدينة (

من جملة  %15.4حيا بنسبة  14نسمة/كم مربع والبالغ عددها  100-50مابين 
ء منطقة الدراسة، وقد شكل السكان داخل تلك الفئة من فئات الكثافة أحيا

من جملة سكان المدينة، وذلك على مساحة مبنية تقدر  %26.9السكانية نحو 
  من جملة المساحة المبنية بالمدينة المنورة.  %24.7بحوالي 
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 20ملة محطات الوقود بالمدينة (من ج %11.2بلغ عدد محطات الوقود نحو   -

 200-100محطة) وذلك في الأحياء التي تتراوح الكثافة السكانية بها مابين 
من جملة عدد أحياء منطقة  %9.9أحياء بنسبة  9نسمة/كم مربع والتي يمثلها 

من جملة سكان  %28.7الدراسة، وقد بلغ عدد السكان داخل تلك الأحياء نحو 
من جملة المساحة  %15.3احة مبنية تقدر بحوالي المدينة، وذلك على مس
  المبنية بالمدينة المنورة.
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- 200شكلت محطات الوقود داخل الأحياء التي تتراوح الكثافة السكانية بها مابين    - 
محطة)  18من جملة محطات الوقود المدينة ( %10.1نسمة/كم مربع حوالي  400

أحياء منطقة الدراسة، وقد بلغ من جملة عدد  %5.5أحياء بنسبة  5وذلك داخل 
من جملة سكان المدينة، وذلك على  %12.4عدد السكان داخل هذه الفئة نحو 

  من جملة المساحة المبنية بالمدينة المنورة. %10.2مساحة مبنية تقدر بحوالي 
/كم مربع في المرتبة نسمة 400تي تزيد عن جاءت فئة الكثافة السكانية ال   -

محطات الوقود بالمدينة، حيث بلغ عدد المحطات داخل  الأخيرة من حيث عدد
من جملة عدد المحطات بالمدينة، وذلك  %1.7هذه الفئة ثلاث محطات بنسبة 

من جملة أحياء منطقة الدراسة، وذلك لخدمة قطاعا سكانيا  %2.2داخل نحو 
من جملة سكان المدينة داخل هذه الفئة، وذلك على مساحة  %4.6بلغ نحو 
  من جملة المساحة المبنية بالمدينة المنورة. %3.7غت نحو مبنية بل

باستخدام معامل ارتباط بيرسون ما بين عدد محطات الوقود وكثافة السكان وفقا    -
) بما يدل على الارتباط الطردي الموجب 0.71للأحياء نجد أن قيمته بلغت (+

وقود بالمدينة القوي، أي انه كلما زادت كثافة السكان كلما زاد عدد محطات ال
  المنورة.

  
  :التوزيع الجغرافي لمحطات الوقود وفقاً للنطاق العمراني   )3

وسوف يتم عرض التوزيع الجغرافي لمحطات الوقود في المدينة المنورة وفقا 
  وذلك على مستويين هما كما يلي :للنطاق العمراني  

  
  :البعد عن مركز المدينة   -أ

منطقة المركز حول الحرم النبوي وانتشرت الأحياء أنطلق توسع المدينة المنورة من 
في جميع الجهات، وذلك في فترات وسرعات مختلفة، وكانت الأحياء تتوالد مع كل توسع 
تشهده المدينة، وكان لوجود المدينة داخل منطقة حوضية منبسطة تمتاز باستواء السطح 

ك توالد الأحياء الجديدة بها أن اتخذت في تخطيطها ونموها الشكل الدائري، وجاء تبعا لذل
بصورة متناسقة، وقد انعكس هذا التوسع على تباين مواقع الأحياء والبلديات وبالتالي على 
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ترتيب الأحياء على شكل حلقات  اقترضناتباين أبعاد مراكزها عن وسط المدينة، فلو 
كم،  5ها متتالية حول المركز نفسه كأن نفترض رسم أربعة دوائر متداخلة أنصاف أقطار 

كم، من مركز المدينة نجد أن نمط توزيع محطات الوقود بالمدينة  20كم،  15كم،  10
  ) على النحو التالي:9) وشكل (5يعكسه جدول (

كم بلغ عدد محطات الوقود بهذه  5داخل الدائرة الأولي والتي تبعد عن مركز المدينة    - 
لمحطات بالمدينة، وقد بلغ من جملة عدد ا %20.8محطة بنسبة تبلغ نحو  37الفئة 

حيا بنسبة  21كم نحو  5عدد الأحياء التي يقل بعد مركزها عن مركز المدينة بمسافة 
من جملة عدد الأحياء داخل منطقة الدراسة، وقد بلغ عدد السكان داخل هذه  23.1%

من جملة سكان المدينة، وذلك على مساحة مبنية تقدر بحوالي  %48.7الدائرة نحو 
ن جملة المساحة المبنية بالمدينة، ومعظم الأحياء في هذه الفئة لا يوجد بها م 29.6%

  محطات للوقود نظرا لوقوعها في نطاق الحرم النبوي الشريف.
كم، فقد بلغ عدد المحطات  10داخل الدائرة الثانية والتي تبعد عن مركز المدينة   -

من  %20.2سبة محطة بن 36كم) نحو  10-5بين الدائرة الأولي والثانية (
حيا بنسبة  16جملة عدد محطات المدينة، وشكل عدد الأحياء بهذه الفئة نحو 

من جملة عدد أحياء منطقة الدراسة، وشكل السكان داخل هذه الفئة  17.6%
من جملة عدد سكان المدينة، وذلك على مساحة مبنية تقدر  %30.5نحو 

والملاحظ على هذه الفئة  من جملة المساحة المبنية بالمدينة، %26.5بحوالي 
من جملة محطات الوقود بالمدينة ولكن  %41والفئة السابقة أن بهما نحو 

كم من  10من جملة سكان المدينة وذلك في نطاق يبلغ  %79.2تخدمان نحو 
مركز المدينة، وهذا يفسر في ضوء انتشار الأحياء القديمة في المركز حول 

احة لإقامة محطات الوقود، فضلا عن الحرم النبوي، وعدم وجود مساحات مت
عامل الأمن والسلامة الذي تحكم إلى حد كبير في إعطاء الرخص التجارية 
الإنشائية لمحطات الوقود خاصة بجوار الحرم النبوي، إلى جانب ارتفاع أسعار 

  الأراضي والإيجارات داخل هذين النطاقين.
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كم، فقد بلغ عدد المحطات  15الثانية والتي تبعد عن مركز المدينة داخل الدائرة   -
من  %37.7محطة بنسبة  67كم) نحو  15-10بين الدائرة الثانية والثالثة (

جملة عدد محطات المدينة، وقد ساعد على ذلك وجود الأراضي الفضاء 
 المتاحة في هذا النطاق وانه مازال في طور التعمير إلى حد ما، فضلا عن

وقد  انخفاض القيمة الايجارية بالمقارنة بالمنطقة الوسطي القريبة من المركز،
من جملة عدد أحياء منطقة  %36.2حيا بنسبة  33بلغ عدد الأحياء بهذه الفئة 

من جملة عدد سكان  %15.4الدراسة، وشكل السكان داخل هذه الفئة نحو 
ن جملة المساحة م %33.6المدينة، وذلك على مساحة مبنية تقدر بحوالي 

المبنية بالمدينة، وهو ما يعكس نمط العمران من فيلات ومساحات مبنية من 
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الأراضي الواسعة، ووجود الأسر النووية بما يعكس مفهوم العوامل الاجتماعية 
  في نشأة الأسر واستقلالها في المدينة المنورة والمملكة.

كم فقد بلغ عدد المحطات بين  20ة داخل الدائرة الرابعة والتي تبعد عن مركز المدين  - 
من  %21.3محطة بنسبة تبلغ نحو  38كم) نحو  20- 15الدائرة الثالثة والرابعة (

جملة عدد المحطات بالمدينة، وقد بلغ عدد الأحياء التي يقل بعد مركزها عن مركز 
من جملة عدد الأحياء داخل  %23.1حيا بنسبة  21كم نحو  20المدينة بمسافة 

من جملة سكان  %5.4دراسة، وقد بلغ عدد السكان داخل هذه الدائرة نحو منطقة ال
من جملة المساحة المبنية  %10.3المدينة، وذلك على مساحة مبنية تقدر بحوالي 

بالمدينة، ومعظم المحطات في هذه الفئة كانت بغرض خدمة الحركة المسافرة على 
  دن المملكة.الطرق السريعة والإقليمية بين المدينة المنورة وم

باستخدام معامل ارتباط بيرسون ما بين عدد محطات الوقود والمسافة من مركز   -
) بما يدل على الارتباط 0.69-المدينة وفقا للأحياء نجد أن قيمته بلغت (

العكسي السالب الجوهري والحقيقي، أي انه كلما زادت المسافة من مركز 
  .لمدينة كلما قل عدد محطات الوقودا

  
  :دم الأحياء ق  - ب

علي الرغم من أن الأحياء لا تنشأ بين يوم وليلة بل أن بعضها يستمر في النمو 
خلال فترة طويلة، وأنها تبعا لذلك كثيرا ما تضم الأحياء مناطق متباينة من حيث 

)، فان محاولة رسم صورة التوزيع لمحطات الوقود 57 ص، 1991الشريف، العمر (
قدم الأحياء قد يعكس مدي العلاقة بين قدم الأحياء وعدد في المدينة المنورة تبعا ل

  :) يتضح التالي10( ) والشكل6( دولمحطات الوقود، فمن خلال الج
حيا) والتي بنيت ما قبل عام  19بلغ عدد محطات الوقود داخل الأحياء القديمة (   - 

من جملة عدد المحطات بالمدينة، وذلك  %13.5محطة بنسبة  24نحو  1978
من جملة المساحة المبنية بالمدينة، وتخدم  %23.4مساحة مبنية تقدر بحوالي على 
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من جملة عدد سكان المدينة،  %34.4هذه المحطات داخل الأحياء القديمة نحو 
  من جملة عدد الأحياء داخل منطقة الدراسة.  %20.9وذلك داخل نحو 

حيا) والتي بنيت  25شكل عدد محطات الوقود داخل الأحياء المتوسطة العمر (   - 
م النسبة الأكبر من عدد المحطات في المدينة حيث 1978/1990فيما بين عامي 

محطة) من جملة محطات المدينة، وذلك على مساحة  103( %57.9بلغت نحو 
) الكتلة المبنية في المدينة، تخدم هذه المحطات داخل %50.5تبلغ نحو نصف (

  ) بالمدينة. %52.3سكان (تلك القطاعات العمرانية نحو نصف عدد ال
  

  توزيع محطات الوقود في أحياء المدينة المنورة: ) 6جدول (
  .م2012وفقا لقدم الأحياء عام 

  
  قدم الأحياء

(*)  

  عدد
  السكان

)1(  

المساحة 
  المبنية
  )2) (2(ألف م

  عدد 
  الأحياء

عدد 
المحطات 

)3(  

كثافة المحطات 
  )2(محطة/كم

  24 19 5361.5 332712  قديم
4.5  %  34.4 23.4 20.9 13.5  

  103 25 11557.5 506743  متوسط
9.8  %  52.3 50.5 27.5 57.9  

  43 28 5005.6 110730  حديث
8.6  %  11.4 21.9 30.7 24.2  

  8 19 963.2 17814  حديث جدا
8.3  %  1.9 4.2 20.9 4.4  

  178  91  22888  967999  الإجمالي
-  %  100  100  100  100  

) في دراسة عمر محمد على عن النمو العمراني في المدينة 3لأحياء من خلال الملحق رقم ((*) تم تحديد قدم ا
  .)148-146 ص ، ص2011المنورة خلال الفترات الزمنية المختلفة (محمد علي، 

) من حساب الباحث من واقع بيانات أمانة منطقة المدينة المنورة، إدارة التنمية الإقليمية، الوضع 2) (1( المصدر:
  .م2012أحياء المدينة المنورة عام  السكاني والعمراني في

إدارة رخص البناء، بيانات غير منشورة، من واقع بيانات الإدارة العامة للتخطيط العمراني،  من حساب الباحث )3(
   م.2012والدراسة الميدانية للباحث عام  المدينة المنورة، المملكة العربية السعودية،
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تي بنيت حيا) وال 28ات الوقود داخل الأحياء الحديثة العمر (يبلغ عدد محط  -

) جملة عدد المحطات في %24.2م نحو ربع (1990/2002فيما بين عامي 
من  %21.9محطة)، وذلك على مساحة تبلغ نحو  43المدينة حيث بلغت (

من  %11.4جملة مساحة الكتلة المبنية في المدينة، تخدم هذه المحطات نحو 
  السكان داخل المدينة.جملة عدد 

تي بنيت فيما بين حيا) وال 19بلغ عدد محطات الوقود داخل الأحياء الحديثة جدا (   - 
من جملة عدد  %4.4محطات وذلك بنسبة  8م نحو 2002/2012عامي 
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المحطات بالمدينة، وهذه المحطات بنيت في الأحياء التي توجد على الأطراف 
بمنطقة الدراسة، وتخدم هذه المحطات داخل من جملة عدد الأحياء  %20.9بنسبة 

من جملة عدد سكان المدينة، وذلك على مساحة  %1.9الأحياء الحديثة جدا نحو 
  من جملة المساحة المبنية في المدينة المنورة.  %4.2مبنية تقدر بحوالي 

  
ومن الملاحظ أن الأحياء المبنية داخل منطقة الدراسة تبدو على هيئة دوائر، 

م نحو 1978حيا) التي بنيت ما قبل عام  19ت مساحة الأحياء القديمة (وقد بلغ
حيا) والتي بنيت فيما بين عامي  25كم مربع، والأحياء المتوسطة العمر ( 5.4

تي حيا) وال 28مربع، الأحياء الحديثة العمر (كم  11.6م مساحتها 1978/1990
، والأحياء الحديثة كم مربع 5م مساحتها نحو 1990/2002بنيت فيما بين عامي 

كم  0.9م مساحتها نحو 2002/2012تي بنيت فيما بين عامي حيا) وال 19جدا (
 8- 43- 103 - 24مربع، ووجد أن محطات الوقود داخل هذه الأحياء بلغت نحو 

محطة على التوالي، وهذا يدل على وجود علاقة ارتباطية ايجابية وان كانت غير 
حطات الوقود، وذلك لان المحطات بدأت قوية جدا بين قدم الأحياء وعدد م

متجمعة في المدينة القديمة وأخذت تنتشر مع التوسع العمراني والذي تتضاءل 
 4.5كثافته مع التوسع، اذ يلاحظ أن كثافة المحطات في المناطق القديمة بلغ 

محطة/كم مربع، وفي  9.8محطة/كم مربع، وفي المناطق متوسطة العمر سجل 
محطة/كم مربع، وفي المناطق الحديثة جدا  8.6العمر سجل  المناطق الحديثة

محطة/كم مربع، أي أن المحطات لا تتجمع في البلدة القديمة  8.3سجل 
وتتضاءل بفعل العامل الديني والقرب من الحرم النبوي فضلا عن عدم وجود 
المساحات المتاحة للاستثمار في إنشاء المحطات، إلى جانب عاملي الأمن 

ة في إعطاء التصاريح لإنشاء المحطات، إلا أن كثافة المحطات تعود والسلام
وتنتشر في الحلقة الوسطي وتتناقص على الأطراف وفي القطاع الخارجي بما 

  يتناسب مع كثافة السكان. 
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   :التوزيع الجغرافي لمحطات الوقود وفقاً لشبكة الطرق وخصائص الشوارع   )4
طات الوقود في المدينة المنورة تبعا سوف يتم عرض التوزيع الجغرافي لمح

  ارع وذلك وفق المستويات التالية:لشبكة الطرق وخصائص الشو 
  : التوزيع وفقاً للطرق الدائرية  -أ

حددت الطرق الدائرية النطاق العمراني للمدينة المنورة في الفترات الزمنية المختلفة، 
لمنورة يحدده مسار الطريق الدائري والوضع الحالي يشير إلى أن النطاق العمراني للمدينة ا

الثالث بالإضافة إلى بعض مناطق التنمية العمرانية التي تجاوزته مثل منطقة المطار في 
الشمال الشرقي من المدينة، وكذلك المنطقة الصناعية في الجنوب الغربي للمدينة، وقد استتبع 

أمانة ئيسية في عملية التخطيط (ات العامة كأحد أهم المرتكزات الر ـذلك محاولات توافر الخدم
، وفي محاولة ربط توزيع محطات الوقود بالمدينة )3ص م، 2004 منطقة المدينة المنورة،

المنورة بالطرق الدائرية وجد أن المدينة المنورة يوجد بها ثلاث طرق دائرية بالإضافة إلى 
ه الطرق الدائرية الطريق الأوسط أو طريق الجامعات، وان توزيع محطات الوقود داخل هذ

  : )11شكل و  7جدول ( يعكس ما يلي
هو النطاق الذي يحيط  : الستيني) –نطاق الدائري الأول (طريق الملك فيصل  - 

بالمنطقة المركزية حول الحرم النبوي، وقد انعدمت محطات الوقود داخل هذا النطاق 
طقة المركزية، نظرا لطبيعة المكان الدينية وشروط الأمن والسلامة حول الحرم والمن

من جملة أحياء  %7.7أحياء بنسبة  7وقد لغ عدد الأحياء داخل هذا النطاق 
من جملة عدد السكان، وذلك على مساحة  %7.3منطقة الدراسة، تستأثر بحوالي 

 .من جملة المساحة المبنية بالمدينة %2.8مبنية تقدر بحوالي 

لدائري الأول الدائري الثاني، وهو النطاق المحصور بين ا : نطاق الدائري الثاني -
والذي يحتوي على معظم النطاق العمراني بالمدينة المنورة، وقد بلغ عدد 

من جملة عدد المحطات  %38.8محطة بنسبة  69محطات الوقود بهذا النطاق 
 %27.5حيا بنسبة  25بالمدينة المنورة، وقد بلغ عدد الأحياء داخل هذا النطاق 

من جملة  %64.7دراسة، وشكل السكان ما نسبته من جملة أحياء منطقة ال
من  %46.8سكان المدينة بهذا النطاق، وذلك على مساحة مبنية تقدر بحوالي 

  جملة المساحة المبنية بالمدينة.
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وهو لا  : نطاق الدائري الأوسط (طريق الجامعات أو طريق الخواجات)  - 

نه طريق على هيئة حلقة ينطبق عليه مفهوم الطرق الدائرية داخل المدن ولك
دائرية كاملة موازية للطرق الدائرية الثلاث داخل المدينة، والنطاق المحصور 
بين الدائري الثاني وهذا الطريق (طريق الجامعات) بلغ عدد محطات الوقود 

من جملة عدد محطات المدينة، تخدم قطاعا  %29.2محطة بنسبة  52به 
 %32.9المدينة، وذلك داخل نحو  من جملة سكان %17.7سكانيا بلغ نحو 

حيا) من جملة عدد أحياء منطقة الدراسة، وذلك فوق مساحة مبنية  30(
  من جملة المساحة المبنية بالمدينة المنورة.  %30.8تقدر بنحو 

وهو النطاق المحصور بين الدائري الأوسط (طريق  نطاق الدائري الثالث :  - 
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المدينة، وقد بلغ عدد محطات الوقود بهذا الجامعات) والدائري الثالث على أطراف 
من جملة عدد محطات المدينة، تخدم قطاعا  %25.3محطة بنسبة  45النطاق 

من جملة سكان المدينة، وهو ما يتفق مع طبيعة أطراف  %9.6سكانيا بلغ نحو 
 %28.6المدينة والتي مازالت في طور التعمير، وبلغ عدد الأحياء بهذا النطاق 

جملة عدد أحياء منطقة الدراسة، وذلك فوق مساحة مبنية تقدر بنحو  حيا) من 26(
  من جملة المساحة المبنية بالمدينة المنورة.  17.3%

محطة  12وقد بلغ عدد محطات الوقود خارج الدائري الثالث  خارج الدائري الثالث :  - 
ول من جملة عدد المحطات بالمدينة، وذلك في أحياء المطار والعاق %6.7بنسبة 

من جملة أحياء منطقة الدراسة، وشكل السكان  %3.3والمنطقة الصناعية بنسبة 
من جملة سكان المدينة، وذلك فوق مساحة مبنية تقدر  %0.7بهذه الأحياء نحو 

  فقط من جملة المساحة المبنية بالمدينة المنورة.  %2.3بنحو 
  
  : التوزيع وفقاً لشبكة الطرق وخصائص الشوارع  - ب

رق ذات تأثير كبير على نمط توزيع الموارد الاقتصادية وتركز أو شبكة الط
فهي المسئولة عن نقل الحركة  )159م، ص 2002 (عبد المعطي،انتشار الخدمات 

بين مناطق المدينة، وبطبيعة الحال فهي من العوامل المؤثرة في توزيع محطات 
مدينة المنورة الوقود في المدن، وفي محاولة ربط توزيع محطات الوقود في ال

بالهيراركية التي تبدو عليها شبكة الطرق في المدينة وفقا للدور الوظيفي الذي تؤديه 
  ) يتضح ما يلي :12ن خلال الشكل (هذه الطرق وذلك م

تخلو الطرق الإقليمية التي تربط المدينة المنورة بالمدن الأخرى وظهيرها الإقليمي   - 
وقود على طول تلك الطرق داخل النطاق داخل الأمارة أو خارجها من محطات ال

الإداري للمدينة، وقد تمثلت تلك الطرق في الطريق القادم من الرياض شرقا، والطريق 
المتجه إلى مكة المكرمة وجدة جنوبا، والطريق المتجه إلى ينبع غربا، والطريق المتجه 

تلك إلى تبوك شمالا، مع الوضع في الاعتبار وجود محطات الوقود على طول 
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  الطرق الإقليمية ولكن خارج الحدود الإدارية للمدينة.
من جملة المحطات الوقود  %26.4محطة بنسبة  47بلغ عدد محطات الوقود    -

بالمدينة  وذلك على طول الطرق الشريانية الرئيسية حرة الحركة والمتمثلة في 
لضوئية بها، الطرق الدائرية بالمدينة المنورة  والتي يمنع استخدام الإشارات ا

  كم/ساعة. 110-100غ سرعة المركبات عليها مابين وتبل
من جملة محطات الوقود  %3.4محطات بنسبة  6سجل عدد محطات الوقود    -

بالمدينة  وذلك على طول الطرق الشريانية الرئيسية السريعة بالمدينة والتي تخدم 
لك رحلات الأفراد معظم الرحلات الداخلية بالمدينة ذات المسافات الطويلة وكذ

 100-80الإقليمية الداخلة إلى المدينة والخارجة منها بسرعة تتراوح ما بين 
  .كم/ساعة، مثل شارع السلام وشارع الملك عبد العزيز

من جملة محطات الوقود  %29.8محطات بنسبة  53بلغ عدد محطات الوقود   -
نة والتي تختص بالربط بالمدينة  وذلك على طول الطرق الشريانية الثانوية بالمدي

بين الطرق الحرة والسريعة في المناطق الحضرية العمرانية، والتي تخدم معظم 
- 60المتوسطة بسرعة تتراوح ما بين المسافات  الرحلات الداخلية بالمدينة ذات

كم/ساعة، مثل شارع الملك فهد وطريق الأمير عبد المحسن (قربان) وشارع  80
طاب وشارع خالد بن الوليد وشارع أبو بكر الصديق العوالي وشارع عمر بن الخ

  وغيرهم. 
من جملة محطات الوقود بالمدينة على  %40.4محطة وقود بنسبة  72تقع    -

طول الطرق والشوارع التجميعية في المدينة وهي التي تجمع حركة المرور من 
يسية في المناطق السكنية والتجارية والصناعية بالمدينة وتربطها بالشوارع الرئ

عة، وهي في كم/سا 60-50اقل مسافة ممكنة وذلك بسرعة تتراوح ما بين 
  الغالب شوارع مزدحمة.
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    :التوزيع الجغرافي لمحطات الوقود وفقاً لمعدل ملكية السيارات   )5

) واللذان يوضحان توزيع محطات الوقود في 13) والشكل (8من خلال الجدول (
م يمكن تقسيم 2012معدل ملكية السيارات للأسر عام أحياء المدينة المنورة وفقا ل

  فئات رئيسية على النحو التالي : أحياء المدينة إلى خمس
من جملة محطات الوقود  %16.9بلغ عدد محطات الوقود نحو  : الفئة الأولي  -

محطة) وذلك في الأحياء التي يتراوح معدل ملكية السيارات للأسر  30بالمدينة (
من جملة  %24.2حيا بنسبة  22سيارة/أسرة والتي يمثلها  1-0.7بها مابين 

 %30عدد أحياء منطقة الدراسة، وقد بلغ عدد السكان داخل تلك الأحياء نحو 
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من  %21.9من جملة سكان المدينة، وذلك على مساحة مبنية تقدر بحوالي 
  جملة المساحة المبنية بالمدينة المنورة.

من جملة محطات الوقود  %31.4ت الوقود نحو بلغ عدد محطا : الفئة الثانية   -
محطة) وذلك في الأحياء التي يتراوح معدل ملكية السيارات للأسر  56بالمدينة (

من جملة  %35.2حيا بنسبة  32سيارة/أسرة والتي يمثلها  1.2-1بها مابين 
عدد أحياء منطقة الدراسة، وقد بلغ عدد السكان داخل تلك الأحياء نحو 

لة سكان المدينة، وذلك على مساحة مبنية تقدر بحوالي من جم 41.8%
  من جملة المساحة المبنية بالمدينة المنورة. 30.9%

من جملة  %36.5جاءت محطات الوقود في المرتبة الأولي بنسبة  : الفئة الثالثة  - 
محطة) وذلك في الأحياء التي يتراوح معدل ملكية  65محطات الوقود بالمدينة (

حيا بنسبة  26سيارة / أسرة والبالغ عددها  1.4- 1.2ر بها مابين السيارات للأس
من جملة أحياء منطقة الدراسة، وقد شكل السكان داخل تلك الفئة من  28.6%

من جملة سكان المدينة، وذلك على مساحة  %18.9فئات الكثافة السكانية نحو 
   .من جملة المساحة المبنية بالمدينة %32.2مبنية تقدر بحوالي 

شكلت محطات الوقود داخل الأحياء التي يتراوح معدل ملكية  : الفئة الرابعة   -
من جملة  %12.4سيارة / أسرة حوالي  1.6-1.4السيارات للأسر بها مابين 

من  %9.9أحياء بنسبة  9محطة) وذلك داخل  22محطات الوقود المدينة (
هذه الفئة نحو جملة عدد أحياء منطقة الدراسة، وقد بلغ عدد السكان داخل 

 %13.6من جملة سكان المدينة، وذلك على مساحة مبنية تقدر بحوالي  8.7%
  من جملة المساحة المبنية بالمدينة المنورة. 

من جملة محطات الوقود  %2.8بلغ عدد محطات الوقود نحو  : الفئة الخامسة  -
ت للأسر محطة) وذلك في الأحياء التي يتراوح معدل ملكية السيارا 2بالمدينة (
سيارة/أسرة والتي يمثلها حي الجماوات وحي أم خالد بنسبة  1.8-1.6بها مابين 

من جملة عدد أحياء منطقة الدراسة، وقد بلغ عدد السكان داخل تلك  2.1%
من جملة سكان المدينة، وذلك على مساحة مبنية تقدر  %0.6الأحياء نحو 

  المنورة.من جملة المساحة المبنية بالمدينة  %1.4بحوالي 
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باستخدام معامل ارتباط بيرسون ما بين عدد محطات الوقود ومعدل ملكية    -
) بما يدل على علاقة 0.77السيارة للأسر وفقا للأحياء نجد أن قيمته بلغت (+

ارتباطية موجبة وطردية عالية وقوية، أي انه كلما زادت ملكية السيارة للأسرة 
  قود بالمدينة المنورة.كلما زاد عدد محطات الو 
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  :التوزيع الجغرافي لمحطات الوقود وفقاً لمساحات المحطات   )6
أوضحت لائحة اشتراطات محطات الوقود وغسيل وتشحيم السيارات بالمدن 
والصادرة من وزارة الشئون البلدية والقروية أن الحد الادني لمساحة المحطة في الفئة 

 3000متر مربع، والفئة (ج) هو  2000(ب) هو  متر مربع، والفئة 1200(أ) هو 
)، وقد كان من 14-13ص ص  م،2006 متر مربع (وزارة الشئون البلدية والقروية،

الصعب الحصول على بيانات تفصيلية عن مساحة المحطات في المدينة المنورة، 
ولكن الباحث استطاع الحصول على بيانات إجمالية عن مساحة المحطات في 

م) وقد عكست تلك البيانات 2013(أمانة منطقة المدينة المنورة، لمنورة المدينة ا
من إجمالي عدد المحطات  %41.6محطة بنسبة  74) أن هناك حوالي 9جدول (

محطة  66متر مربع، وان هناك  2000-1000بالمدينة ذات مساحات تتراوح مابين 
على حين  متر مربع، 3000-2000ذات مساحات تتراوح مابين  %37.1بنسبة 

 38( %21.3متر مربع حوالي  3000بلغت نسبة المحطات التي تزيد مساحتها عن 
  محطة) من إجمالي عدد المحطات بالمدينة.

ويتضح من خلال الملاحظة المباشرة أن معظم المحطات صغيرة المساحة 
تتركز في القطاعات القديمة من المدينة خاصة داخل الدائري الثاني وهو انعكاس لما 

و متاح من مساحات الأراضي الفضاء داخل الدائري الثاني، فضلا عن ارتفاع ه
أسعار الأراضي والقيم الايجارية في هذا القطاع خاصة وان المدينة المنورة ترتفع 
أسعار الأراضي بها بالإضافة إلى مكة المكرمة بصورة واضحة على مستوي العالم، 

تتواجد على الدائري الثاني وفي القطاع وان محطات الوقود متوسطة وكبيرة المساحة 
العمراني بين الدائري الثاني والدائري الثالث وهو ما يعكس أن قطع الأراضي الفضاء 
في هذا القطاع كبيرة ومتاحة بصورة كبيرة وان حركة التعمير لم تملأ كثير من 

ة في الفراغات في هذا القطاع خاصة على أطراف المدينة وفي بلدية البيداء وبخاص
  حي العزيزية.
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  توزيع محطات الوقود في أحياء المدينة المنورة : ) 9( جدول
  .م2012وفقا لمساحة المحطات عام 

  
  %  عدد المحطات  متوسط مساحة المحطة

  41.6  74  متر مربع 2000 – 1000

  37.1  66  متر مربع 3000 – 2000

  21.3  38  متر مربع 3000+ 

  100  178  الإجمالي
إدارة رخص البناء،   م)، الإدارة العامة للتخطيط العمراني، 2013( منطقة المدينة المنورة أمانة المصدر:

  .بيانات غير منشورة، المدينة المنورة، المملكة العربية السعودية
  
   .التحليل المكاني لمحطات الوقود في المدينة المنورة:  ثانيا 

ود في المدينة المنورة سوف تتم معالجة التحليل المكاني لمواقع محطات الوق
باستخدام نظم المعلومات الجغرافية من خلال محوريين أساسيين هما بناء قواعد 

المدينة البيانات بنظم المعلومات الجغرافية، والتباين المكاني لتوزيع محطات الوقود ب
  وذلك على النحو التالي:

  
وقود في لمحطات ال بناء قواعد البيانات بنظم المعلومات الجغرافية  )1

  : المدينة المنورة
تعد نظم المعلومات الجغرافية حالة خاصة تحتوي على قواعد بيانات تجمع من 
خلال دراسة التوزيع المكاني للظاهرة من اجل تجهيز البيانات والمعلومات، ويقوم 
نظام المعلومات الجغرافي بمعالجة البيانات والمعلومات المرتبطة بتلك الظاهرة لجعل 

ت والمعلومات جاهزة للاسترجاع من اجل الاستخدام والاستفسار والتحديث البيانا
  .)12 م، ص1998(عزيز، والحفظ 
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ويعد التحليل المكاني الإحصائي من أهم الأساليب المستخدمة لقياس العلاقات 
المكانية بين الظاهرات اعتمادا على قياس الموقع والشكل والأبعاد والمساحات، وذلك 

العلاقات المكانية والاستفادة منها وفهم أسباب وجود الظاهرة وتوزيعها من اجل تفسير 
 م، ص2008(شرف،  على سطح الأرض والتنبؤ بسلوك تلك الظاهرة في المستقبل

) بما يؤكد على أهمية التحليل المكاني الإحصائي، ولاشك أن استخدام نظم 51
تحليل المكاني وتقديم حلول المعلومات الجغرافية قد ساهم كثيرا في فهم واستيعاب ال

 م، ص2008(داود، تقنية لخدمة المجتمع وحل مشكلات توزيع الظاهرات الخدمية 
162.(   

ويعتمد التحليل المكاني باستخدام نظم المعلومات الجغرافية على بناء نموذج قاعدة 
م البيانات، والذي يعتمد على عدة خطوات تحضيرية تعد بمثابة قواعد الأساس التي يقو 

عليها البناء البحثي والتحليلي بكافة أجزائه، وتمثل مقدمة هذه القواعد مرحلة إدخال 
البيانات إلى الحاسب الآلي وتصميم قواعد البيانات والتي يتم فيها ربط مواقع محطات 
الوقود بالمدينة بجداول كمية وذلك لإعدادها للتحليل والمعالجة الإحصائية والكارتوجرافية 

لنتائج وبناء قاعدة البيانات كان في هذه الدراسة من خلال مجموعة من واستخلاص ا
إعداد الخريطة الرقمية للمدينة المنورة من خلال تحويل الخريطة الرقمية  أولهماالخطوات 

 مرجعي جغرافي إسنادمن خلال عمل  ،Shape Fileإلى صيغة  JPEGمن صيغة 
Georeference  في  اتالإحداثيوذلك لإنشاء علاقة بينJPEG  والإحداثيات الجغرافية

التصحيح الجغرافي وإعداد نظام الإحداثيات وإدخال البيانات وتسمية  وثانيهماالحقيقية، 
 :Projectionالمتغيرات وفق المعايير المختلفة والمتمثلة في نظام الإحداثيات المسقطة 

UTM (X/Y) ونظام الإحداثيات الجغرافية Datum: WGS84 (Long/Lat)   ووقوع منطقة
مرحلة التحليل  وثالثهما، Zone: 37 Nالدراسة في النصف الشمالي من الكرة الأرضية 

والتفسير سواء للبيانات الوصفية (التحليلات الإحصائية) أو البيانات المكانية (نمط 
النتائج والمخرجات النهائية وإخراج  ورابعهماالتوزيع المكاني والتحليلات المكانية)، 

  ). 14ئط والأشكال والجداول الإحصائية (شكل الخرا



50  

    
   رسم توضيحي لبناء قاعدة نظم المعلومات الجغرافية: ) 14شكل (

  .م2012لمحطات الوقود في المدينة المنورة عام 
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 : محطات الوقود في المدينة المنورة التباين المكاني لتوزيع  )2

ا داخل نظم المعلومات تتباين أساليب التحليل المكاني التي يمكن استخدامه
الجغرافية وذلك وفقا لنوع الظاهرة محل الدراسة، حيث نجد البعض منها يناسب توزيع 

وذلك من خلال قياس التوزيع والمسافة بينها والمساحة التي  Point النقطيةالظاهرة 
تخدمها والكثافة والتركز والتشتت وعلاقتها بالظاهرات الجغرافية المجاورة، في حين أن 

مثل الطرق، والبعض الآخر  Polyline الخطيةالبعض الآخر يركز على تحليل الظاهرة 
  مثل نطاقات استخدامات الأراضي.   Polygon المساحيةيهتم بتحليل الظاهرة 

  
  

وإذا كانت محطات الوقود في المدينة المنورة ظاهرة جغرافية مكانية نقطية لها إحداثياتها 
 أولهماسة تقترح انه يمكن معالجتها وفق ثلاث محاور أساسية، الأفقية والرأسية فان الدرا

تحليل أنماط التوزيعات المكانية والتي يندرج تحتها تحليلات صلة الجوار الجغرافي والتي 
تحليلات قياس التوزيعات الجغرافية المكانية والتي وثانيهما يعكسها تحليل الجار الأقرب، 
ي المتوسط للظاهرة النقطية (الارتكازية المكانية الافتراضية يندرج تحتها تحديد المركز الجغراف

وتحليل المسافة المعيارية وتحليل أداة التوزيع  المثالية) والمركز المتوسط الفعلي للظاهرة النقطية
تحليلات القرب الجغرافي والتي يندرج تحتها تحليل حرم الظاهرة ومناطق  وثالثهماالاتجاهي، 

  نحو التالي:التخصيص وذلك على ال
  
   Analyzing Patternsتحليل أنماط التوزيعات المكانية    -أ

تعد دراسة نمط التوزيع الجغرافي داخل جغرافية الخدمات احدي الوسائل التي 
يمكن من خلالها الحكم على مدي التوازن في توزيع الخدمة محل الدراسة، وما يهم 

 أمكان التوزيع يشكل نمطا محددا  إذاالجغرافي عند دراسته لتوزيع الظاهرة هو معرفة 
انه مجرد توزيع عشوائي، فإذا كان التوزيع يشكل نمطا محددا فان ذلك يعني أن 

 أماهناك قوة وعوامل وراء تشكيل هذا النمط يسعي الباحث لإيجاده والوقوف عندها، 
 إذا كان التوزيع عشوائيا فان ذلك يشير إلى قوي الصدفة التي من الصعب تفسيرها

  .)226 م، ص2000(الصالح، السرياني، 
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وتقوم تقنية نظم المعلومات الجغرافية في تحليل أنماط التوزيعات المكانية 
 Nearest Neighbor Analysisللظاهرات النقطية على تحليلات صلة الجوار الجغرافي
 Average Nearest Neighborوذلك من خلال ما يطلق عليه تحليل الجار الأقرب 

Distance  والذي يهدف إلى تحليل المسافة الحقيقية الفاصلة بين المراكز الموزعة
على الخريطة على هيئة نقاط ونسبة معدله إلى معدل المساحة المتوقعة الفاصلة بين 
النقاط في نمط التوزيع العشوائي وذلك بغرض التوصل إلى معيار كمي يعكس نمط 

 م، ص2000(الصالح، السرياني، راسة التوزيع المكاني للنقاط أو الظاهرة محل الد
، وذلك من خلال  قياس المسافة بين كل نقطة واقرب نقطة مجاورة لها بغرض )227

الوصول إلى دليل يحدد نمط التوزيع، ويتم حساب متوسط المسافات بين جميع هذه 
النقاط (الظاهرة) ثم قسمة المتوسط الناتج على المتوسط المتوقع لجملة المسافة بين 

ذه النقاط، فإذا كان متوسط المسافة الناتج اقل من المتوسط المتوقع للتوزيع فان ه
إذا كان متوسط  المسافة الناتج اكبر  أما، Clusteredتوزيع الظاهرة يكون متجمعا 

، وما بين Dispersedمن المتوسط المتوقع للتوزيع فان توزيع الظاهرة يكون مشتتا 
  .)81 م، ص2012(الحجيلي، نه توزيع عشوائي ذلك يطلق على توزيع الظاهرة بأ

وعلي ضوء ذلك تتحدد ثلاثة  2.15وتنحصر قيمة صلة الجوار ما بين صفر : 
أنماط من التوزيعات المكانية الرئيسية مع أنماط أخري ثانوية قريبة منها، وهذه 
ر الأنماط الثلاثة تتمثل في نمط التوزيع المتقارب والذي تكون فيه قيمة صلة الجوا

تتراوح مابين صفر إلى اقل من واحد صحيح، ونمط التوزيع العشوائي والذي تكون فيه 
قيمة صلة الجوار تساوي واحد صحيح، ونمط التوزيع المتباعد أو المشتت والذي 

(الصالح،  2.15تكون فيه قيمة صلة الجوار تتراوح ما بين واحد صحيح وأقل من 
  .)231 م، ص2000السرياني، 

) والذي يشير إلى نمط التوزيع المكاني 15ل مخرجات الشكل (ويتضح من خلا
لمحطات الوقود في المدينة المنورة إلى أن قيمة صلة الجوار الناتجة عن قسمة متوسط 

(أقل من واحد صحيح) بما  0.42المسافة المحسوبة على متوسط المسافة المتوقعة بلغت 



53  

المنورة هو نمط التوزيع المتقارب والذي  محطات الوقود في المدينة يشير إلى أن نمط توزيع
والتي تقع في نطاق  Z =16.88 يقترب اتجاهه نحو النمو العنقودي المتجمع، وان قيمة

) وهذا يعني أن محطات الوقود في المدينة المنورة تتقارب من بعضها 0.01مستوي ثقة (
تقل كفاءة  البعض في حيز مكاني صغير وتترك مساحات كبيرة غير مخدومة وبالتالي

الخدمة المقدمة من تلك المحطات لسكان المدينة المنورة، هذا فضلا عن أن هذا التجمع 
العنقودي مرجعه تركز محطات الوقود بالقرب من المنطقة المركزية حول الحرم النبوي 
الشريف للاستفادة من العوائد الربحية والاستثمارية الكبيرة الناتجة عن تلبية احتياجات 

  رون والزائرون للمدينة المنورة طوال العام من الوقود.المعتم
  

  
   

نمط التوزيع المكاني (تحليل الجار الأقرب) لمحطات الوقود في المدينة  ) :15شكل (
 .م2012المنورة عام 
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  تحليلات قياس التوزيعات الجغرافية المكانية  - ب
Measuring Geographical Distribution    

وسوف يتم معالجة تحليلات قياس التوزيعات الجغرافية من خلال الوقوف 
على تحديد المركز الجغرافي المتوسط للظاهرة النقطية (الارتكازية المكانية 

ومناطق التخصيص  الافتراضية المثالية) والمركز المتوسط الفعلي للظاهرة النقطية
  تجاهي، وذلك على النحو التالي:التوزيع الا وتحليل المسافة المعيارية وتحليل أداة

  
   Mean Centerالمركز الجغرافي المتوسط (الارتكازية المكانية الافتراضية المثالية)   * 

هو ما يطلق عليه المركز الجغرافي المتوسط أو النقطة الارتكازية الافتراضية 
ولها توزيع مفردات المثالية على اعتبار أن هذا المركز يمثل النقطة التي يتساوي ح

الظاهرة قيد الدراسة في كل الاتجاهات، وقد تخلو من أي تمثيل للظاهرة فهي نقطة 
ارتكاز تتحرك مع تغير ثقل توزيع الظاهرة مع الوقت، وعلي ذلك فهو عبارة عن 

قيد لكافة معالم مفردات الظاهرة  Yوالمتوسط لإحداثيات  Xالمتوسط لإحداثيات 
، وعلي ذلك فان أداة المتوسط المكاني م)2008(سنكري،  هاتالدراسة في كل الاتجا

ي المقابل لحساب قيمة المتوسط الحسابي للبيانات المكانية أي أنها تحدد أين يقع ھ
م، 2008(داود،  الموقع الذي يعد متوسطا جغرافيا لمواقع مفردات الظاهرة قيد الدراسة

ركزية الهادفة للكشف عن )، وتعد هذه الوظيفة إحدى وظائف النزعة الم162 ص
الأنماط النقطية، بغرض إيجاد المركز المتوسط الذي يمثل مركز الثقل للتوزيع 

) والذي يشير إلى المركز الجغرافي المتوسط 16المكاني للنقاط، ومن خلال الشكل (
م نجد أن 2012أو النقطة الارتكازية لتوزيع محطات الوقود في المدينة المنورة عام 

ز الجغرافي المتوسط يقع في حي بني حارة داخل المنطقة المركزية للمدينة هذا المرك
  المنورة على الأبواب الجنوبية للمسجد النبوي الشريف.

   Central Feature المركز المتوسط الفعلي للظاهرة النقطية   *
تقوم هذه الأداة بتحديد الظاهرة أو المعلم الذي يقع أقرب ما يكون لمركز توزيع 
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ات الظاهرة النقطية الفعلية قيد البحث والدراسة، ويتم استخراج هذا الموقع من خلال مفرد
)، 164م، ص2008( داود،  حساب المتوسط الحسابي للمسافة بين كل مواقع الظاهرة

لتوزيع  الفعلي) والذي يشير إلى المركز الجغرافي المتوسط 17ومن خلال الشكل (
هذا المركز الجغرافي الفعلي يقع م نجد أن 2012عام محطات الوقود في المدينة المنورة 

في حي قربان جنوب المنطقة المركزية للمدينة المنورة، بما يعكس مدي تقارب المركز 
الجغرافي الافتراضي مع المركز المتوسط الفعلي مع انحراف بسيط للمركز المتوسط 

  الفعلي نحو الجنوب من المركز الجغرافي الافتراضي.
  
    Standard Distanceالمسافة المعيارية  تحليل   *

، وتشبه المكانية من أبرز مقاييس التشتت المكاني للتوزيعاتالمسافة المعيارية تعُد 
ويقيس اختبار المسافة المعيارية شكل انتشار المواقع  ،في مفهومها الانحراف المعياري

ت الظاهرة مكانيا، حول مركزها المتوسط، وهي مؤشر لقياس مدى تباعد أو تركز مفردا
  .نتشار النقاط حول مركزها المتوسطفهي وصف مختزل لشكل ا

 ويتم استخدام قيمة المسافة المعيارية لرسم دائرة تسمى الدائرة المعيارية
Standard Circle  تحدد منطقة تركز أغلب مفردات الظاهرة قيد الدراسة، وبالتالي

كون مركز يو  البعد المكاني للظاهرة، تركز أو انتشار نستطيع من خلالها معرفة مدى
 ،Central Featureالفعلي للظاهرة  المركز المتوسط هذه الدائرة هو موقع إحداثيات

وتمثل المسافة المعيارية تخطيطيا بدائرة حول المركز المتوسط الفعلي للظاهرة نصف 
تركز  قطره مساوٍ للمسافة المعيارية، وكلما صغرت الدائرة المرسومة دل ذلك على

وكلما كبرت قيمة المسافة المعيارية كبر حجم الدائرة  التوزيع المكاني للظاهرة،
أي أن  دل ذلك على زيادة الانتشار والتشتت المكاني لتوزيع الظاهرة،و  ،المعيارية

 (داود، مساحة الدائرة تتناسب طردياً مع درجة انتشار التوزيع المكاني والعكس صحيح
    ).165م، ص2008
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لتوزيع محطات  المسافة المعياريةوالذي يشير إلى ) 18ومن خلال الشكل (
متراً تمثل  7468يلاحظ رسم دائرة قطرها  م2012الوقود في المدينة المنورة عام 

محطة)  111المسافة المعيارية، وقد بلغ عدد محطات الوقود ضمن هذه الدائرة (
الوقود داخل منطقة الدراسة، من جملة محطات  %62.4حول المركز المتوسط بنسبة 

وهو ما يتفق مع كثافة توزيع محطات الوقود في المنطقة الوسطي من المدينة المنورة 
والتي ارتبطت بتجمع الأنشطة السكنية والتجارية والخدمية بالمدينة، على حين وجد 

محطة بنسبة  67أن المحطات التي وجدت خارج نطاق دائرة المسافة المعيارية (
من جملة محطات المدينة) تميزت بالانتشار والتشتت وان كانت تميل إلى  37.6%

التركز في الأجزاء الشرقية والغربية من المدينة وهو ما يتفق إلى حد كبير مع 
الامتدادات العمرانية الحديثة في المدينة المنورة ومحاور النمو العمراني بها والآونة 

  الأخيرة. 
  

    
  لتوزيع محطات الوقود  المسافة المعيارية ) :18شكل (

 .م2012في المدينة المنورة عام 
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  Directional Distributionتحليل التوزيع الاتجاهي (القطع الناقص المعياري)   *
 Standard Deviationalويسمى أيضا الشكل البيضاوي المعياري للتشتت 

Ellipse، د الاتجاه التوزيعي لمفردات الظاهرة من خلال حيث تهدف هذه الأداة لتحدي
يمثل اتجاه توزيع أغلبية مفردات الظاهرة  Ellipseرسم شكل بيضاوي أو قطع ناقص 

كون مركز هذه الدائرة هو موقع يو  قيد الدراسة تركز أو انتشار البعد المكاني للظاهرة،
تبر هذا التحليل من ويع ،Central Featureالفعلي للظاهرة المركز المتوسط إحداثيات

م، 2009(الكبيسي، مقاييس النزعة المكانية الاتجاهية لمجموعة من المعالم الجغرافية 
  .)1 ص

  
ويعبر الاتجاه التوزيعي عما إذا كان التوزيع المكاني للظاهرة له اتجاه محدد، 
لذلك من الممكن الحصول على شكل بيضاوي يعبر عن خصائص التوزيع الاتجاهي 

مركز هذا الشكل البيضاوي منطبقا على نقطة المركز المتوسط ويقيس حيث يكون 
  .محوره الأكبر قيمة الاتجاه الذي تأخذه معظم مفردات الظاهرة

  
محطات التوزيع الاتجاهي لانتشار والذي يشير إلى ) 19ومن خلال الشكل (

أخذ شكلا الاتجاه الفعلي للتوزيع ي، أن يلاحظ م2012الوقود في المدينة المنورة عام 
بيضاوياً يمتد في محور شمالي شرقي نحو الجنوب الغربي، وان عدد محطات الوقود 

محطة) بنسبة تصل إلى  115( داخل حيز القطع المعياري الناقص بلغ
من جملة عدد المحطات بالمدينة المنورة، وان عدد محطات الوقود  %64.6حوالي

من جملة عدد  %35.4سبة محطة) بن 63المبعثرة حول الشكل البيضاوي بلغ (
محطات الوقود بالمدينة بما يتفق مع الكثافة السكانية واتجاهات النمو العمراني في 

  المدينة.  
   
  : Analysis  Proximityتحليلات القرب الجغرافي -ج

تحليل حرم وسوف يتم معالجة تحليلات القرب الجغرافي من خلال الوقوف على 
  على النحو التالي: الظاهرة ومناطق التخصيص وذلك 
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  :  Bufferingتحليل حرم الظاهرة   *

تستخدم هذه الأداة بغرض معرفة المناطق التي تشملها وتغطيها الخدمة 
والمناطق التي حرمت منها بناء على المعايير التخطيطية للظاهرة محل الدراسة، أي 

حول محيطها تعكس امتداد تأثير الظاهرة النقطية أو الخدمة محل الدراسة  أنها
وباتساع ثابت، ولقد حددت وزارة الشئون البلدية والقروية الاشتراطات والمعايير 

م 2001التخطيطية لإنشاء محطات الوقود بالمملكة طبقا للقرار الوزاري الصادر عام 
يقل اقرب مسافة بين موقع محطة الوقود واقرب محطة  ألاهـ)، حيث قدرت 1422(

، ومن خلال آلية قياس م)2006شئون البلدية والقروية، (وزارة المتر 500أخري عن 
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) 20تي يعكسها شكل (باستخدام  نظم المعلومات الجغرافية وال Bufferحرم الظاهرة 
  يتضح التالي:

أن هناك تداخل كبير بين نطاقات الخدمة لمحطات الوقود في المدينة المنورة     -
ه لم يكن هناك التزاما من إدارات داخل حدود الطريق الدائري الثاني للمدينة، وان

الترخيص بالمدينة بالاشتراطات والمعايير التخطيطية أمام المستثمرين لإنشاء 
التخطيطية المطلوبة بين كل محطة وأخري،  محطات الوقود بالمدينة والمسافة

وهو ما يتفق مع الكثافة العمرانية والسكانية بالمدينة، كما يتضح التداخل أيضا 
القوس الشمالي الشرقي للدائري الثالث على الرغم من قلة الكثافة على طول 

السكانية عليه ولكن ربما يرجع ذلك إلى أن تلك المنطقة تشهد كثافة كبيرة يوميا 
من حركة السيارات عليها نتيجة لوجود الاستراحات الخاصة والعامة والتي يسمح 

ب عدد كبير من الشباب فيها بالتدخين والسهر لأنها خارج حدود الحرم وتجتذ
  والعائلات يوميا.

انه كلما ابتعدنا عن الطريق الدائري الثاني في اتجاه أطراف المدينة وحتى   - 
الدائري الثالث قل التداخل بين نطاقات الخدمة لمحطات الوقود في المدينة 
المنورة وان كان هناك تداخلا بين المحطات بعضها البعض ولكن ليس بنفس 

جودة داخل الدائري الثاني، ويتضح ذلك بصورة كبيرة في منطقة الصورة المو 
العزيزة بغرب المدينة المنورة والتي تقدم كثير من الخدمات للأحياء المجاورة 

  نظرا لكثافة حركة التعمير بها بالمقارنة بالأحياء الأخري بنفس النطاق.
الكثافة وجد أن هناك بعض الأحياء قد حرمت من الخدمة على الرغم من    -

السكانية والعمرانية بها مثل أحياء ذو الحليفة وعروة والقصواء وذلك يعد من 
المشكلات التي تقابل سكان تلك الأحياء في استيفاء احتياجاتهم من محطات 

   .الوقود والاعتماد على المناطق القريبة المجاورة
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  : Allocation Areas to Centerتحليل مناطق التخصيص   *

يعرف بإنشاء مساحات ثيسن لتحديد مناطق التخصيص المساحي  وهو ما
Create Thiessen Polygons وتأتي فكرته من فكرة مربع الارتفاعات، حيث يتم ،

وضع الظاهرة النقطية قيد الدراسة في إطار مربع بناء على قياس ابعد نقطتين عن 
تين السابقتين بعضهما البعض، ومن ثم تقسيم الخدمة مساحيا على قياسات النقط
  .لتحديد مناطق للظاهرة مساحيا بناء على المسافات بين كل نقطة وأخري

  
مناطق التخصيص المساحي لانتشار والذي يشير إلى ) 21ومن خلال الشكل (

يلاحظ، أن هناك تفاوت كبير في  م2012محطات الوقود في المدينة المنورة عام 
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بالمدينة، حيث وجد أن المحطات حجم مناطق التخصيص بالنسبة لمحطات الوقود 
التي توجد داخل الدائري الثاني وحول المنطقة المركزية بالمدينة تأخذ مساحات 
صغيرة، في حين أن المحطات التي توجد خارج الدائري الثاني وفي الأطراف 
الخارجية للمدينة تأخذ مساحات عريضة، مما يعكس عدم التجانس في توزيع 

، وإذا كان ذلك يتفق مع الكثافات العمرانية والسكانية في كثير محطات الوقود بالمدينة
من الأحيان فانه في ذات الوقت يمثل مشكلة سلبية في توزيع المحطات لان وجود 
المحطة لا يعتمد على السكان فقط المحيطين بها بل يعتمد على الكفاءة المكانية 

  للمحطة كخدمة واجبة الأداء نحو سكان المدينة ككل.
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   .التوزيع المكاني الأمثل لمحطات الوقود في المدينة المنورة:  ثالثاً 
مراكز اتخاذ القرار  خذهايعرف التخطيط بأنه مجموعة من الاستراتيجيات التى تت

لتنمية وضبط وتوجيه نمو وتوسع البيئات الحضرية بحيث يتاح للأنشطة والخدمات 
 ائد من هذه الأنشطة الحضريةوللسكان أكبر الفو  جغرافيالحضرية أفضل توزيع 

والبعض الآخر يوضح أن التخطيط هو  )،207 م، ص1980 القطب، أبوعياش،(
الطريقة المثلى التى تضمن تحقيق أهداف معينة بأقل تكلفة وأكثر فاعلية، وأنه 
 الصورة المرغوبة التى يمكن أن يكون عليها وضع أو حالة الظاهرة المخطط لها فى

)، والبعض الآخر يوضح انه عملية تناسقية 7 م، ص1985المنيس، ( المستقبل
وتحتاج هذه العملية إلى متابعة ومراجعة  منطقيتترابط مراحلها من خلال تسلسل 

أن   ينبغيكما ، )19 م، ص1983 أبوعياش،( للخطوط الموضوعة وبدائلها المختلفة
المادية المتاحة يضع التخطيط فى اعتباره توافق النظريات التخطيطية مع الإمكانيات 

لتطبيقها، وعلى هذا يصبح التخطيط عبارة عن تحديد لمجموعة من الأهداف التى 
يراد تحقيقها وفق أولويات معينة، وفى خلال فترة زمنية محددة، مع اختيار لمجموعة 

  .من الأساليب والإجراءات اللازمة لتحويل هذه الأهداف إلى واقع
اعليتها وتأثيرها على الفرد من الأمور وتعد دراسة مواقع الخدمات وقياس ف

الهامة في دراسة الخدمات العامة داخل المدن خاصة إذا كان الاهتمام ينصب على 
 ،)Northam, 1979, P. 276( تحسين وإعادة توزيع الخدمات وبالتالي زيادة فاعليتها

دمة في كما تعد دراسة الموقع الأمثل لتوزيع الخدمة عاملا مهماً في تفعيل دور الخ
المستقبل بما يساهم في تلبية الدولة لاحتياجات السكان من الخدمات كحق واجب 
الأداء من الحكومات تجاه شعوبها وبما يحقق الهدف من تلك الخدمات وبما يجعل 

  تخطيط وتوزيع الخدمة بصورة متوازنة امرأ ملزماً وليس اختيارياً.
المنورة أقرب إلى التجمع وإذا كان نمط توزيع محطات الوقود في المدينة 

العنقودي منه إلى النمط العشوائي أو المنتظم لان إنشاء محطات الوقود ارتبط 
برغبات المستثمرين ولم يرتبط بالقيود والاشتراطات التنظيمية، وان تحرك نمط التوزيع 
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من الشكل الحالي إلى الشكل التوزيعي المنتظم سوف يجعل نمط التوزيع يتجه نحو 
العشوائي في الوقت نفسه ويقترب منه قبل اقترابه من التوزيع المنتظم، لذلك  التوزيع

فان اقتراح مواقع محطات وقود جديدة يتم إضافتها إلى المحطات الحالية سوف يكون 
كفيل ليتجه نمط التوزيع نحو النمط العشوائي ثم إلى النمط المنتظم والذي يمثل احدي 

  ة.الأهداف المنشودة من هذه الدراس
  

  : تقييم مواقع الخدمات بناء على المعايير التخطيطية  )1
يعتمد تقييم مواقع الخدمات على كفاءة توزيع الخدمة والتي تحدد بناء على 
المعايير التخطيطية المقدرة داخل مراكز التخطيط في العالم، والواقع أن معظم 

افة والمساحة المعايير تستند على عاملين هما المعيار السكاني ومعيار المس
التخطيطية المثلي لنطاق نفوذ الخدمة، وباستعراض المعيارين لتحديد العدد الأمثل 

بخدمة  من محطات الوقود في المدينة المنورة والمطلوبة لتغطية المنطقة محل الدراسة
  شبه مثالية يتضح التالي:

  
  : معيار المسافة والمساحة التخطيطية المثلي لنطاق نفوذ الخدمة  *

رت الاشتراطات والمعايير التخطيطية للخدمات العامة وإدارات رخص البناء قد
(وزارة  متر 500تقل عن  ألاالمسافة بين  اقرب محطتين من محطات الوقود ينبغي 

) وبحساب مساحة النطاقات 14-13 ص م، ص2006الشئون البلدية والقروية، 
  دام المعادلة الحسابيةالمثالية لكافة محطات الوقود بالمدينة المنورة باستخ

   
  2نق مساحة الدائرة = ط 

  
  متر) 500= نصف القطر للنطاق الخدمي التخطيطي لمحطات الوقود ( 2نق    3.14=  ط :حيث
  

متر  785000وبناء على ذلك تبلغ المساحة التقديرية التخطيطية لمحطة الوقود 
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متر  22888000نحو مربع، وإذا كانت المساحة المبنية بالمدينة المنورة قد بلغت 
محطة وقود فقط، وإذا  26مربع فانه بناء على ذلك تحتاج المدينة المنورة إلى حوالي 

 75تم الاعتماد على إجمالي المساحة العامة للمدينة، فان المدينة المنورة تحتاج إلى 
  محطة وقود فقط بما يمثل اقل من نصف العدد القائم فعلا.

  
  المعيار السكاني   *

داخل إصدارات الهيئات القائمة على وضع الاشتراطات والمعايير لا يوجد 
التخطيطية والتصميمية للخدمات ما يشير إلى الحجم السكاني الأمثل الذي تخدمه 
محطة وقود السيارات في المدن، إلا أن بعض الدراسات قد اعتمدت على الحجم 

ما تخدمه محطة  نسمة/محطة على اعتبار أن متوسط 6750السكاني المقدر بحوالي 
 م، ص2013محمد على، (نسمة/محطة)  8500-5000الوقود الواحدة مابين (

وهو معدل مقبول إلى حد كبير استرشادا بان نطاق الخدمة السكاني بالنسبة ، )72
 م، ص1983علام، (نسمة  5000لمحطات الدفاع المدني(المطافئ) في المدن هو 

لسريع في الأجهزة الميكانيكية وفي وسائل ، ولكن مع التحسن الكبير والتطور ا)459
النقل وتحسين حالة الشوارع يقترح الباحث أن يكون المعيار السكاني لخدمة محطة 

  نسمة/محطة. 10000الوقود في المدينة هو 
  

نسمة فان  967999وبناء على ذلك ومع بلوغ عدد سكان المدينة المنورة نحو 
محطة عن  49قود، وهو عدد يقل بمقدار محطة و  129المدينة المنورة تحتاج إلى 

العدد الفعلي بالمدينة، والواقع انه بعيدا عن التعميمات والاختزال ينبغي أن نقيس هذا 
المعيار على مستوي الأحياء والمناطق لبيان الاحتياجات الفعلية من محطات الوقود 

ان إلى مناطق ) واللذان يعرض22) والشكل (10بالمدينة المنورة، فمن خلال الجدول (
يار م بناء على المع 2012العجز والوفرة في محطات الوقود في المدينة المنورة عام 

   السكاني يتضح التالي:
  مناطق العجز والوفرة في محطات الوقود في المدينة المنورة: ) 10جدول (
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  .م2012بناء على المعيار السكاني عام 
  

عدد السكان     المنطقة
)1(  

عدد 
  الأحياء

  حطات القائمةالم
مناطق   مناطق العجز  )2(

  الوفرة
  0  7 - 0 7 70416  الحرم

  0  4 - 1 2 46909  المستراح
  0  0 5 2 47732  الأوس

  5+   0 14 2 89118  حرة واقم
  0  1 - 10 3 113994  العالية 
  4+   0 7 2 29542  اللابة 
  3+   0 4 2 7893  بطحان

  0  4 - 8 6 121027  قباء 
  2+  0 6 2 45685  الخزرج
  2+  0 7 2 47689  سلع 

  0  1 - 7 2 76822  الخندق
  0  2 - 1 4 26758  احد 

  0  2 - 3 3 44239  الجرف 
  1+  0 4 2 25216  بني سلمة 

  11+   0 14 5 23345  العقيق
  6+   0 7 6 7099  جبل عير 

  4+   0 7 6 24957  الهجرة 
  8+   0 9 5 4925  الاناهي  

  2+   0 3 4 9054  ميطان 
  11+   0 13 4 11602  قناة 

  7+   0 9 5 19228  الزبير 
  0  0 0 1 715  الخليل  
  3+   0 6 4 23015  الربوة  
  21+   0 25 5 41622  البيداء  
  4+   0 5 4 9397 حمراء الأسد 
  3+   0 3 1 0  الفرائد  

  97  20  178  91  967999  الإجمالي 
المدينة المنورة، إدارة التنمية الإقليمية، الوضع  ) من حساب الباحث من واقع بيانات أمانة منطقة1( المصدر:

  .م2012أحياء المدينة المنورة عام  السكاني والعمراني في
إدارة رخص البناء، بيانات غير من واقع بيانات الإدارة العامة للتخطيط العمراني،  من حساب الباحث )2(

      .م2012ة للباحث عام سة الميدانيوالدرا منشورة، المدينة المنورة، المملكة العربية السعودية،
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بلغ عدد محطات الوقود داخل مناطق المدينة المنورة ذات الفائض في المحطات   - 

من مناطق المدينة المنورة  %65.4منطقة بنسبة  17محطة موزعة على  97
منطقة، وهذه الوفرة في أعداد المحطات هي ما  26والبالغة داخل منطقة الدراسة 

الخدمة بتلك المناطق، وهذه الفئة من المناطق  التداخل بين نطاقات تعكس حالة
من جملة أحياء منطقة الدراسة، وبلغ عدد السكان داخل  %67حياً بنسبة  61تضم 

من جملة سكان المدينة المنورة، بما  %43.3نسمة بنسبة  419387هذه الفئة نحو 
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لك المناطق والأحياء، يعكس عدم التوازن بين عدد السكان وعدد المحطات في ت
  ويأتي على رأس تلك المناطق البيداء وقناة والعقيق والأناهي. 

بلغ عدد محطات الوقود داخل مناطق المدينة المنورة ذات العجز في المحطات وفقا   - 
من جملة مناطق  %27.9مناطق بنسبة  7محطة موزعة على  20للمعيار السكاني 

محطات)  4محطات) وقباء ( 4ت) والمستراح (محطا 7المدينة، وهي منطقة الحرم (
وأحد (محطتان) والجرف (محطتان) والعالية (محطة واحدة)، وهذه المناطق من 

من جملة عدد  %51.7الكثافات السكانية المرتفعة بالمدينة حيث تضم بداخلها نحو 
  من جملة أحياء المدينة.  %29.7حياً بنسبة  27سكان المدينة، موزعين على نحو 

هناك بعض المناطق ليس بها عجزا أو فائض في عدد محطات الوقود وتمتاز   - 
بالتوازن بين عدد السكان وعدد المحطات بداخلها وفقا للمعيار السكاني، وقد بلغ 
عدد تلك المناطق منطقتان هما الأوس والخليل واللتان تضمان ثلاث أحياء من 

من  %5حياء والمناطق حوالي أحياء المدينة، وقد بلغ عدد السكان داخل تلك الأ
  جملة سكان المدينة. 

  
  : الموقع الأمثل لمحطات الوقود المقترحة باستخدام نظم المعلومات الجغرافية  )2

وبعد تقييم الوضع الراهن لمواقع محطات الوقود في المدينة المنورة بناء على 
ورة تحتاج إلى المعيار السكاني الذي تم اقتراحه من الباحث وجد أن المدينة المن

مناطق، ومن أجل تحديد أفضل المواقع المقترحة  7محطة وقود في  20حوالي 
لإقامة محطات الوقود الجديدة تم الاعتماد على نظم المعلومات الجغرافية عن 

لتحديد أفضل المواقع لإنشاء محطات الوقود  Layersطريق تطابق طبقات الخرائط 
لرقمية الخاصة بتوزيع السكان وكثافة السكان الجديدة، وقد تم مطابقة الخرائط ا

والطرق والمناطق المبنية واستخدامات الأراضي والحدود الإدارية على مستوي 
الأحياء والمناطق وخريطة النطاقات الجغرافية لخدمات محطات الوقود 

  . Bufferالقائمة
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منورة وفي محاولة تحديد أفضل المواقع لمحطات الوقود الجديدة في المدينة ال
بناء على المعيار السكاني تم تحديد بعض الاشتراطات الفرعية لاختيار تلك المواقع 
منها أن تكون محطة الوقود على شارع رئيسي أو ثانوي تجاري تجميعي، وان تكون 
المحطات بعيدة عن مجاري الأودية والجبال، وان تبتعد المحطة مسافة لا تقل عن 

وان يراعي عدم وجود محطات داخل المنطقة  متر عن أقرب محطة مجاورة، 500
  المركزية المحيطة بالحرم النبوي الشريف. 

وعند مطابقة هذه الاشتراطات مع الخرائط المعدة للمدينة المنورة داخل نظم 
من جملة عدد المحطات  %65موقعا تمثل  13المعلومات الجغرافية وجد أن هناك 

كر، ووجد أن عدد المحطات الخاصة بمنطقة المقترحة تتفق مع الاشتراطات سابقة الذ
محطات) لا تتفق مع الاشتراطات السابقة، لذا عمدت  7الحرم النبوي الشريف (

الدراسة على محاولة توزيعها على مناطق المدينة خاصة في المناطق التي يتواجد بها 
السكان ولا يوجد بها محطات وقود بل انها تعتمد في استيفاء احتياجاتها على 
المحطات المجاورة في نفس المنطقة الإدارية وان كانت تبعد عنها بمسافات تزيد عن 

متر وهذا إنما يرجع إلى كبر مساحة المنطقة الإدارية في بعض الأحيان، أو  500
سوء توزيع المحطات في بعض المناطق بحيث تبدو المنطقة الإدارية بناء على 

خلها ولكن من الناحية التوزيعية تتواجد المعيار السكاني تكتفي بعدد المحطات بدا
المحطات في مواقع متجمعة في أطراف المنطقة بعيداً عن جميع أجزاء المنطقة، وقد 
تمثلت تلك المحطات في حي الدار وحي الغابة وحي الخاتم (محطة لكلاً منها) وحي 

  ).23 (شكل القصواء وابوبريقاء (محطتان لكلاً منهما)
   

على التوزيع المقترح لمحطات الوقود في المدينة  ت الهامةالملاحظاوثمة بعض 
المنورة بناء على المعيار السكاني السابق الذكر والصورة التوزيعية الجغرافية لتلك 

  حطات المقترحة تتمثل فيما يلي :الم
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أن التوزيع المقترح لمحطات الوقود في المدينة المنورة عند إجراء الاختبار   *

عن طريق نظم المعلومات الجغرافية لمعرفة نمط التوزيع بناء على  الإحصائي عليه
بما يشير إلى انه  0.73المحطات القائمة المقترحة نجد أن قيمة صلة الجوار بلغت 

لم يعد نمط التوزيع يتجه إلى النمط المتجمع العنقودي، وانه مع إضافة المحطات 
ع المتقارب العشوائي وليس المقترحة فان نمط التوزيع يتجه إلى النمط المتجم

العنقودي، وهو أمر يمكن تقبله خاصة وانه يشير إلى تحسن كبير في نمط التوزيع 
وانه اتجه من الموقع الأقرب للتوزيع المتجمع العنقودي نحو موقع اقرب للتوزيع 
العشوائي، ولو انه لم يبلغ غايته بعد، بالإضافة إلى أن النمط العشوائي يحتوي على 
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تباعدة عن يحتوي على نقاط متباعدة عن بعضها البعض وعلي نقاط أخري نقاط م
متقاربة وان هناك ازدحام نسبي لنقاط توزيع الخدمة في جهة معينة من جهات 
الخريطة وقلة في هذه النقاط في جهات أخري إلى جانب مساحات من الخريطة 

الخدمة معدوم خالية من السكان وان الانتظام في المسافة الفاصلة بين نقاط 
، وهو أمر يمكن تفسيره في إطار تجمع )230 م، ص2000(الصالح، السرياني، 

نقاط خدمة محطات الوقود في المنطقة القريبة من الحرم النبوي داخل الدائري 
الثاني، كما أن الوصول إلى نمط التوزيع المشتت أو المتباعد لن يتم مرة واحدة بل 

العشوائي ويقترب منه قبل اقترابه من التوزيع  ينبغي المرور على نمط التوزيع
  المشتت أو المنتظم.

ينبغي أن نضع في الاعتبار أن النموذج المقترح لإعادة توزيع محطات الوقود   *
في المدينة المنورة لم يقترح إزالة محطات الوقود المتجمعة بصورة واضحة 

ل المنطقة المركزية، خاصة في الأجزاء الشمالية والغربية من المسجد النبوي حو 
وان هذا التجمع هو المسئول عن أن التوزيع الحالي يتجه إلى نمط التجمع 
العنقودي، وان اقتراح نماذج توزيعية مستقبلية على أساس عدد السكان سوف 
يؤدي إلى أن نمط التوزيع سوف يتجه إلى نمط التجمع المتقارب العشوائي، 

إلى  –مع العنقودي يمثل توزيعا مقبولا ولكن على الرغم من ذلك فان هذا التج
  سواء في الوقت الحاضر أو مستقبلاً وذلك بسبب :   -حد كبير

أن هذا التجمع في محطات الوقود حول المنطقة المركزية ناتج عن محاولة   - 
تغطية طلبات القادمون للعمرة وزيارة المسجد النبوي بالمدينة، وان هذه الزيادة في 

هي إلا محاولة لتوفير الوقود لزوار المسجد النبوي من اجل أعداد المحطات ما 
أداء مناسك العمرة طوال العام، وان كان ليس بالضرورة أن يتم تموين السيارات 
بالوقود من محطات بجوار المسجد النبوي خاصة وان كثير من رحلات العمرة 

طات من خارج المملكة تعتمد في استيفاء متطلباتها من الوقود على المح
(حرم المدينة) أو  الموجودة بأطراف المدينة خارج الحدود الشرعية للحرم النبوي
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من المحطات القريبة من المدينة على الطرق الإقليمية أثناء المغادرة خاصة وانه 
من غير المسموح دخول تلك الحافلات إلى منطقة الحرم، أما الرحلات الداخلية 

تعتمد على المحطات  فإنهاالصغيرة الخاصة  للزيارة والتي تعتمد على السيارات
بدرجة  - المتجمعة عند أطراف المنطقة المركزية والحرم النبوي بما يمثل ضرورة 

في تجمع محطات الوقود في المنطقة القريبة من الحرم وفي المنطقة  -  ما
الوسطي وبالتالي ظهور نمط التوزيع المتجمع العنقودي لمحطات الوقود بالمدينة 

  ورة.المن
أن نمط التوزيع المتجمع العنقودي لمحطات الوقود في المدينة المنورة سوف   - 

يتغير مع الوقت ويتجه إلى التوزيع العشوائي أو المشتت وليس المتجمع 
العنقودي وذلك بفعل التوسعات الجديدة في الحرم النبوي في الاتجاه الشمالي 

بما يعني تحرك المنطقة  والغربي وذلك على حساب المنطقة المركزية للحرم
المركزية إلى خارج الدائري الأول على حساب المناطق السكنية المحيطة 
بالمنطقة المركزية والتي ستتحرك بالتبعية إلى الحلقة الخارجية للمدينة في ظل 
نظرية المنافسة والصراع على الأرض بين الاستخدامات المختلفة، ونتيجة لذلك 

محطات الوقود المتجمعة في تلك المناطق حول  سوف يتم إزالة العديد من
المنطقة المركزية والتي ستشهد التوسعات المستقبلية للمنطقة المركزية وذلك 
تطبيقا لشروط الأمن والسلامة، بما ينتج عنه إعادة توزيع لنمط محطات الوقود 

   .الحالي وتحركه نحو العشوائية والتشتت
السريع الذي سوف يصل بين المدينة أن مشروع قطار الحرمين الشريفين   -

كيلو متر  450المنورة ومكة المكرمة بخط سكك حديد كهربائي بطول حوالي 
مرورا بجدة ورابغ سوف يسهم في تخفيف درجة التجمع في نمط التوزيع 
لمحطات الوقود في المدينة المنورة خاصة ذات التجمع العنقودي حول 

شاؤها المستثمرون للاستفادة من رحلات المنطقة المركزية والتي اتجه إلى إن
  العمرة والزيارة الداخلية في المملكة. 
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أن اقتراح نموذج مناسب لتوزيع محطات الوقود في المدينة المنورة ينبغي ألا   - 
يتجاهل الوضع الاقتصادي والاجتماعي لسكان المدينة المنورة الآن وفي 

بالمدينة المنورة لم يقترح نموذج المستقبل، وان التوزيع المقترح لمحطات الوقود 
يعتمد على إعادة توزيع المحطات الحالية أو استبدال أماكنها بل انه نموذج 
اعتمد على افتراض زيادة عدد المحطات مع بقاء جميع المحطات الحالية من 
اجل تحسين نمط التوزيع الحالي للوصول إلى درجة المنافسة خاصة وان 

ع المربحة ذات الوضع التسويقي الجيد في المملكة، محطات الوقود احد المشاري
وان مشاريع التنمية العمرانية في المدينة المنورة سوف تتركز في الفراغات 
العمرانية داخل الدائري الثاني في الحلقة الوسطي للمدينة مع استمرار النمو في 

ة فعليا داخل الأحياء ما بين الدائري الثاني والدائري الثالث في الأحياء الموجود
  الإطار الإداري للمدينة والتي امتدت إليها مشاريع البنية الأساسية.

  
  :الخاتمة 

ظهر حديثا على الساحة الجغرافية ما يسمي بالدراسة الجغرافية للخدمات أو 
جغرافية الخدمات، وقد تركزت الاتجاهات الجغرافية التطبيقية الحديثة على الاهتمام 

عية لمواقع الخدمات داخل القطاعات الحضرية ونطاق مسئوليتها بدراسة الصورة التوزي
حسب المعايير التخطيطية لها، والكشف عن نمط التوزيع المكاني، أو تحليل المؤثرة 
على هذا التوزيع وذلك بفاعلية ودقة كبيرة، وتعد محطات الوقود للسيارات احدي 

تي قد شهدت تغيرات كبيرة الخدمات التي تقدمها المدن إلى سكانها بشكل واضح وال
في عددها وفي خصائصها الوظيفية والمكانية، وقد اهتمت هذه الدراسة بالتحليل 
الموقعي لمحطات الوقود في المدينة المنورة في ضوء ما سمحت به المعلومات 
والمصادر المتوافرة وما تم جمعه من الدراسة الميدانية، وقد جاءت هذه الدراسة 

ق التي رسمت صورة التوزيع المكاني لمحطات الوقود في المدينة بمجموعة من الحقائ
المنورة، وإبراز أهم التباينات والاختلافات المكانية لمواقع تلك المحطات بالمدينة، وما 
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هي أهم العوامل الجغرافية المؤثرة في هذا التوزيع، والكشف عن النمط التوزيعي 
ت الجغرافية، وذلك بغرض إبراز التحليل والخصائص التوزيعية باستخدام نظم المعلوما

وفى هذا الإطار يمكن أن نجمل أهم هذه الملامح فى ضوء الموقعي لهذه المحطات، 
  النتائج الرئيسية التالية:

محطة  178م نحو  2012بلغ عدد محطات الوقود في المدينة المنورة في عام   * 
منطقة من  26محطات في موزعة على البلديات السبعة بالمدينة، وتتواجد تلك ال

حياً من إجمالي أحياء  91منطقة، وذلك داخل  31مناطق المدينة البالغ عددها 
  حياً. 105المدينة البالغة 

انعدم تواجد محطات الوقود بلدية ومناطق وأحياء الحرم النبوي الشريف وذلك   * 
مدينة بسبب الطبيعة الدينية، كما انعدم وجود محطات الوقود في بعض أحياء ال

نتيجة لانخفاض الكثافة السكانية والمناطق المأهولة بالسكان مثل منطقة الخليل، 
أو بسبب عدم توافر شروط الأمن والسلامة مثل أحياء المغيسلة والعصبة 
والعهن، أو نتيجة لوجود نمط السكن الراقي مثل حي القصواء وحي أبو بريقاء، 

تلال المظاهر الطبيعية كل أو لصغر مساحة الحي مثل حي الخيف، أو لاح
  مناطق الحي مثل حي جبل أحد وحي جبل عير.

من جملة مناطق  %76منطقة من مناطق المدينة بنسبة  20هناك نحو  إن  *
من جملة عدد محطات الوقود بالمدينة، وذلك على  %63المدينة يوجد بها نحو 

ة، وتخدم من جملة المساحة المبنية بالمدين %68مساحة مبنية تقدر بحوالي 
  من جملة سكان المدينة. %64قطاعا سكانيا بلغ نحو 

العلاقة الارتباطية بين عدد محطات الوقود وعدد السكان وفقا لأحياء المدينة  إن  *
بما يدل على الارتباط الطردي الموجب القوي، وان  0.77بلغت قيمتها نحو +

لأحياء نجد أن قيمته العلاقة الارتباطية بين عدد محطات الوقود والمساحة وفقا ل
) بما يدل على الارتباط الطردي الموجب الجوهري والحقيقي، وان 0.41بلغت (+

العلاقة الارتباطية بين عدد محطات الوقود وكثافة السكان وفقا للأحياء نجد أن 
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) بما يدل على الارتباط الطردي الموجب القوي، وان 0.71قيمته بلغت (+
محطات الوقود ومعدل ملكية السيارة للأسر وفقا العلاقة الارتباطية بين عدد 

) بما يدل على علاقة ارتباطية موجبة 0.77للأحياء نجد أن قيمته بلغت (+
  .وطردية وقوية

 15-10) في المنطقة الواقعة ما بين %38تقع معظم محطات الوقود بالمدينة (  *
داخل  من جملة عدد المحطات تقع %79كم من مركز المدينة، وان هناك نحو 

كم من مركز المدينة، وان هناك علاقة  15دائرة نصف قطرها يبلغ نحو 
ارتباطية عكسية وقوية بين عدد محطات الوقود والمسافة من مركز المدينة 

   .)0.69- بلغت (
من جملة عدد محطات الوقود بالمدينة يوجد في الأحياء  %60أن نحو   *

من جملة  %82الي م)، وان حو 1990-1978متوسطة العمر الإنشائي (
محطات الوقود بالمدينة توجد في الأحياء المتوسطة والحديثة الإنشاء والتي 

   .م2000بنيت حتي عام 
محطات الوقود بالمدينة تتوزع بصورة متوازنة في القطاعات المصورة بين  إن  *

الطرق الدائرية وان كانت تتركز فيما بين الدائري الثاني والدائري الأوسط (طريق 
) فيما %39) والمساحة المبنية (%65جامعات) على الرغم من تركز السكان (ال

  بين الدائري الأول والدائري الثاني.
تقع معظم محطات الوقود بالمدينة على طول الطرق والشوارع التجميعية   * 

بالمدينة والتي يسهل الوصول إليها والتي تجمع حركة المرور من المناطق 
من  %40لمدينة وتربطها بالشوارع الرئيسية، وذلك بنسبة السكنية والتجارية با

  جملة محطات الوقود بالمدينة.
من جملة محطات الوقود بالمدينة ذات مساحات تتراوح ما  %42أن هناك حوالي   * 

من جملة محطات الوقود بالمدينة  %37متر مربع، وان حوالي  2000- 1000بين 
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  تر مربع.م 3000- 2000ذات مساحات تتراوح ما بين 
يغلب على التوزيع المكاني لمحطات الوقود بالمدينة النمط المتقارب والمتجمع   * 

العنقودي حيث تتركز محطات الوقود وتتقارب من بعضها البعض في حيز 
مكاني صغير حول الحرم النبوي الشريف والمنطقة المركزية وتترك مساحات 

  لمقدمة للسكان .كبيرة غير مخدومة وبالتالي تقل كفاءة الخدمة ا
أن هناك تقارب ملحوظ بين المركز الجغرافي المتوسط أو النقطة الارتكازية   * 

الافتراضية وبين المركز الفعلي لمحطات الوقود بالمدينة مع انحراف بسيط 
  للمركز الفعلي نحو الجنوب الشرقي من المركز الافتراضي. 

 %62قود بالمدينة وجد أن نحو بناء على المسافة المعيارية لتوزيع محطات الو   * 
من جملة عدد محطات الوقود بالمدينة توجد داخل دائرة يزيد قطرها قليلا عن 

متر وهو ما يتفق مع كثافة توزيع محطات الوقود في المنطقة الوسطي  7000
  من المدينة والتي ارتبطت بتجمع الأنشطة السكنية والتجارية والخدمية بالمدينة. 

لتوزيعي الفعلي لمحطات الوقود بالمدينة يأخذ شكلا بيضاويا يمتد أن الاتجاه ا  * 
جنوبي غربي، وانه بداخل هذا القطع الناقص يوجد  - في محور شمالي شرقي

  من جملة عدد محطات الوقود بالمدينة. %65حوالي 
متر وجد أن هناك  500بناء على تحليل حرم الظاهرة والتي قدرت بحوالي   * 

طاقات الخدمة لمحطات الوقود في المدينة المنورة داخل حدود تداخل كبير بين ن
الطريق الدائري الثاني للمدينة، وانه كلما ابتعدنا عن الطريق الدائري الثاني في 
اتجاه أطراف المدينة وحتى الدائري الثالث قل التداخل بين نطاقات الخدمة 

مناطق  لمحطات الوقود في المدينة المنورة، ونفس الأمر ينطبق على
  التخصيص بما يعكس عدم التجانس في توزيع محطات الوقود بالمدينة. 

نسمة/محطة،  10000بناء على المعيار السكاني والذي حدده الباحث بحوالي   *
ووفقا لتطبيق هذا المعيار على مستوي الأحياء لتحديد مناطق العجز والفائض 

حي) بها فائض في  61( منطقة 17بمحطات الوقود بالمدينة وجد أن هناك 
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محطة بينما بلغ عدد المناطق التي بها عجز نحو  97عدد المحطات بلغ نحو 
  محطة. 20حي) تحتاج إلى نحو  27مناطق ( 7
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