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يعد النقل بالسكك الحديدية من أهم وسائل النقل البرى التى كانت بمثابة ثورة فى 
بـــداياتها علـــى البعـــد الجغرافـــى بـــين الأقـــاليم والتـــى ترتـــب عليهـــا الامتـــداد العمرانـــى فـــى 
مناطق كثيرة بكر من العالم مثل خـط سـكة حديـد سـيبيريا وخـط سـكة حديـد كنـدا، وفـى 

كك الحديدية على انتشار العمران فى تلك الدول تقيـدت السـكك الوقت الذى عملت الس
الحديديــة المصــرية بالحتميــة التــى فرضــها النيــل وفروعــه فنجــد معظــم الخطــوط التزمــت 
منــاطق العمــران الفعليــة فــى الــوادى والــدلتا وقلمــا امتــدت تلــك الخطــوط فــى الصــحراء 

  دى.الشرقية والغربية وسيناء ومعظمها لخدمة النشاط الاقتصا
ويعد هذا نقطـة الانطـلاق لموضـوع البحـث نظـراً للضـغط السـكانى المتزايـد يومـاً بعـد 
الآخــر والــذى ترتــب عليــه ضــغط فــى كافــة المــوارد الاقتصــادية وضــغط كثيــف فــى الحركــة 
بصفة عامة سواء حركة السلع أو حركة الأفراد ولما كانت حركة الأفراد تعتمد بشكل كبير 

ات للمسافات القريبة والقطارات للمسـافات المتوسـطة والبعيـدة نجـد على النقل البرى بالسيار 
زيادة الضغط على هـذا القطـاع ممـا نـتج عنـه أن حققـت مصـر أرقامـاً قياسـية فـى حـوادث 

  .  دية لدرجة وصفها بالأولى عالمياً الطرق والسكك الحدي
ابـة وعلى الرغم من أهمية قطاع السكك الحديدية لدولة مثل مصـر والتـى تعـد بمث

الشرايين التى تنقل الدم إلى جميع أجزاء الجسم إلا أنه لم يلق اهتماماً كبيراً فى الآونة 
الأخيــرة ســواء مــن الناحيــة الجغرافيــة أو الاقتصــادية أو الفنيــة ممــا نجــم عنــه مشــكلات 

   .خطيرة كانت بمثابة الجلطات التى أثرت سلباً على قطاع السكك الحديدية
الماديــــة التــــى تعــــرض لهــــا هــــذا القطــــاع بســــبب الاضــــرابات هــــذا فضــــلاً عــــن الخســــائر 

م حيــث 2011ينــاير  25يــة وخاصــةً بعــد ثــورة والاعتصــامات وعمليــات قطــع الخطــوط المتتال
  أصبحت التظاهرات على الخطوط بمثابة ورقة الضغط الأكثر أهمية فى تلك الظروف.

ارات تمثل ومن جانب آخر كان لهذا الوضع تأثير نفسى كبير على مرتادى القط
فــى حــالات فوبيــا القطــارات وخاصــةً عقــب الحــوادث ممــا تحــول معــه هــذا التــأثير إلــى 
تأثير مادى تمثل فى خسائر نتيجة رد قيمة التذاكر للهيئة التى لم تعد تتحمل كل هـذا 
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فهــى هيئــة ليســت اقتصــادية مســتقلة كمــا هــو الحــال فــى كثيــر مــن دول العــالم بــل تتبــع 
  مباشرةً وزارة النقل.

  
  أسباب اختيار الموضوع :

ارتفاع نسبة الحوادث بشكل كبير فى السنوات الأخيرة بدرجة لا تتناسب مع دولة   .1
تعد من أوائل الدول التـى اسـتخدمت السـكك الحديديـة فـى الشـرق الأوسـط والعـالم 

  العربى وأفريقيا.
  .لتى تناولت موضوع السكك الحديديةقلة الدراسات الجغرافية ا  .2
  .والتى كسرت قلوب المصريين جميعاً اصطدام قطار أسيوط بأتوبيس مدرسى حادثة   .3
  

  أهداف الدراسة :
دراسة مواطن الخلـل والأسـباب الحقيقيـة للحـوادث سـواء كانـت جغرافيـة أم فنيـة أم   .1

  سلوكية.
رصـــد الحـــوادث الجســـيمة لقطـــاع الســـكك الحديديـــة وتحليلهـــا وتوزيعهـــا الجغرافـــى   .2

مســئول نصــب أعينــه ودراســته دراســة وافيــة تمكــن مــن  لتكــون ســجلاً يضــعه كــل
تجنــب الحــوادث فــى الســنوات المقبلــة، والمســاهمة بــبعض المقترحــات والتوصــيات 

  للحد من الحوادث. 
 

  مناهج الدراسة :
ويــتم مــن خلالــه دراســة موضــوع حــوادث الســكك الحديديــة  المــنهج الموضــوعى :  -1

بـدأت تتلاشـى فـى كثيـر مـن دول والتى بدأت تنتشر فى مصر بشكل كبيـر بينمـا 
العالم بفضـل التقـدم التكنولـوجى، ودراسـة العوامـل المـؤثرة فيهـا والتوزيـع الجغرافـى 
لهـــا والخطـــط والمقترحـــات والتوصـــيات لتخفـــيض نســـبة الحـــوادث والنهـــوض بهـــذا 

  المرفق الحيوى فى النقل.
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تــائج المترتبــة عليهــا ويــتم توظيفــه فــى تحليــل الحــوادث وأنواعهــا والن المــنهج التحليلــى :  - 2
ومســــئولية تلــــك الحــــوادث حتــــى يــــتم الوقــــوف علــــى النقــــاط الحقيقيــــة للخلــــل ومحاولــــة 

  إصلاحه.
ويهدف إلى التوزيع الجغرافى للحـوادث بأنواعهـا علـى مسـتوى  المنهج الإقليمى :  -3

المنـــاطق والمحافظـــات، وكـــذلك التوزيـــع الجغرافـــى للمزلقانـــات التـــى يـــتم تطويرهـــا 
 بلاً.حالياً ومستق

ويــتم مــن خلالــه رصــد الســلوكيات الســلبية للمــواطنين العــابرين  المــنهج الســلوكى :  - 4
وتـــأثير ذلـــك فـــى جملـــة الحـــوادث وكـــذلك ســـلوك المـــواطنين والعـــاملين بهيئـــة الســـكك 
الحديدية من خلال التجمهر والاعتصام أمام خطوط السكك الحديديـة، وكـذلك تـأثير 

  الحديدية لأسباب سياسية وأمنية.السياسات الحكومية فى توقف السكك 
  

  الدراسات السابقة :
، يــة النقــل بالســكك الحديديــة فــى مصــردراســة محمــد مرســى الحريــرى عــن جغراف  -1

  .م1979، رسالة دكتوراة، جامعة الإسكندرية
دراســة ســعيد أحمــد عبــده عــن الآثــار الاقتصــادية للســكك الحديديــة فــى جمهوريــة   -2

رافيـــا الاقتصـــادية، رســـالة دكتـــوراة، كليـــة الآداب، مصـــر العربيـــة، دراســـة فـــى الجغ
  .م1980جامعة القاهرة، 

ولقد ركزت الأخيرة علـى دراسـة الآثـار الاقتصـادية للسـكك الحديديـة فـى مصـر 
وخاصــةً فــى مجــال الزراعــة والصــناعة، كمــا اهتمــت بدراســة بعــض المشــكلات منهــا 

حديديـة بميزانيـة الدولـة وعـدم هبوط إيرادات السكك الحديدية وارتباط ميزانية السكك ال
كفاية الفائض من الإيرادات لتغطية النفقات اللازمة لتنفيذ جميع المشروعات وكـذلك 

  .السكك الحديدية والنقل بالسياراتمشكلة التنافس بين 
وتنــاول بعــض المشــكلات مثــل تجــاوز العمــر المقــرر لعربــات الســكك الحديديــة 

م الحركـة وسـلامة السـير ومشـكلة عـدم تنفيـذ والـذى يـؤثر علـى كفـاءة التشـغيل وانتظـا
برامج الصيانة الدورية فى مواعيدها ومشكلة العنصـر البشـرى والأجهـزة العتيقـة التـى 
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، وعـــرض الباحـــث بهـــا بعـــض الموضـــوعات التـــى يمكـــن أن )1(تعمـــل فـــى المزلقانـــات
  تكون محل الدراسة فى الآثار الاجتماعية والسياسية للسكك الحديدية.

اروق كامـــل عـــز الـــدين عـــن النقـــل أســـس ومنـــاهج وتطبيقـــات، الطبعـــة دراســـة فـــ  -3
، والــــذى تنــــاول باستفاضــــة موضــــوع النقــــل بالســــكك الحديديــــة م2005، السادســــة

وخاصــة العوامــل الجغرافيــة وغيــر الجغرافيــة المــؤثرة فــى الســكك الحديديــة وأهمهــا 
رورة البنيــــة والتركيــــب الجيولــــوجى والتضــــاريس والانحــــدار والمنــــاخ، وطالــــب بضــــ

إجـــراء الدراســـة الميدانيـــة فـــى حالـــة إنشـــاء الخطـــوط الحديديـــة لأنهـــا تـــربط عمليـــة 
الإنشـــاء والتمديـــد بمـــدى صـــلاحية التكـــوين الطبيعـــى لتثبيـــت القضـــبان الحديديـــة، 
وكــذلك تحديــد المقيــاس الأنســب الــذى يتعــين اســتخدامه وتحديــد الطاقــة القصــوى 

ـــة الكليـــة وســـرعة ال حركـــة، كمـــا طالـــب بضـــرورة للتشـــغيل مـــن حيـــث وزن الحمول
مراعاة كل الاحتمالات التى يتضرر بها التشغيل وتؤدى إلى توقف الحركـة علـى 

  .)2(الخط الحديدى جزئياً أو كلياً 
  

 ويرتكز موضوع البحث على دراسة النقاط التالية:

  .أهمية النقل بالسكك الحديدية فى مصرالمبحث الأول :   -
  ة فى حوادث السكك الحديدية.العوامل المؤثر لمبحث الثانى : ا  -
  .تحليل حوادث قطارات السكك الحديديةالمبحث الثالث :   -
  .التوزيع الجغرافى لحالات الحوادث وفقاً لأنواعهاالمبحث الرابع :   - 
خطــــط وتوصــــيات ومقترحــــات للحــــد مــــن حــــوادث الســــكك المبحــــث الخــــامس :   -

  .الحديدية المصرية
  ــــــــــــــ

: الآثـــار الاقتصـــادية للســـكك الحديديـــة فى جمهوريـــة مصـــر العربيـــة، رســـالة  ســـعيد أحمـــد عبـــده  )1(
  .50، 25، 24 ،، ص ص ج، هـم1980دكتوراة غير منشورة، جامعة الإسكندرية، 

فـــاروق كامـــل عـــز الـــدين : النقـــل منـــاهج وأســـس وتطبيقـــات، مكتبـــة الأنجلـــو المصـــرية، الطبعـــة   )2(
  .256-251م، ص ص 2005السادسة، 
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  ولالمبحث الأ 
  

  أهمية النقل بالسكك الحديدية فى مصر
  

يــؤدى قطــاع النقــل بالســكك الحديديــة فــى مصــر دوراً مهمــاً وحيويــاً فــى نقــل الركــاب 
 382.950قطـار منهـا   390.912والبضائع، ولقد بلغ عدد القطارات العاملـة فـى مصـر 

ائع البضــ، بينمـا بلــغ عـدد القطــارات المخصصـة لنقــل %98قطـار خاصــة بالركـاب بنســبة 
، ويــدل ذلــك علــى أن قطــاع الســكك الحديديــة يركــز فــى أولويتــه %2قطــار بنســبة  7.962

المطلقة على نقل الركـاب ويرجـع ذلـك إلـى المنافسـة الشرسـة التـى يتلقاهـا هـذا القطـاع فـى 
نقـل البضــائع مــع النقـل البــرى بالســيارات والشـاحنات نظــراً لمرونتهــا وإمكانيـة وصــولها إلــى 

  سواق بكل سهولة.والأ الإنتاجأماكن 
 

  .شبكة السكك الحديدية المصرية:  أولاً 
وهـــى موضــــحة  )1(كــــم 9570بلغـــت أطـــوال خطــــوط الســـكك الحديديــــة المصـــرية 

  ) وهى مقسمة كما يلى :1بالخريطة شكل (
  كم. 20خطوط ذات أربعة مسارات بطول   .1
  كم. 2932كم بواقع  1466خطوط مزدوجة بطول   .2
  كم. 3667خطوط مفردة بطول   .3
  كم. 2891خطوط نفاديات وفروع ومخازن بطول   .4
  

وتخدم هذه الخطوط كلاً من حركة الركاب وحركة البضائع بصفة عامة ويوضح 
  ) الخطوط المكونة لشبكة السكك الحديدية المصرية.1الملحق (

  ــــــــــــــ
ـــة لســـكك حديـــد مصـــر، قطـــاع البنيـــة الأساســـية، الإدارة المركز   )1( يـــة لشـــئون هندســـة الهيئـــة القومي

  .م2013السكة، بيانات غير منشورة، 
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  ، بتصرف.م2013الهيئة القومية لسكك حديد مصر،  المصدر:

 
  شبكة خطوط السكك الحديدية المصرية. ) :1شكل (
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وتنقســم الخطــوط إلــى خطــوط درجــة أولــى وثانيــة وثالثــة، ومعظــم خطــوط الدرجــة 
افات الطويلـــــة مثـــــل خـــــط الأولـــــى عبـــــارة عـــــن خطـــــوط مزدوجـــــة وتركـــــز علـــــى المســـــ

القاهرة/الإسكندرية وخط القاهرة/السد العالى، بينمـا معظـم خطـوط الدرجـة الثانيـة عبـارة 
  عن خطوط مفردة فيما عدا بعض الخطوط تكون مزدوجة.

، ى ومطـــروح والفيـــوموتنتشـــر خطـــوط الدرجـــة الثانيـــة فـــى محافظـــات الوجـــه البحـــر 
كــم وخــط عــين شمس/الســويس  281ومــن أطــول الخطــوط خــط القبــارى/مطروح بطــول 

  كم. 128بطول 
بينما تقتصـر خطـوط الدرجـة الثالثـة علـى الخطـوط المفـردة فقـط وينتشـر معظمهـا 
فى الوجه البحرى بالإضافة إلى الخطوط العرضية فى الوجه القبلى مثل خط الواحـات 

ــا/أبو طرطــور، وخــط  346البحريــة بطــول  كــم، كمــا توجــد خطــوط أخــرى مثــل خــط قن
  وخط الخارجة/باريس ولكنها متوقفة ومغلقة حالياً. قنا/سفاجا،

 
  .تطور أعداد القطارات الخاصة بنقل الركاب والبضائع فى مصر:  ثانياً 

  
  : تطور أعداد القطارات الخاصة بنقل الركاب  )1
  

  ) ما يلى :2والشكل (تالى يتضح من الجدول ال
ى مصــــر مــــن فــــ انخفــــاض أعــــداد رحــــلات القطــــارات العاملــــة الخاصــــة بالركــــاب  -

، م2008/2009رحلـة عـام  370507إلـى  م2000/2001رحلة عام  452023
 303285ويرجع ذلك إلى انخفاض أعداد رحلات قطارات الخطوط الأخرى مـن 

رحلــــة وانخفــــاض أعــــداد رحــــلات قطــــارات الضــــواحى مــــن  190241رحلــــة إلــــى 
 رحلة. 68532رحلة إلى  84656

رحلــــة إلــــى  20144صــــةً المكيفــــة مــــن بينمــــا تزايــــدت بــــاقى أنــــواع القطــــارات وخا  -
رحلــة،  22512رحلــة إلــى  19505رحلــة، وكــذلك الخطــوط العاديــة مــن  25253

رحلـة، ويرجـع  63969رحلة إلـى  24433وكذلك تزايدت القطارات السياحية من 
ذلــك إلــى تزايــد أعــداد الركــاب فــى هــذا القطــاع مــع الزيــادة الســكانية التــى تشــهدها 
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الركــاب إلــى اســتخدام القطــارات فــى الآونــة الأخيــرة  مصــر، واتجــاه عــدد كبيــر مــن
بســبب رخــص تـــذاكر الســفر للمســـافات الطويلــة بالمقارنــة بوســـائل النقــل الأخـــرى 

، وكـــذلك تزايـــد أعـــداد الســـائحين رخـــص تـــذاكر الســـفر بالنســـبة للضـــواحىوكـــذلك 
  القادمين إلى مصر.

) 370507بلـــغ إجمـــالى عـــدد رحـــلات القطـــارات الخاصـــة بالركـــاب فـــى مصـــر (  -
ويعــد أهمهــا رحــلات قطــارات الخطــوط الأخــرى حيــث  م2008/2009رحلــة عــام 

، تليهـــا رحـــلات قطـــارات الضـــواحى %51.3رحلـــة بنســـبة  190241غ عـــددها بلـــ
 63969احية بعدد ، تليها القطارات السي%18.5رحلة بنسبة ) 68532وعددها (

) 25253ا (، ثم رحـلات القطـارات المكيفـة والتـى بلـغ عـدده%17.3رحلة بنسبة 
) رحلـــة  22512، تليهـــا رحـــلات القطـــارات العاديـــة وعـــددها (%6.8رحلـــة بنســـبة 

  .%6.1بنسبة 
  

تطور أعداد رحلات القطارات الخاصة بالركاب فى الخطوط الرئيسية : ) 1جدول (
  .م2008/2009حتى  2000/2001رة من حسب أنواعها فى الفت

  
  الإجمالى  ضواحى  خطوط أخرى  عادية  سياحية  مكيفة  أنواع القطارات

2000/2001  20144  24433  19505  303285  84656  452023  
2001/2002  21151  26308  18199  312582  83581  461821  
2002/2003  21958  25106  21729  282496  74956  426245  
2003/2004  23212  25614  21752  275832  66762  413173  
2004/2005  24503  25839  23585  271973  66548  412884  
2005/2006  25311  25847  24053  274796  66813  416820  
2006/2007  21638  22124  23756  253560  64836  385514  
2007/2008  22327  63856  22144  188227  68808  365362  
2008/2009  25253  63969  22512  190241  68532  370507  
  .م2012، ب الاحصائى السنوىالجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء : الكتا المصدر:
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  تطور أعداد القطارات الخاصة بنقل البضائع :  )2
  أما بالنسبة لقطارات نقل البضائع فيوضحها الجدول التالى :

  
تطور أعداد رحلات القطارات الخاصة بنقل البضائع وعدد العربات : ) 2جدول (

  م.2008/2009حتى  2000/2001من  المشحونة والفارغة فى الفترة
  

  عدد العربات  عدد القطارات  البيان
  (المشحونة والفارغة)

2000/2001  20718  528194  

2001/2002  18750  492722  

2002/2003  17648  474526  

2003/2004  17645  476314  

2004/2005  16136  435758  

2005/2006  15157  420120  

2006/2007  11093  329276  

2007/2008  9213  227199  

2008/2009  7208  205784  
  م.2012الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء : الكتاب الاحصائى السنوى،  المصدر:

  
  ) ما يلى :3يتضح من الجدول السابق والشكل (

ـــــى أعـــــداد قطـــــارات البضـــــائع مـــــن  ـــــة عـــــام  20718الانخفـــــاض المســـــتمر ف رحل
، وكــــــذلك انخفــــــاض أعــــــداد م2008/2009رحلــــــة عــــــام  7208إلــــــى  م2000/2001

عربــة  528194ربــات المخصصــة لنقــل البضــائع ســواء المشــحونة أو الفارغــة مــن الع
، ويرجــــع ذلــــك إلــــى م2008/2009عربــــة عــــام  205784م إلــــى 2000/2001عــــام 

  المنافسة الشديدة مع شاحنات النقل البرى.
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  تطور أعداد رحلات القطارات الخاصة بالركاب فى الخطوط الرئيسية ) :2شكل (

  .م2008/2009حتى  2000/2001الفترة من حسب أنواعها فى 
  

    
  تطور أعداد رحلات القطارات الخاصة بنقل البضائع  : )3شكل (

  .م2008/2009حتى  2000/2001فى الفترة من 
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  .حركة الركاب والبضائع: ثالثاً 
  حركة الركاب :  )1

تنقســـم حركـــة الركـــاب فـــى قطـــاع الســـكك الحديديـــة المصـــرية إلـــى ركـــاب قطـــاع 
الطويلــة وركــاب قطــاع المســافات القصــيرة وهــى خطــوط الضــواحى، وتنقســم المســافات 

الحركــة فــى المســافات الطويلــة إلــى درجــة أولــى مكيفــة وثانيــة مكيفــة والدرجــة المميــزة، 
  ويوضح الجدول التالى أعداد الركاب بقطاع المسافات الطويلة والقصيرة.

 
  يةالركاب فى السكك الحديدية المصر  أعداد :) 3جدول (

  .م2012/2013سب القطاعات عام ح
  

 القطاع الدرجة والتصنيف عدد الركاب النسبة %

 أولى مكيفة 5543637 2.2
قطاع 

المسافات 
 الطويلة

 ثانية مكيفة 10297364 4.1

 درجة مميزة 27391457 10.9

 إجمالى عدد ركاب قطاع المسافات الطويلة 43232458 17.3

 الاشتراكات 110002330 44
قطاع 

المسافات 
 القصيرة

 التذاكر 31775840 12.7

 التهرب 65207229 26.1

 إجمالى عدد ركاب قطاع المسافات القصيرة 206985399 82.7

 إجمالى عدد الركاب 250217857 -

 المتوسط الشهرى 20851488 -

 المتوسط اليومى 695049.6 -

ة لقطــاع تطــوير المســافات الطويلــة، والإدارة العامــة الهيئــة القوميــة لســكك حديــد مصــر، الإدارة العامــ المصــدر:
 .م2012/2013لقطاع تطوير المسافات القصيرة، بيانات غير منشورة، عام 
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  النسبة المئوية لتوزيع الركاب على قطاعات ) :4شكل (

  م.2012السكك الحديدية المصرية عام 
  

    
  النسبة المئوية لتصنيف حركة الركاب  ) :5شكل (

  م.2012سكك حديد مصر عام  بقطارات
  

  ) ما يلى :5( ) و4يتضح من الجدول السابق والشكلين (
مليــون راكــب  250.2ثــر مــن بلــغ عــدد الركــاب فــى الســكك الحديديــة المصــرية أك  -

وهــذا الــرقم يــدل علــى الأهميــة الكبيــرة لهــذا القطــاع فــى نقــل  م2012/2013عــام 
مليـون  20شـهرى مـا يزيـد عـن الركاب على مستوى الجمهوريـة، وبلـغ المتوسـط ال
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ألـــف راكـــب، وتنقســـم حركـــة  700راكـــب، وبلـــغ المتوســـط اليـــومى مـــا يقـــرب مـــن 
مســــافات الطويلــــة بلغــــت نســــبتها الركــــاب حســــب نــــوع الخطــــوط ففــــى خطــــوط ال

ويرجع  %82.7ب فى خطوط المسافات القصيرة بينما بلغت نسبة الركا 17.3%
حى ومعظمهـا تكـون فـى الوجـه ذلك إلى ارتفاع أعداد الركاب على خطوط الضوا

البحرى نظراً لمـا تتميـز بـه الخطـوط الحديديـة التـى تأخـذ شـكل الشـبكة فـى الوجـه 
البحــرى وارتبــاط معظــم المــدن بعضــها بــبعض والتــى تمثــل عقــد نقليــة هامــة لنقــل 

  الركاب.
علــى  4.1و  2.2نســبة أعــداد الركــاب فــى الدرجــة الأولــى والثانيــة إلــى  انخفــاض  -

ع ذلــك إلــى ارتفــاع تعريفــة النقــل وكــذلك التنــافس بــين شــركات نقــل الترتيــب ويرجــ
  الركاب المعروفة (شرق الدلتا وغرب الدلتا والوجه البحرى والوجه القبلى).

نســبة الاشــتراكات فــى الســكك الحديديــة فــى قطــاع المســافات القصــيرة إلــى مــا  ارتفــاع  - 
ــاً  ويرجــع ذلــك إلــى  وهــى بــذلك تمثــل المركــز الأول، %44يقــرب مــن النصــف تقريب

نسبة العـاملين فـى هيئـة السـكك الحديديـة مـن الأقـاليم لـذا يـتم عمـل اشـتراكات  ارتفاع
معظــم العــاملين فــى قطاعــات الدولــة المختلفــة،  اشــتراكاتدائمــة، هــذا بالإضــافة إلــى 

طلبــة المــدارس والجامعــات، ويــدل ذلــك علــى أن الســكك الحديديــة  اشــتراكاتوكــذلك 
لمجتمع وفى حالة توقفها تتضـرر تلـك الفئـات تضـرراً بالغـاً تخدم فئات عريضة من ا

من الناحية الماديـة كمـا حـدث بعـد توقـف السـكك الحديديـة بعـد فـض اعتصـام رابعـة 
  .)1(2013والنهضة (أغسطس/سبتمبر) 

وهـى نسـبة كبيـرة جـداً  %26.1رب من دفع التـذاكر حيـث بلغـت ارتفاع نسبة الته  -
  . خسائر مادية كبيرة جداً  ئة تتحملويدل ذلك على أن الهي

  ــــــــــــــ
حــديث شخصــى مـــع عــدد مـــن العــاملين đيئـــة الســكك الحديديـــة المصــرية وعـــدد مــن العمـــال   )1(

والموظفين، الذين يتضررون مـن ارتفـاع أجـرة الميكروبـاص مـن الأقـاليم إلى القـاهرة والـتى تزيـد فى  
ظـــراً لاســـتغلال الســـائقين بعـــد توقـــف كثـــير مـــن الأحيـــان عـــن ثلاثـــين جنيهـــاً للرحلـــة الواحـــدة ن

  السكك الحديدية مما أدى إلى ارتفاع نسبة الغياب.
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  حركة البضائع :  )2
  

كميات السلع حسب أنواعها المنقولة بالسكك الحديدية المصرية : ) 4جدول (
  م.2012وتوزيعها على الخطوط عام 

  
  م السلع الكمية بالطن  النسبة % الخط

 1 الحديد 1046915 25.6 تبينال -المناجم (الواحات) 

 2 الفحم 264250 6.5 التبين-الدخيلة

مـــــن القبـــــارى ودميـــــاط وبورســـــعيد إلـــــى صـــــوامع 
 الجمهورية بالمحافظات 

24.4 997815  3 الغلال

من فرز القاهرة ومواصلة المكس والعجرود إلـى 
 مستودعات الجمهورية 

11.7 476919  4 البترول

 5 الهيئة 480484 11.8 معظم الخطوط

 6 الحاويات 55040 1.3 الإسكندرية-السخنة

 7 الحربية 175868 4.3 -

والفيــوم ومحــرم لوأبــو زعبــمــن أســوان إلــى شــبرا 
  48بك والكم

6.1 249120  8 الطفلة

 9 الأسمنت 83350 2  خطوط متعددة

 10 الكوك - - الدخيلة-التبين

 11 المولاس 41254 1 القبارى -من كوم امبو 

 12 قصب السكر 148770 3.6 من المحافظات إلى كوم امبو (مصنع السكر)

 13 مياه تجارى 8561 0.2 المناجم -السلوم، التبين -القبارى

 14 دولوميت 19000 0.5 أبو قير-السويس

 15 السكر - - -

 16 الجلخ 42920 1 أسيوط-التبين

 الإجمالى 4090266  100 -

  المصدر:
  .م2013، بيانات غير منشورة عام  عامة لمبيعات قطاع نقل البضائع بالهيئة القومية لسكك حديد مصرالإدارة ال  .1
مــدير إدارة المبيعــات بقطــاع نقــل البضــائع  ،مقابلــة شخصــية مــع المحاســب/ محمــد فــوزى، بيانــات الخطــوط  .2

  .م16/9/2013 الاثنينبالهيئة القومية لسكك حديد مصر يوم 
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  .م2012عام المئوية لكميات السلع المنقولة بالسكك الحديدية النسب  ) :6شكل (

  
  ) السابقين ما يلى:6) والشكل (4يتضح من الجدول (

مليـون  4بلغت الكميات المنقولة من السلع بالسـكك الحديديـة المصـرية أكثـر مـن   -
  طن فى السنة، وتعد هذه النسبة قليلة للغاية.

القوميــة التــى تخــص الدولــة  الاســتراتيجيةول السـلـع تخــدم الســكك الحديديــة فــى المقــام الأ  - 
بــالتبين جنــوب حلــوان وبلغــت  وأهمهــا خــام الحديــد نظــراً لتشــغيل مجمــع الحديــد والصـلـب

، %11.7، والبتـرول بنسـبة %24.4 لغـلال والتـى بلغـت نسـبتها، وكذلك ا%25.6 نسبته
والطفلـة بنسـبة  %11.8معدات الخاصـة بالهيئـة بنسـبة ، والأجهزة وال%6.5والفحم بنسبة 

  .  %3.6وقصب السكر بنسبة  %4.3والحربية بنسبة  6.1%
  

ويتضح من هذا المبحث أن قطاع السكك الحديديـة المصـرية يخـدم حركـة الركـاب فـى 
مــن أعــداد رحــلات  %98.1د رحــلات قطــارات الركــاب بنحــو المقــام الأول حيــث تســهم أعــدا

أعـــداد رحـــلات قطـــارات نقـــل البضـــائع ، بينمـــا بلغـــت م2008/2009لقطـــارات العاملـــة عـــام ا
مــن أعــداد رحــلات القطــارات ولــذا فــإن معظــم  %1.9رحلــة بنســبة  7208بلــغ عــددها  والتــى

  الحوادث تخص قطارات الركاب والتى نتج عنها الكثير من القتلى والجرحى.
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  المبحث الثانى
  

 العوامل المؤثرة فى حوادث السكك الحديدية
  

  .العوامل الجغرافية: أولاً 
تعد العوامل الجغرافية من أهم العوامل المؤثرة فـى مـد خطـوط السـكك الحديديـة لـيس 
فى مصر فقط بل فى العالم أجمع وتشمل تلك العوامل (المناخ والغطـاء النبـاتى والتركيـب 
الجيولوجى والتضاريس) ومن مقارنة مصر بـدول العـالم نجـد أن مصـر قـد حباهـا االله عـز 

ولقد استطاعت كثيـر مـن  سبة لمد الخطوط وكذلك المناخ الجيد،وجل بالبيئة السهلية المنا
دول العـــالم بفضـــل التقـــدم التكنولـــوجى الحـــد مـــن تـــأثير العوامـــل الجغرافيـــة فـــى مـــد وبنـــاء 

) وكـذلك حفـر الأنفـاق فـى 1الجسور تحاشياً للغطاء النباتى كما هـو واضـح مـن الصـورة (
  ).2كما هو واضح من الصورة ( جبال الألب لمد الخطوط الحديدية وعبور القطارات

  
    وفيما يلى يتم التعرف على العوامل الجغرافية :

   التركيب الجيولوجى :   )1
لابد مـن التعـرف علـى التكوينـات الجيولوجيـة فـى المنـاطق التـى سـوف تمتـد فيهـا 

الضـغط النـاجم الخطوط الحديدية ومعرفة أنـواع الطبقـات والصـخور لمعرفـة قـوة تحمـل 
 .لمرتقبةعن الحركة ا

وفــى مصــر يلاحــظ امتــداد معظــم خطــوط الســكك الحديديــة علــى منــاطق الســهل 
الفيضى فى الوادى والدلتا، ففى الوادى يمتد خط السكة الحديد غرب النيل مـن القـاهرة 
حتـى نجــع حمــادى ثــم يــتم عبــور الخــط الحديــدى للنيــل عبــر كــوبرى نجــع حمــادى ومــن 

لتا امتــدت الخطــوط بجــوار بعــض الفــروع الغــرب إلــى الشــرق حتــى قنــا، وكــذلك فــى الــد
  الرئيسية والرياحات والترع وقناة السويس.

ــ )1(كــوبري 511لســكة الحديــد علــى النيــل والمجــاري المائيــة اكبــاري وبلغــت أعــداد  ذا ول



17  

بد من تجهيز البنية الأساسية الخاصة بتلـك الكبـارى والخطـوط جيـداً وعلـى الـرغم مـن كان لا
ا تتعرض فى كثير من الأحيان فى مناطق المزلقانات من هبوط تجهيز تلك الخطوط إلا أنه

  الأرضية نتيجة كثرة عبور السيارات وتآكل الغطاء الخرسانى وتمزقه.
  

  
Source: http://www.flickr.com 
 

  
  م.2008مركز التراث العالمى مصدر: ال                                  

  ــــــــــــــ
  .الهيئة القومية لسكك حديد مصر، موسوعة ويكبيديا) 1(

إلــى  30و عمــر تصــميمى مــن ومــن المعــروف أن الكبــارى لهــا عمــر افتراضــى أ

بنــــــــــــــاء) : 1صــــــــــــــورة (
الجســــور تحاشــــياً للغطــــاء 

  النباتى فى اندونيسيا.

أحـــد الأنفـــاق) : 2صـــورة (
فـــــــــى جبـــــــــال الألـــــــــب لمـــــــــد 
الخطـــــوط الحديديـــــة وعبـــــور 

  القطارات فى سويسرا.
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، هذا على أساس إجراء الصيانة الدوريـة لتلـك الكبـارى بصـفة دوريـة كمـا هـو عاماً  50
اء أى صـيانة وقائيـة للحفـاظ علـى محدد لها كل ستة أشهر، بينما تمـر أعـوام دون إجـر 

تلــك الكبــارى علــى الــرغم ممــا تتعــرض لــه الكبــارى مــن تقــادم لأجزائهــا ممــا يــؤثر علــى 
جميع الأجزاء المكونة سواء خرسـانية ومعدنيـة ممـا ينـتج عنـه حـدوث عـدة أضـرار مـن 

  .)1(صدى وتلف وشروخ وتآكل نتيجة لتعرضها للأحمال الزائدة
ع مـــن الانهيـــالات الأرضـــية تحتهـــا نتيجـــة مـــد كمـــا تتعـــرض بعـــض الخطـــوط لنـــو 

كمـــا حـــدث فـــى مشـــروع الصـــرف الصـــحى الـــذى أثـــر علـــى خطـــوط الصـــرف الصـــحى 
انهيار أسفل قضبان السكة الحديد بمركز ديروط فى منطقة شارع الجيش بوسط مدينة 

وبالمعاينة الأولية للحادث تبين قيام الشـركة التـى تقـوم ، ديروط عند موقف قرية صنبو
ذ أعمال الحفر والصرف الصحى بالمحافظـة بمحاولـة توصـيل ماسـورة ميـاه أسـفل بتنفي

ترعة الإبراهيمية الموازية لخط السكة الحديد بأسيوط حيث تقوم هذه الماسـورة بمحاولـة 
الوصـل بـين بئـرين للميـاه شـرق وغــرب السـكة الحديـد يسـتخدمان فـى الصـرف الصــحى 

ر العمــل تحــت قضــبان الســكة الحديــد أدى بــالمركز ونظــرا لعمــق هــذين البئــرين واســتمرا
  .)2()3صورة ( الانهيارهذا  إلى
  
  أشكال السطح :   )2

بحيــث تــوفر النقــل الآمــن  الخفيفــةيجــب اختيــار انســب المنــاطق ذات الانحــدارات 
على الخط الحديدى، وفى حالة وجود مناطق ذات انحـدارات عاليـة يـتم عمـل دورانـات 

 1على التضرس، وعندما تكـون نسـبة الانحـدار مـن وانحناءات للخط الحديدى للتغلب 
  ــــــــــــــتستخدم السكك الحديدية من طراز العجلات المشرشرة أو  2: 
: ، عـن أسـامة عقيــلأنقـذوا أرواحنـا وأموالنـا هـل مــن مجيـب شـيماء فـؤاد : أنقـذوا كبـارى مصــر،  )1(

  .م18/7/2012شبكة (مصراوى دوت كوم) 
  .م13/8/2013ية شبكة علم مصر الإخبار   )2(

القضــبان المشرشــرة، ولقــد تغلــب التقــدم التكنولــوجى علــى مشــكلة التضــاريس حيــث تــم 
حفــــر الأنفــــاق لعبــــور خطــــوط الســــكك الحديديــــة فــــى الكثيــــر مــــن دول العــــالم وخاصــــةَ 
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ــا وسويســراالسلاســل الجبليــة الأ ، وكــذلك عبــور منــاطق الأوديــة لبيــة فــى فرنســا وايطالي
جســور، ويتطلــب ذلــك دراســة طبيعــة المجــرى وقــاع النهــر  والمجــارى النهريــة مــن خــلال

  ونظام الجريان وسرعة التيار .... إلخ.
  

  
  .م13/8/2013ة شبكة علم مصر الإخباري المصدر:      

  
  انهيار خط السكة الحديد نتيجة الصرف الصحى فى ديروط.: ) 3صورة (

  
ـــة  وذلـــك فـــى وفـــى مصـــر توجـــد بعـــض الحـــوادث الناتجـــة عـــن الانحـــدارات العالي

 أربعـةثلاث حوادث بدرجة خطـورة  م2012حالات السرعة الزائدة حيث بلغت فى عام 
 1بسـبب انحـدار الجـرار  م2012يونيـو  15كمـا سيتضـح فيمـا بعـد ومـن أهمهـا حادثـة 

ازن خــكــم بالقطــار المحمــل بالــدولوميت قطــار بــالعجرود خــط القــاهرة الســويس بســكك م
فـــى منطقـــة حـــوش أبـــو غـــاطس بالقـــاهرة  م2012 أكتـــوبر 9البضـــائع، وكـــذلك حـــادث 

يونيــــو  11حــــادث نتيجـــة انحــــداره علــــى ســــكة التمــــوين بســــبب زيــــادة الســــرعة، وكــــذلك 
   .)1()6(الزقازيق ونزوله على سكة رصيف  6م أثناء مسير القطار ببلوك 2012
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 المناخ :    )3

ر يقتصر تأثير المناخ على النقل بالسكك الحديدية علـى عناصـر الريـاح والأمطـا
الغزيرة والحرارة حيث تعمل العواصف القوية والمحملة بالرمال إلى تراكمها علـى الخـط 
الحديدى مما يتسبب فى وجود الحوادث، كما تعمل الأمطار على تعطيل التشـغيل لـذا 
لا بــد مــن تثبيــت الفلنكــات ووجــود تكســيات حجريــة فــى المنــاطق المحتمــل فيهــا ســقوط 

الثلجية فى المناطق الباردة والتراكم الثلجى الذى يسـد سيول عارمة، وكذلك الانهيارات 
الأنفــاق والخوانــق مثــل خــط ســكة حديــد ســيبيريا أمــا بالنســبة لدرجــة الحــرارة العاليــة فــلا 
تـــؤثر علـــى الســـكك الحديديـــة إلا فـــى المنـــاطق الاســـتوائية حيـــث تعمـــل درجـــة الحـــرارة 

لمسـتنقعات والحشـائش، أمـا العالية على سقوط الأمطار الغزيرة التى تؤدى إلى وجـود ا
البرودة العالية فهى تؤثر على تمدد الفلنكات الخشبية مما يؤثر على اختلاف المقياس 

  الخط الحديدى عن مقياس القطار، وكذلك تؤدى البرودة العالية إلى تجمد التربة.
وبــالنظر إلــى مصــر نجــد أن تــأثير المنــاخ يعــد طفيفــاً بالمقارنــة بــدول كثيــرة وقلمــا 

الســبب الرئيســى لحــوادث الســكك الحديديــة هــو المنــاخ إلا فــى حــالات نــادرة مثــل يكــون 
 6أثنــاء مســير القطــار بــين بلــوك  م2012مــارس  16العواصــف القويــة كمــا حــدث فــى 

، وأحيانــاً  بســبب وجــود رمــالخــط حديــد الواحــات البحريــة  12المرازيــق / محطــة الكــم 
طـــوط الحديديـــة، لـــذا يـــتم عمـــل تـــؤدى إلـــى خـــروج القطـــارات عـــن مســـارها واقـــتلاع الخ

  ــــــــــــــصيانة دورية لهذا الخط، بينما تعانى مناطق أخرى من السيول مثل وادى 
وزارة النقــــل : الهيئــــة القوميــــة لســــكك حديــــد مصــــر، قطــــاع الســــلامة وإدارة المخــــاطر، الإدارة المركزيــــة   )1(

  م.2012لتقييم المخاطر عام  للمخاطر والطوارئ، الإدارة العامة للمخاطر، التقرير السنوى
 1994و  1983و  1979و  1954ت قنـــا الـــذى تعـــرض لأكثـــر مـــن ســـيل فـــى ســـنوا

ـــــا م1996و تتفـــــاوت درجـــــة  حـــــوض أو مخـــــر ســـــيول 29، حيـــــث يوجـــــد بمحافظـــــة قن
مـن أخطـر هـذه المخـرات علـى الإطـلاق وادى قنـا الـذى يمتـد علـى مسـافة و ، خطورتهم

متـر، حيـث يبـدأ وادى قنـا مـن محافظـة كيلـو  30إلى  20كيلو متر وعرض من  350
المنيا شمالاً وينتهى بمحافظة قنـا، يشـاركه نفـس الخطـورة وادى السـراى أمـام قريـة كـرم 
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حـين بمركـز قفـط فـى أبريـل بمركز قنا ومن أهم القـرى التـى تضـررت قريـة الكلا عمران
 18نة بنجـــع حمـــادى فـــى ، وقـــرى الحلـــة بإســـنا والقرنـــة بالأقصـــر والســـمايم1993عـــام 

كمـــــا أن درجـــــات الحـــــرارة العاليـــــة مقترنـــــة  .)1(م1994نـــــوفمبر  2، و م1994أكتـــــوبر 
الســـكك بارتفـــاع نســـبة تشـــغيل القطـــارات تـــؤثر علـــى خطـــوط الســـكة نفســـها وخاصـــةً  

ويمكنها أن تؤدى إلى حدوث ما يسمى (ضرب السكة)، كما تتطلب الحركـة  الملحومة
هــــادات علــــى خــــط الســــكة فــــى فصــــل الصــــيف تخفــــيض ســــرعة القطــــارات لتقليــــل الإج

  )2(الحديد.
  
  الضغط السكانى :  )4

يمثــل الســكان ضــغطاً كثيفــاً علــى كافــة المــوارد ومنهــا قطــاع الســكك الحديديــة الــذى 
مليون شخص سنوياً وهذا الرقم يتزايد يوماً بعد يـوم بسـبب الزيـادة  250.2ينقل أكثر من 

ة إلـــى حـــدٍ مـــا لـــذا يـــتم ضـــغط الســـكانية الكبيـــرة، بينمـــا تعـــد خطـــوط الســـكك الحديديـــة ثابتـــ
التشــغيل علــى تلــك الخطــوط، كمــا تعــانى القطــارات مــن كثــرة التشــغيل لخدمــة هــذا الكــم 
الهائـــل مـــن الحركـــة فـــى الوقـــت الـــذى تعـــانى فيـــه مـــن مشـــكلات فنيـــة مثـــل انتهـــاء العمـــر 

  الافتراضى لها ووجود عيوب فنية بها مما ترتب على ذلك تدهور حالة القطاع.
  ــــــــــــــ

ــــــــا الجديــــــــدة تحــــــــارب الطبيعــــــــة  )1( ــــــــد، الثلاثــــــــاء  ، صــــــــدىمصــــــــطفى محمــــــــود : منشــــــــآت قن البل
  .م9/10/2012

العظـــيم رئــيس الإدارة المركزيــة لشــئون هندســـة  مقابلــة شخصــية مــع المهنـــدس/ يحــيى محمــد عبــد  )2(
  م.15/9/2013السكة يوم الأحد 

الجغرافــى  كمــا أن التوزيــع الجغرافــى للســكان فــى مصــر يكــاد يتطــابق مــع التوزيــع
للخطــوط فــى الــوادى والــدلتا ففــى الــوادى تأخــذ الخطــوط الشــكل الطــولى بامتــداد الســهل 

، وفـى الفيـوم تأخـذ الشـكل الاشـعاعى الفيضى الضيق، وفى الدلتا تأخذ الشكل الشـبكى
وعنـــد حســـاب كثافـــة الخطـــوط يجـــب ربطهـــا بالمنـــاطق المأهولـــة بالســـكان فقـــط ســـواء 
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  أو بالنسبة للسكان. حساب الكثافة بالنسبة للمساحة
   

كما أن المنـاطق التـى تشـهد خلخلـة فـى الكثافـة السـكانية أثـرت علـى الحـوادث 
حيث أن الخطوط الممتدة بها معرضة للتعدى باستمرار مما أدى إلى توقـف بعـض 

 - والخارجـة  أبو طرطـور، - سفاجا، وقنا  - الخطوط كما ذكرنا سابقاً مثل خط قنا 
مصــر التابعــة لقطــاع البتــرول هــى التــى أنشــأت تلــك ، وتعــد شــركة فوســفات بــاريس

الخطـــوط ولكـــن نظـــراً لتلـــك التعـــديات تـــم إلغـــاء كثيـــر مـــن التعاقـــدات ممـــا اضـــطر 
الشــــــركة إلــــــى نقــــــل الفوســــــفات علــــــى ســــــيارات النقــــــل التــــــى ارتفعــــــت تكلفتهــــــا إلــــــى 

  .)1(الضعف
  

  .العوامل الاقتصادية:  ثانياً 
لمـــؤثرة فـــى مـــد شـــبكات الســـكك تعـــد العوامـــل الاقتصـــادية مـــن أهـــم العوامـــل ا

أو زيـــادة الاســـتهلاك أو العمـــل مـــن أجـــل النمـــو  الإنتـــاجالحديديـــة حيـــث أن زيـــادة 
الاقتصادى فى أى إقليم يكـون أحـوج مـا يكـون إلـى زيـادة وتنميـة  النقـل الـذى يمثـل 

  .  )2(والاستهلاك فى عملية النشاط الاقتصادى الإنتاجحلقة الوصل بين 
  

  ــــــــــــــ
أبريــل  10الأهــرام الرقمــى،  الــد قــريش : قطــار الــوادى ومضــة الضــوء فى Ĕايــة النفــق المظلــم،خ  )1(

  .م2012
فـــاروق كامـــل عـــز الـــدين : النقـــل أســـس ومنـــاهج وتطبيقـــات، مكتبـــة الأنجلـــو المصـــرية، الطبعـــة   )2(

  .247، ص م2005، السادسة
ة والمتغيــرة ويحتــاج إنشــاء ومــد الخطــوط الحديديــة إلــى نــوعين مــن التكــاليف الثابتــ

ولكـــى يـــتم تغطيـــة تلـــك التكـــاليف اقتصـــادياً لابـــد مـــن التشـــغيل الاقتصـــادى الجيـــد لهـــذا 
  .)1(المرفق الحيوى يتضمن الاستمرارية والتنمية والحماية من المنافسة

وفى نفـس الوقـت تعـد العوامـل الاقتصـادية هـى ذاتهـا العوامـل المـؤثرة فـى حـدوث 
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ديديــــة، إذ أن انخفــــاض الميزانيــــات المقدمــــة الأزمــــات والمخــــاطر وحــــوادث الســــكك الح
وعـدم التوسـع فـى إنشـاء خطـوط  لقطاع مهم كهذا، وعـدم الاهتمـام بالصـيانة المسـتمرة،

جديدة تخفف من الضغط على الخطوط الحالية، وعدم تحقيق الحماية بسبب المنافسـة 
ك مـــن وســـائل النقـــل الأخـــرى، وخاصـــةً ارتفـــاع نســـبة ملكيـــة الســـيارات الخاصـــة، وكـــذل
تا المنافســة مــن شــركات النقــل البــرى مثــل شــركة شــرق الــدلتا وغــرب الــدلتا ووســط الــدل

، ومنافسة شركات نقل البضائع وإن كانت لا تمثل أهمية والوجه القبلى للنقل والسياحة
كبيـــرة بالمقارنـــة بالنقـــل الخـــاص للشـــاحنات، وكـــذلك عـــدم الاهتمـــام بالعـــاملين فـــى هـــذا 

الاقتصـــادى الجيـــد، كمـــا أن مشـــكلات الإدارة مـــن أهـــم القطـــاع، وكـــذلك عـــدم التشـــغيل 
المشكلات التى يعانى منها هذا القطاع باعتباره جهة ليست مسـتقلة اقتصـادياً، وكـذلك 
تجمد الفكر الاقتصادى من خلال قوانين عتيقة تفرض نوع من البيروقراطيـة لا تحـدث 

  معه أى تنمية اقتصادية. 
  ــــــــــــــ

وهــى الــتى لا تــرتبط بحجــم الحركــة أو تــة : ويطلــق عليهــا  التكــاليف غــير المباشــرة التكــاليف الثاب  )1(
بكميـــــة خـــــدمات النقـــــل الـــــتى تقـــــدمها الســـــكك الحديديـــــة وتشـــــمل (أقســـــاط إهـــــلاك المبـــــانى 
والمعــدات، وضــرائب الملكيــة، وعقــود الاســتئجار، والصــيانة الدوريــة الــتى لــيس لهــا علاقــة بحجــم 

رواتـــب المدفوعـــة للمـــوظفين)، أمـــا التكـــاليف المتغـــيرة : فتشـــمل الحركـــة، وفائـــدة الســـندات، وال
تكــاليف التشــغيل للتــزود بــالوقود والزيــوت وأطقــم العمــل المباشــر، وتكــاليف الأدوات، وأقســاط 
الاســــــتهلاك المرتبطــــــة باســــــتعمال الأصــــــول، وصــــــيانة الوحــــــدات المتحركــــــة، ونظــــــم الإشــــــارات 

ة فى اقتصــــاديات النقــــل، الشــــركة المتحــــدة .......... إلخ. عــــن حمــــادة فريــــد منصــــور : مقدمــــ
  .160-159م، ص ص 2010للطباعة والتوزيع والنشر، الطبعة الثانية، 

كــل مــا ســبق مــن شــأنه أن يحــدث نــوع مــن الخلــل الاقتصــادى الــذى يــؤثر بطريقــة 
مباشــــرة علــــى ارتفــــاع نســــبة الحــــوادث والمخــــاطر فــــى هــــذا القطــــاع، وتشــــمل العوامــــل 

  عناصر كما يلى :الاقتصادية مجموعة من ال
  

  عجز الموازنة :  )1
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ويرجــع عجــز الموازنــة إلــى أســباب متعــددة منهــا ارتفــاع حجــم المــديونيات وإهــدار 
 453 إهـدارمليون جنيه كما تـم  720تجاوزت المديونيات  م2006الأرصدة ففى عام 

  .)1(مليون جنيه وفقاً لتقرير الجهاز المركزى للمحاسبات
ى الجيـد لخطـوط نقـل الركـاب فـى المسـافات القصـيرة وكذلك عـدم التشـغيل الاقتصـاد

والضـــغط علـــى الشـــبكة الحاليـــة، كمـــا أكـــدت بعـــض التقـــارير مثـــل تقريـــر المركـــز القـــومى 
للحقــوق الاقتصــادية والاجتماعيــة حــول أزمــة حــوادث القطــارات المســتمرة أن الهيئــة تعــانى 

ولـم  م2012نيـة عـام من عدم استخدام الموارد المخصصة للاستثمار والتطوير خلال ميزا
  .)2(تعمل على تطوير معداتها بما يحقق الأمن والسلامة

تعاقـــدت الهيئـــة  م2006فـــى عقـــد بعـــض الصـــفقات ففـــى عـــام  الإداريوكـــذلك الفســـاد 
ـــالأمر المباشـــر علـــى صـــفقة جـــرارات مـــع إحـــدى الشـــركات الأمريكيـــة المصـــنعة والمـــوردة  ب

إلا أنــه تــم  م2009الخدمــة بدايــة عــام جــراراً  لتشــغيل قطــارات الركــاب ودخلــت  80وعــددها 
اكتشــاف عيــوب فنيــة بهــا وتســببها فــى بعــض الحــوادث وإتــلاف القضــبان واضــطرت الهيئــة 

 م2011لتحويلها للعمل فى قطارات نقل البضائع وذكر تقرير المحاسبات الصادر فـى مـايو 
عليمــات أن هيئــة الســكك الحديديــة اضــطرت بعــد حــادث العيــاط إلــى اتخــاذ قــرار بنــاء علــى ت

البضــائع ســوى . ولا تســهم قطــارات نقــل )3(وزيــر النقــل بتحويلهــا للعمــل فــى قطــارات البضــائع
كما أن الخسائر مستمرة نتيجة عـدم دفـع نسـبة كبيـرة مـن الركـاب  .)4(الإيراداتبقدر ضئيل من 

  تعريفة التذكرة نتيجة التهرب أو التقصير من قبل مفتشي العربات.
  ــــــــــــــ

  .م5/9/2006الوفد  جريدة  )1(
  .م17/1/2013أحمد السكرى : فساد السكة الحديد سبب الحوادث المتكررة، جريدة الوفد   )2(
  .م28/1/2013جريدة اليوم السابع :   )3(
  .م26/8/2006الأهرام التعليمى :   )4(
  عدم استغلال الهيئة كل إمكانياتها وخاصة أراضى حرم السكة الحديد :  )2

مليــون  190تــى تمتلكهــا الهيئــة والتــى تصــل مســاحاتها إلــى وخاصــةً الأراضــى ال
مليـــون متـــر مربـــع والبـــاقى  40متـــر مربـــع ولا تملـــك الهيئـــة منهـــا بوثـــائق رســـمية ســـوى 

تســيطر عليـــه فــى الغالـــب المحليـــات ونــتج عـــن ذلــك حـــدوث خـــلاف بــين هيئـــة الســـكة 
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خيص تــــرا إصـــدارالحديـــد ووزارة التنميـــة المحليــــة ومـــن جانــــب آخـــر رفضـــت الأحيــــاء 
 م2005لســنة  114لإشــغال الأراضــى والمحــال وهــذا بالمخالفــة للقــرار الجمهــورى رقــم 

بتمكــين الهيئــة القوميــة لســكك حديــد مصــر مــن اســتغلال الأراضــى الواقعــة فــى حوزتهــا 
  .)1(لتنمية مواردها

مــع  م1980لســنة  152ولقــد تــم تحويــل الهيئــة إلــى هيئــة اقتصــادية بــالقرار رقــم 
قـل، وبـذا تـم فـتح بـاب الخصخصـة حيـث تـم تأسـيس الشـركة المصـرية تبعيتها لوزارة الن

لمشروعات السكك الحديدية لتتولى إدارة الأراضى المملوكة للهيئة وإعطاء إشارة البـدء 
  .)2(فى تنفيذ بعض الخطوط

  
  .العوامل الفنية: ثالثاً 

  نظم تشغيل الإشارات الميكانيكية فى المزلقانات :  )1
للقطارات وهو المعروف بالسيمافور منها  الإشاراتذى يعطى يعد نظام التحويلة ال

مـن  %85الميكانيكيـة حـوالى  الإشـاراتل ما هو ميكـانيكى ومنهـا مـا هـو ضـوئى وتمثـ
 الإشــــاراتمزلقــــان تعمــــل بطريقــــة يدويــــة، بينمــــا تمثــــل  900بعــــدد  الإشــــاراتإجمــــالى 

ســــيمافورات والفــــرق بينهمــــا أن ال الإشــــاراتفقــــط مــــن إجمــــالى نظــــام  %15الضــــوئية 
الميكانيكية تقوم على تحويل السكة إلى بلوكات (أبراج تحويلة) موجود بكل برج عامل 

  ــــــــــــــتحويلة الذى يقوم بفتح السكة الحديد عن طريق المانولة 
  .م5/9/2006جريدة الوفد :   )1(
شــــتراكيون الهــــام الميرغــــنى : الســــكة الحديــــد مرفــــق حيــــوى وكفــــاح عمــــالى متواصــــل، جريــــدة الا  )2(

  م.24/2/2009والثوريون 
ليســــمح للقطــــار بــــالمرور والــــدخول إلــــى المحطــــة ويوجــــد تليفونــــات هوائيــــة أو أرضــــية 
وتليفونــات بينيــة تــربط هــذه البلوكــات، أمــا الســيمافورات الضــوئية فــلا يتــدخل العنصــر 

فــى حــدود فهــى عبــارة عــن لوحــات كهربائيــة يــرى عليهــا العامــل حركــة  إلاالبشــرى فيهــا 
طارات وعليها سيمافورات وأزرار ولمبات باللون الأصفر لتتحـول إلـى اللـون الأحمـر الق

الضوئية أكثر  الإشاراتمتر من المحطة، ولذا تعد  1300عند اقتراب القطار بمسافة 
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  .)1(أمناً لأنها تقلل احتمالات وقوع أخطاء بشرية
ووســــائل  كمــــا يواجــــه قســــم الإشــــارات واللاســــلكى مشــــكلة اســــتخدام أجهــــزة عتيقــــة

ـــة إنشـــاء  ـــذ بداي ـــدها من ـــتم تجدي ـــم ي الاتصـــال القديمـــة مثـــل تليفونـــات الميجـــانيتو التـــى ل
   .الخطوط الحديدية

  
  كثرة الأعطال الفنية للجرارات والعربات :  )2

ربــات والجــرارات حيــث بلغــت نســبة ويكــون ذلــك نتيجــة انتهــاء العمــر الافتراضــى للع
ت مــــن وجــــود عيــــوب فنيــــة مثــــل عــــدم ار ت، وتعــــانى الجــــراامــــن القطــــارات والجــــرار  66%

صـــلاحية الفرامـــل وتلـــف الكشـــافات وعـــدم وجـــود أبـــواب ........... إلـــخ، كمـــا أن أغلـــب 
 3400عربــات القطــارات متهالكــة ولاســيما عربــات الدرجــة الثالثــة فمــن بــين عــدد العربــات 

 805امـاً، ونحـو ع 40و  20يتراوح عمرهـا بـين  %54.3عربة بنسبة  1848عربة يوجد 
  .)2(عاماً  20و  10يتراوح عمرها بين  %23.7بة بنسبة عر 

وانتشــار العيــوب الفنيــة بالقضــبان وهــذا يتطلــب التفتــيش الــدورى مــن قبــل الهيئــة 
والمحليــات علــى الخطــوط لتجنــب حــالات الحــوادث المســتمرة، وكــذلك الســرقة المســتمرة 

ى تفاقم مشكلة ألف جنيه وهو ما يساعد ف 50لكابلات القطارات التى يزيد سعرها عن 
  . )3(تعطل الجرارات

  ــــــــــــــ
  .م22/6/2006جريدة الأهرام :   )1(
  .م6/9/2006جريدة الأهرام :   )2(

(3) WWW.DESOUQ.Com 17/1/2013. 

ويوضح الجدول التالى توزيع حالات أعطال الجـرارات والعربـات وانبعـاث الأدخنـة 
  ت.على القطاعا

  
  توزيع حالات أعطال الجرارات والعربات: ) 5جدول (
 .م2012ث الأدخنة على القطاعات عام وانبعا
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النسبة 

%  
سكك مخازن  الإجمالى

 البضائع
المسافات 
 القصيرة

المسافات 
 الطويلة

 الحالات

 أعطال كلية جرارات 771 531 26  1328  48.3
 أعطال جزئية جرارات 120 48 9 177  6.4
 انبعاث أدخنة بالجرارات 6 24 - 30  1.1
  ATC أعطال كلية  324 55 - 379  13.8

 ATCأعطال جزئية  26 1 - 27  1

 أعطال كلية عربات 265 262 16 543  19.7
 أعطال جزئية عربات 222 23 - 245  8.9
 انبعاث أدخنة بالعربات 15 6 1 22  0.8
  الإجمالى   1749 950 52 2751  100
  النسبة %  63.6  34.5  1.9  100  -

وزارة النقـــل، الهيئـــة القوميـــة لســـكك حديـــد مصـــر، قطـــاع الســـلامة وإدارة المخـــاطر، الإدارة المركزيـــة  المصـــدر:
  .م2012للمخاطر والطوارئ، الإدارة العامة للمخاطر، التقرير السنوى لتقييم المخاطر لعام 

WWW.DESOUQ.Com 17/1/2013. 

  
  من الجدول السابق ما يلى  : يتضح

تعد العلاقة وطيدة بين الأعطال التى تتعرض لها القطارات والحوادث بشكل عـام إذ   - 
تتســـبب الأعطـــال فـــى أكثـــر الأحـــوال إلـــى وجـــود حـــوادث، كمـــا أن العبـــرة فـــى تلـــك 
الأعطــال لــيس بــالكم وإنمــا بــالكيف حيــث أنــه مــن المتوقــع لقطــاع الســكك الحديديــة 

  لكم وأكثر نظراً لامتداد الخدمة إلى معظم محافظات مصر.المصرية هذا ا
وهــى موزعــة كمــا هــو واضــح مــن  م2012حالــة عــام  2751بلغــت حــالات الأعطــال   - 

ركــز الأول حيــث يشــكلا معــا والعربــات فــى الم تللجــراراالجــدول وتعــد الأعطــال الكليــة 
  على التوالى). %19.7، %48.3أى أكثر من الثلثين بنسب ( %68نسبة 
، %13.8ة مــا تتمثــل النســب الباقيــة فــى الأعطــال الكليــة حيــث تمثــل نســبك

، بينمـــــا تـــــنخفض بـــــاقى نســـــبة بقيـــــة %8.9الجزئيـــــة للعربـــــات بنســـــبة والأعطـــــال 
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الأعطـــال، ومعظـــم تلـــك الأعطـــال المـــذكورة يمكـــن تلاشـــيها مـــن خـــلال الصـــيانة 
العمـر  والعربات وكـذلك الاسـتغناء عـن بعضـها فـى حالـة انتهـاء تللجراراالدورية 

 الافتراضى لها.
 %63.6حالـــة بنســـبة  1749ات الطويلـــة بلغـــت حـــالات أعطـــال قطـــارات المســـاف  -

نظـــراً لارتفـــاع أطـــوال المســـافات لتلـــك الخطـــوط تليهـــا أعطـــال قطـــارات المســـافات 
، بينمــا لا تمثــل أعطــال قطــارات %34.5حالــة بنســبة  950رة حيــث بلغــت القصــي
  .%2ز مخازن والبضائع نسبة لا تتجاو سكك ال

تكــاد تتســاوى حــالات الأعطــال الكليــة بالعربــات فــى المســافات الطويلــة والقصــيرة   -
) حالـــة علـــى التـــوالى نظـــراً لضـــغط التشـــغيل علـــى 262، 265علـــى حـــدٍ ســـواء (

  القطارات بصفة عامة بسبب ارتفاع حجم حركة الركاب بشكل غير طبيعى.
حالــة فــى المســافات  222وبالنســبة للأعطــال الجزئيــة للعربــات فقــد ارتفعــت إلــى   -

ـــين  ـــة ويرجـــع ذلـــك إلـــى عبـــث الركـــاب فـــى الأجهـــزة الخاصـــة بالقطـــارات ب الطويل
العربات وفوق أسطح القطارات، كما ترتفع أيضاً حالات الأعطـال فـى المسـافات 

  حالة. 324الطويلة إلى 
حالـــة  15بلغــت حـــالات انبعـــاث أدخنـــة بالعربـــات فـــى المســـافات الطويلـــة حـــوالى   -

حــالات فقــط، ويرجــع  6بحــالات انبعــاث أدخنــة بــالجرارات التــى بلغــت  بالمقارنــة
ذلــك فــى المقــام الأول للســلوكيات الخاطئــة للركــاب ومنهــا إلقــاء أعقــاب الســجائر 

دث فــى حريــق قطــار بالعربــات، وكــذلك اســتخدام المواقــد داخــل القطــارات كمــا حــ
لســـكك والتـــى تعـــد مـــن أكثـــر الحـــوادث شـــهرة فـــى تـــاريخ ا م2002الصـــعيد عـــام 

إلــى المصــابين، بينمــا  بالإضــافةقتــيلاً  350الحديديــة المصــرية والتــى نــتج عنهــا 
حالـــة  24تزايـــدت حـــالات انبعـــاث أدخنـــة بـــالجرارات فـــى المســـافات القصـــيرة إلـــى 

 6بســـبب زيـــادة التشـــغيل والتحميـــل وبالمقارنـــة بحـــالات العربـــات نجـــد أنهـــا بلغـــت 
  نة ومحاولة السيطرة عليها.حالات فقط، والعبرة بسرعة اكتشاف تلك الأدخ

  
  ضغط التشغيل على الخطوط ونقص الخدمات والصيانة الدورية والتفتيش :  )3
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يعانى قطاع السكك الحديدية المصرية من ضغط التشـغيل علـى الخطـوط  نظـراً  لقـدم 
هــذه الخطــوط وثباتهــا إلــى حــدٍ مــا وعــدم الصــيانة الدوريــة بشــكل كــافٍ لأن عمليــات الصــيانة 

صــيانة شــتوية وصــيانة صــيفية ومــن المفتــرض أن تــتم عمليــات صــيانة لحــوالى  تنقســم إلــى
، وتـتم الصـيانة الشـتوية عـن طريـق الشـركات التابعـة للهيئـة كـم 72كم سنوياً وتجديد  1200

  .  )1(للسكك الملحومة والخطوط الطوالى لتجنب درجات الحرارة العالية
بط بـــــين القطـــــارات وكـــــذلك نقـــــص الخـــــدمات مثـــــل أنظمـــــة الاتصـــــالات التـــــى تـــــر 

والمحطـــات وأبـــراج المراقبـــة، وكـــذلك نقـــص خـــدمات الإطفـــاء داخـــل القطـــارات وغيـــاب 
معــايير الأمــن والســلامة فــى القطــارات وعــدم التفتــيش الــدورى داخــل القطــارات وخاصــةً 

  فى المسافات القصيرة لذا ترتفع نسبة التهرب من دفع التذكرة. 
  

  .الأمنيةالسلوكيات البشرية والظروف : رابعاً 
  انتشار الأسواق عند المزلقانات والعبور الخاطئ :  )1

وتوجــد ظــاهرة انتشــار الأســواق عنــد المزلقانــات لــيس فــى مصــر فحســب بــل فــى 
كثير من دول العالم وخاصةً ذات الكثافات السـكانية العاليـة مثـل الصـين والهنـد، وفـى 

سواق الريفية فى الوجه مصر تنتشر هذه الظاهرة كثيراً فى معظم المحافظات ومنها الأ
  ).4صورة (البحرى والقبلى 

  
  ــــــــــــــ

مـــع المهنـــدس/ خالـــد فـــؤاد رئـــيس إدارة الصـــيانة والتجديـــدات بـــالإدارة المركزيـــة  ةمقابلـــة شخصـــي  )1(
  .م15/9/2013مصر يوم الأحد  لشئون هندسة السكة بالهيئة القومية لسكك حديد

فى مناطق المزلقانات سواء على خـط السـكة الحديـد كما تنتشر الأسواق والباعة الجائلين 
نفســه مثــل أســواق الخــردة المنتشــرة فــى شــارع بورســعيد قبــل غمــرة مــن جهــة الشــمال وهــذه تمثــل 
خطــورة كبيــرة علــى حيــاة المــواطنين وارتفــاع نســبة الحــوادث، بينمــا يضــرب امتــداد خــط الســكة 

بــين الخــط الحديــدى والطــرق حولــه  الحديــد فــى شــارع أحمــد حلمــى مثــالاً رائعــاً حيــث تــم الفصــل
بسور ارتفاعه حـوالى ثلاثـة أمتـار ممـا أدى إلـى فصـل الخـط الحديـدى عـن شـارع احمـد حلمـى 
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لـــذا تركـــزت الأســـواق داخـــل الأنفـــاق العـــابرة للخـــط الحديـــدى مثـــل نفـــق فكتوريـــا وعايـــدة والشـــيخ 
  فى منطقة عبود. المشاةرمضان، وكذلك الأسواق على كوبرى 

ــــدخل  ــــذا يجــــب ت ــــة معظــــم ل ــــرى بتغطي ــــاهرة الكب ــــيم الق الحكومــــة وخاصــــةً فــــى إقل
لرفـع درجـة  المشـاةلعبـور  المشـاةالمزلقانات من خلال مجموعـة مـن الأنفـاق أو كبـارى 

لعبـور السـيارات أعلـى الخـط  تللسـياراالأمان والحد من الحوادث وكذلك إنشـاء كبـارى 
هــا إنشــاء ذلــك يــتم الحديــدى لتفــادى حــدوث الحــوادث، وفــى المنــاطق التــى يصــعب في

  تحديث المزلقانات بالوسائل الإلكترونية الحديثة.   
 نظــراً  الخيمــة شــبرا فــى الثلاجــة مزلقــانومــن أهــم المزلقانــات فــى إقلــيم القــاهرة الكبــرى 

 دراسـية لمراحل مدارس وجود بسبب الشرق إلى الغرب من الشرقاوية  منطقة أهالي لعبور
 تلــك لســكان الملاكــي والســيارات تــوك والتــوك الأجــرة ســيارات عبــور الــي بالإضــافة متنوعــة
  .)1(الزراعي إسكندرية مصر طريق  والي من المناطق

مــن بدايتــه مــن محطــة عــين  أول مزلقــان يمــر بــه قطــار الســويسوكــذلك الحــال فــى 
اصـــات الميكروبممـــا يتســـبب فـــى زحـــام حيـــث يقطـــع شـــارع عـــين شـــمس الرئيســـي  شـــمس

غلق المزلقان وتتكدس حوله السيارات التي تبحـث عـن ء والسيارات متعددة الاتجاهات أثنا
ومـن المشـكلات الأكثـر  .)2()5كما يتضـح مـن الصـورة ( طريق الخروج من عنق المزلقان

  ).6صورة (خطورة العبور الخاطئ للمواطنين أثناء غلق المزلقانات 
  ــــــــــــــ

، محيط، دوت كـوم، برا الخيمة بالقليوبيةالجنازير والحجارة تحكم مزلقانات شهيثم عبد العزيز :   )1(
  .م21/6/2013

  .م7/9/2013، الأهرام المسائى  )2(
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                        Source: http://www.mandaraonline.com (7/1/2013) 

  انتشار الأسواق حول الخطوط الحديدية.) : 4صورة (

  
                        Source: http://www.demotix.com 

  .الاتجاهات العشوائية للسيارات فى مزلقان عين شمس: ) 5(صورة 

 
                        Source: http://www.demotix.com 

   البشرية الخاطئة وعبورتوضح السلوكيات  :) 6صورة (
 .المواطنين على الرغم من غلق المزلقان
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  الاعتصامات والاضرابات :  )2
  م:2011يناير  25ة الحديد قبل ثورة اعتصامات وإضرابات عمال هيئة السك  أ.

وهى تعد من أهم الاعتصامات والاضرابات التى شهدتها مصر، ويرجع معظمهـا إلـى 
ف مســتحقات العمــال أو فصــل بعــض العمــال مــن قبــل العديــد مــن العوامــل منهــا عــدم صــر 

مكـــرر مـــن اللائحـــة بشـــأن  108الســـائقين احتجاجـــاً علـــى العمـــل بالمـــادة  إضـــرابالإدارة أو 
الاســـتيداع عنـــدما يصــــاب الســـائق بمـــرض مــــزمن يتحـــول إلـــى وظيفــــة أخـــرى لمـــدة ســــنتين 

ماعيـة فقـط كـاملاً بعـدها يحصـل علـى الأجـر الأساسـى والعـلاوات الاجت ويحصل على أجره
نتيجـة إلغـاء بعـض القطاعـات وفصـل العمــال  الإضـراب، أو )1(2007مثلمـا حـدث فـى عـام 
حيث تم إلغاء قطاع الأمن الصناعى والسـلامة المهنيـة ووقـف  م2008مثلما حدث فى عام 

  .)2(عامل فنى صناعى على مستوى الجمهورية 630

  
  م:2011يناير  25ورة عد ثاعتصامات وإضرابات المواطنين وعمال الشركات ب  .ب

ينـاير  25أما الاعتصـامات والاضـرابات علـى خطـوط السـكك الحديديـة بعـد ثـورة 
يصعب حصـرها نظـراً لكثرتهـا واسـتمراريتها وخاصـةً فـى أعقـاب الثـورة مباشـرةً منـذ يـوم 

والــذى عــرف بيــوم المطالــب حيــث توقفــت العديــد مــن حركــة  م2011فبرايــر 9الأربعــاء 
ابات المتفرقة فى الجمهورية وخاصةً عمـال ورش بـولاق وعمـال القطارات نتيجة للاضر 

ورش كــوم أبوراضــى، وكــذلك لــم تقــف الاعتصــامات علــى العــاملين فــى قطــاع الســكك 
الحديديـــة بـــل امتـــدت إلـــى كـــل المرافـــق والقطاعـــات مثـــل قطاعـــات التـــدريس بالمـــدارس 

  والجامعات والشرطة والشركات.
  ـــــــــــــ

  م.13/1/2007، ترونيةصرس الالكجريدة م  )1(
عمــال الهيئــة، راجــع : إلهــام الميرغــنى : الســكة الحديــد مرفــق  وإضــراباتللمزيــد مــن اعتصــامات   )2(

حيــوى وكفــاح عمــالى متواصــل، مجلــة مؤسســة الحــوار المتمــدن الإلكترونيــة، محــور الحركــة العماليــة 
  .م5/3/2009) 2576والنقابية، عدد (

التى شهدت حالات كثيرة من التجمهـر علـى الأعوام  أكثرهو  م2012ويعد عام 
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خطــوط الســكك الحديديــة المصــرية ســواء مــن قبــل عمــال الهيئــة القوميــة لســكك حديــد 
مصــر أو مــن الغيــر مثــل المــواطنين وعمــال الشــركات الأخــرى ويوضــح الجــدول التــالى 

  .م2012كك الحديدية المصرية فى عام حالات التجمهر على خطوط الس
  

  .م2012السكك الحديدية المصرية عام التجمهر على خطوط حالات : ) 6جدول (
  

  الإجمالى  جهات أخرى  الهيئة  الجهات المسئولة

  109  98  11  يناير

  60  50  10  فبراير

  89  77  12  مارس

  66  61  5  ابريل

  59  57  2  مايو

  62  56  6  يونيو

  131  126  5  يوليو

  98  98  -  أغسطس

  24  24  -  سبتمبر

  22  22  -  أكتوبر

  37  37  -  برنوفم

  44  44  -  ديسمبر

  801  750  51  الإجمالى

  100  93.6  6.4  النسبة %
وزارة النقـــل، الهيئـــة القوميـــة لســـكك حديـــد مصـــر، قطـــاع الســـلامة وإدارة المخـــاطر، الإدارة المركزيـــة  المصـــدر:

  .م2012السنوى لتقييم المخاطر لعام للمخاطر والطوارئ، الإدارة العامة للمخاطر، التقرير 
  يلى : ح من الجدول السابق مايتض
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حالــة تجمهــر وقطــع  801بلغــت حــالات التجمهــر علــى خطــوط الســكك الحديديــة   -
تابعــة للعــاملين بالهيئــة القوميــة لســكك  %6.4حالــة فقــط بنســبة  51طريــق منهــا 

حديـــد مصـــر، بينمـــا بلغـــت عـــدد الحـــالات للمـــواطنين وجهـــات أخـــرى (شـــركات، 
وهـــى نســـبة كبيـــرة  %93.6حالـــة بنســـبة  750 )إلـــخ وعـــاملين بـــوزارة الداخليـــة ...

للغايــة، ومــن خــلال التتبــع الشــهرى لتلــك الحــالات نجــد أن التجمهــر علــى خطــوط 
الســــكك الحديديــــة هــــو المــــلاذ الوحيــــد والضــــاغط علــــى أى جهــــة حكوميــــة لتلبيــــة 

  مطالب الاضرابات والاعتصامات والاحتجاجات الفئوية.
حالـة فـى أمـاكن  131حالات التجمهـر يعد شهر يوليو أكثر الشهور حيث بلغت   -

ـــة وذلـــك بســـبب حـــادث قطـــار  ـــة بالبدرشـــين  162متفرقـــة مـــن الجمهوري بالحوامدي
، م2012يوليــو  17 القــادم يــوم 990نتيجــة التجمهــر ووضــع فلنكــات أمــام قطــار 

بالحوامديــة بالبدرشــين نتيجــة التجمهــر  162حــادث قطــار ) 7وتوضــح الصــورة (
وتوضــــح الصــــورة تظــــاهر آلاف المــــواطنين  ،990قطــــار ووضــــع فلنكــــات أمــــام 

    .)8صورة (بمحطة رمسيس نظراً لتوقف القطارات عقب تلك الحادثة 
  

ولقـــــد شـــــارك فـــــى الاعتصـــــامات والاضـــــرابات الأهـــــالى والمـــــواطنين فـــــى معظـــــم 
وبنهـا  المحافظات التى تمتد فيها السكك الحديدية مثل اعتصام الأهالى فيما بين طـوخ

، مما أدى بارود ودمنهور فى محافظة البحيرة، وفيما بين إيتاى الفى محافظة القليوبية
إلــى توقــف الحركــة علــى بعــض الخطــوط الطــوالى ممــا اضــطر الهيئــة إلــى اللجــوء إلــى 
خطــوط الضــواحى لتصــريف حركــة القطــارات المتوقفــة مثــل تســيير قطــارات مــن القــاهرة 

و تسييرها من قليـوب إلـى إلى قليوب ثم اتجاهها من قليوب إلى منوف ثم الإسكندرية أ
  .)1(وبورسعيد والمنصورة الإسماعيليةشبين الكوم ثم بلبيس ثم الزقازيق ومنها إلى 

  ــــــــــــــ
  .م1/5/2012 ،جريدة اليوم السابع) 1(

 أرض فـــى بتاكســى قطـــار اصــطدام حادثــة عقـــب مزلقــان عامـــل اعتصــام وكــذلك
 عن فضلاً  المزلقان في الموجود فونالتلي تعطل على اعتراضًا م2013 يناير فى اللواء
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 يــةالحديد الســكك بهيئــة ونالمســئول يهــدده أن قبــل يومًــا، 45 منــذ الإنــذار جــرس تعطــل
 )1(.الاعتصام إنهاء على لإجباره

بالجيزة، قضبان السكة  )9صورة (» إمبابة، وبشتيل«قطع المئات من أهالى كما 
سودان، وأوقفوا حركة القطارات علـى جراج النقل العام بشارع ال الحديد الملاصقة لممر

، واحتجاجـــاً علـــى تزايـــد »شـــهداء القطـــارات«، للمطالبـــة بحقـــوق قبلـــىخطـــوط الوجـــه ال
إنشـاء كـوبرى مشـاة، بوزارة النقـل ومحافظـة الجيـزة  ومطالبـةحوادث القطارات بالمنطقة 

  . )2(حفاظاً على سلامة المواطنين بالمنطقة
  
  الظروف الأمنية :  )3

للظروف الأمنية بعد الثـورة فتتمثـل فـى حـالات الانفـلات الأمنـى مثـل  أما بالنسبة
قيــام بلطجيــة بقطــع كمــا حــدث فــى مزلقــان العشــرين بعــين شــمس نتيجــة قطــع الطــرق 

ومنعـــوا مـــرور الســـيارات احتجاجـــا علـــى  والتظـــاهر علـــى خـــط الســـكة الحديـــد الطريـــق
ــــي أســــفرت عــــ ــــة، والت ــــر مشــــاجرة بالمنطق ــــى إث ــــى زمــــيلهم، عل  7ن تحطــــم القــــبض عل

   .)3(سيارات
وزارة الداخليـــــة يـــــوم الأربعـــــاء  فـــــى إجبـــــار أيضـــــاً الظـــــروف الأمنيـــــة تتمثـــــل كمـــــا

هيئة السـكك الحديديـة علـى توقـف حركـة القطـارات القادمـة للقـاهرة مـن  م14/8/2013
حطة بنها فى نفس الوقت الذى أوقفـت جميع الركاب فى م إنزالالوجه البحرى وقررت 
  ــــــــــــــحركة القطارات فى بعض محافظات الصعيد هيئة السكك الحديدية 

  .م22/3/2013 ،جريدة اليوم السابع  )1(
 .تأهالى إمبابة يقطعون شريط السكة الحديد احتجاجاً على مزلقانات المو سلامة عامر : 

 .م6/4/2013 ،جريدة حقوق الإلكترونية  )2(
  .م10/2/2013 ،الأهرام) 3(
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  م.17/7/2012 ،جريدة الوفدمصدر: ال                     

  بالحوامدية بالبدرشين  162حادث قطار : ) 7صورة (
    .القادم 990ووضع فلنكات أمام قطار  نتيجة التجمهر

  
  صر وتجمهر الركابوقف حركة قطارات مت: ) 8صورة (

    .م17/7/2012بمحطة رمسيس 

  
  م.6/4/2013 ،الوطنجريدة المصدر:                       

  لخط السكة الحديد إمبابة أهاليقطع : ) 9صورة (
  .بسبب عدم تطوير المزلقانات
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التـــى تشـــهد أحـــداث عنـــف فـــى إطـــار خطـــة الداخليـــة لفـــض اعتصـــام أنصـــار الـــرئيس 
المعزول محمد مرسى فى (ميداني رابعة بمدينة نصر والنهضة بالجيزة)، حيث توقفت 

 م14/8/2013ض الاعتصــام حركــة القطــارات فــى مصــر منــذ ذلــك الحــين وهــو يــوم فــ
  .)1(م2013حتى شهر نهاية شهر ديسمبر 

وتؤثر هذه الأحداث بشكل غير مباشر على وجود الحوادث نتيجة للخسـائر التـى 
قيمة التذاكر للجمهـور فبعـد فـض اعتصـام  وإرجاعتتحملها الهيئة نتيجة توقف الحركة 

مصر فى أقـل مـن شـهر  رابعة والنهضة بلغت قيمة خسائر الهيئة القومية لسكك حديد
اســــتغلال تلــــك الفتــــرة فــــى إعــــادة صــــيانة  إلــــىمليــــون جنيــــه، ممــــا اضــــطر الهيئــــة  76

  .)2(القطارات وتأهيل العاملين بالهيئة وتوفير قطع الغيار اللازمة للجرارات المتعطلة
وعلــى الــرغم مــن ذلــك إلا انــه قــد تــم تشــغيل الســكك الحديديــة ومــع بدايــة التشــغيل 

، وكـــذلك التخـــبط م18/11/2013طـــار دهشـــور فـــى يـــوم حادثـــة ق مـــع المفاجـــأةكانـــت 
عــن توقــف  الإعــلانعــن تشــغيل القطــارات وبعــدها بعــدة ســاعات يــتم  الإعــلانحيــث 

أســـباب فنيـــة أو  أنهـــاالحركـــة وتختلـــف الأســـباب فـــى التقـــارير الرســـمية منهـــا مـــا يـــذكر 
  أسباب أمنية.

  
  
  
  
  
  
  
  ــــــــــــــ

  .م14/8/2013، جريدة المصرى اليوم) 1(
  .م31/8/2013، جريدة صدى البلد) 2(
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  المبحث الثالث
  

  تحليل حوادث قطارات السكك الحديدية
  

  .تصنيف المخاطر والحوادث: أولاً 
  تصنيف المخاطر والحوادث :   )1

تشـــــمل المخـــــاطر فـــــى قطـــــاع الســـــكك الحديديـــــة (الحـــــوادث، عـــــوارض الوحـــــدات 
دســة) ويــتم تصــنيفها كالتــالى كمــا المتحركــة، وعــوارض أخــرى، وأعطــال الإشــارات والهن

)، والــــــذى يشــــــمل حــــــالات الاصــــــطدام والســــــقوط وتجــــــاوز 7هــــــو موضــــــح بالجــــــدول (
  إلخ. السيمافورات والأرصفة والحرائق ...

  
  تصنيف المخاطر والحوادث بالهيئة القومية لسكك حديد مصر.: ) 7جدول (

  
 م تصنيف المخاطر م تصنيف المخاطر

 1 ن قطارينتصادم بي 8 حريق بالقطارات

 2 سقوط قطارات على الخطوط الطوالى 9 حرائق على الخطوط وعلى جانبى السكة

10 اصطدام القطارات بوسائل النقل على المنافذ  3 سقوط القطارات بأحواش المحطات

11 اصطدام القطارات بوسائل النقل على المعابر  4 تجاوز السيمافور*

12 حالات السرقات  5 العربةانفصال الجرار أو 

13 حالات الانحدار  6 محاشرة بين قطارين

14 حالات أخرى  7 تعشيق بين العربات
وزارة النقـــل : الهيئـــة القوميـــة لســـكك حديـــد مصـــر، قطـــاع الســـلامة وإدارة المخـــاطر، الإدارة المركزيـــة  المصـــدر:

  .م2012ام السنوى لتقييم المخاطر لعللمخاطر والطوارئ، الإدارة العامة للمخاطر، التقرير 
ساريةٌ تنصبُ فـي محطَّـات السـكة الحديديـة فـي أعلاهـا ذراعٌ متحركـة يشـيرُ انخفاضُـها إلـى خلـوِّ  السِّيمافُور:* 

  .المعجم الوسيطعن/. الطريق من الموانِع
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  وهناك مقاييس لتصنيف شدة المخاطر بمستوياتها وهى موضحة بالجدول التالى :
أشــمل فــيمكن أن يوجــد الخطــر دون تختلــف المخــاطر عــن الحــوادث وهــى أعــم و 

وجود حادث، بينما يتحول الخطر إلى حادث فـى حالـة وجـود إصـابات وتبـدأ الحـوادث 
مـن المسـتوى الثـانى حتـى المسـتوى الخـامس ويعـد الأخيـر أكثرهـا خطـورة ويطلـق عليـه 
كارثة والذى ينتج عنه العديد من الوفيات والإصابات، ويوضح الجدول التالى مقـاييس 

  شدة المخاطر ومستوياتها. تصنيف
  

  مقاييس تصنيف شدة المخاطر ومستوياتها.: ) 8جدول (
  

 مستوى شدة المخاطر
 مقاييس تصنيف شدة المخاطر

 المستوى أنواعها
العديد من الوفيات أو الإصابات أو ضرر بيئى وحدوث  5 كارثة

 خسارة بالنظام
ضرر حالة وفاة واحدة وإصابات خطرة أو حدوث  4 خطر جسيم

 وخسارة فى النظام الرئيسى
وقوع إصابات كبيرة وطفيفة أو وجود تهديد للبيئة  3 كبير

 وحدوث ضرر كبير فى النظام
 إصابات طفيفة ووقوع ضرر طفيف للنظام 2 ضئيل

 ليس هناك إصابات تذكر ووجود أضرار طفيفة 1 غير مؤثر
طـــاع الســـلامة وإدارة المخـــاطر، الإدارة المركزيـــة وزارة النقـــل : الهيئـــة القوميـــة لســـكك حديـــد مصـــر، ق المصـــدر:

  .م2012السنوى لتقييم المخاطر لعام للمخاطر والطوارئ، الإدارة العامة للمخاطر، التقرير 
  

  تعريف الحادث (الهيئة القومية لسكك حديد مصر): 
هو حادث مفاجئ غير مرغوب فيه أو غير مقصود أو مجموعة أحداث من هـذا 

أضــرار وتنقســم الحــوادث إلــى عــدة أنــواع وهــى (التصــادم والســقوط  النــوع ترتــب عليهــا
وحـوادث المزلقانــات وحــوادث يصــاب فيهــا أشـخاص نتيجــة لحركــة الوحــدات المتحركــة، 

  والحرائق وغيرها).
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  تعريف الحادث الجسيم :
هــو أى حــادث ينــتج عنــه حالــة وفــاة واحــدة أو خمــس إصــابات جســيمة كبيــرة فــى 

نيــة الأساســية أو أى حــادث مماثــل تكــون لــه عواقــب مؤكــدة الوحــدات المتحركــة أو الب
على القواعد أو إدارة سلامة السكك الحديديـة، وتعنـى بالخسـائر الكبيـرة التـى يمكـن أن 

  مليون جنيه مصرى. 2يتم تقديرها مباشرة عن طريق جهاز التحقيق بمبلغ 
غيـر الحـوادث ووفقاً لهذين التعريفين فإن الحالات الأخرى التى تشملها المخاطر 

المباشــرة وهــى (عــوارض الوحــدات المتحركــة، والعــوارض الأخــرى) والتــى يترتــب عليهــا 
  الحوادث فهى تدخل فى إطار الحوادث أيضاً. 

وفيما يلى يتم التركيز على حالات الحوادث والعوارض الأخـرى وهـى التـى تصـل 
، أمــا حــالات ةالوفــادرجــة الخطــورة فيهــا إلــى التصــنيف الرابــع أى ينــتج عنهــا حــالات 

درجــة خطــورة إلــى التصــنيف الثالــث وهــو  أقصــىعــوارض الوحــدات المتحركــة فتصــل 
الخطر الكبير، ويعد المسئول عنها هيئة السكك الحديدية فـى المقـام الأول وهـى عبـارة 
عــــن أعطــــال كليــــة وجزئيــــة وانبعــــاث أدخنــــة بــــالجرارات والعربــــات وبلــــغ إجمــــالى تلــــك 

  .م وتم الحديث عنها سابقاً 2012ام حالة فى ع 2751الأعطال 
وكــذلك تلقــى المســئولية علــى هيئــة الســكك الحديديــة فــى حالــة العــوارض الأخــرى 

 )1(وخاصــــةً علــــى الســــائق فــــى معظــــم الحــــالات مثــــل تجــــاوز الســــيمافورات والدســــكات
، بينما تعد المسـئولية لات الانحدار نتيجة زيادة السرعةوتجاوز أرصفة المحطات، وحا

حـوادث الاصـطدام فيمـا بـين سـائقى القطـارات والعـاملين بالمزلقانـات مشتركة فـى حالـة 
والعــابرين نتيجــة الســلوكيات الخاطئــة وخاصــةً فــى المزلقانــات التــى تعــانى مــن ارتفــاع 

  كثافة الحركة المرورية.
وفيمــا يلــى يــتم توضــيح حــوادث الســقوط وحــوادث الاصــطدام وحــوادث العــوارض 

  الأخرى.
  ــــــــــــــ

ات : تقــوم بــنفس المهمــة الــتى تقــوم đــا الســيمافورات ولكــن تختلــف عنهــا بأĔــا توضــع الدســك  )1(
  على الأرض فى المحطات أى أن السيمافورات علامات ضوئية علوية والدسكات سفلية.
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حالات حوادث السقوط والاصـطدام والعـوارض الأخـرى وأعـدادها وتصـنيف   )2
  شدة المخاطر:

  
  ط والاصطدام وحالات العوارض إجمالى حوادث السقو : ) 9جدول (

  .م2012لحديدية المصرية عام الأخرى بقطارات السكك ا
  

 الحالات العدد  % النسبة تصنيف شدة المخاطر
  حوادث السقوط -1  61  15.9  -
 السقوط على الطوالى 15  -  3-4
 السقوط على الفرعى 21  -  3-4
 السقوط على النفادى 4  -  3-4
 ن البضائعسقوط بسكك ومخاز  17  -  3-4
 حرائق عربات 2  -  3-4

 اصطدام قطارين 2  -  4
 حوادث الاصطدام -2 213  55.3 -
4 -  78 اصطدام بالمركبات على المنافذ
4 -  79 اصطدام بالمركبات بأماكن غير معدة للعبور
4 -  2 دهس دواب على المنافذ
4 -  54 دهس دواب بأماكن غير معدة للعبور
 ض الأخرىالعوار  -3 111  28.8 -
4 -  27 تجاوز السيمافور
2 -  61 تجاوز أرصفة المحطات
3 -  17 حالات الانفصال
4 -  3 حالات الانحدار
2 -  1 حالات التعشيق
3 -  2 حالات التراكى

  الإجمالى  385  100  4 - 2
دارة المركزيـــة وزارة النقـــل، الهيئـــة القوميـــة لســـكك حديـــد مصـــر، قطـــاع الســـلامة وإدارة المخـــاطر، الإ المصـــدر:

  .م2012السنوى لتقييم المخاطر لعام للمخاطر والطوارئ، الإدارة العامة للمخاطر، التقرير 
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  م.2012النسب المئوية لتصنيف حوادث السكك الحديدية عام  ) :7شكل (

  
  

  ) ما يلى :7) والشكل (9يتضح من الجدول (
تنقســــم إلــــى و  م2012حــــادث فــــى عــــام  385بلغــــت أعــــداد حــــوادث القطــــارات   - 

حالـة  111وعـدد ، %55.3حادثة بنسبة  213التى بلغت حوادث الاصطدام و 
حالــــــة بنســــــبة  61حــــــالات الســــــقوط ، بينمــــــا بلغــــــت %28.8عارضــــــة بنســــــبة 

ومعظـــم الحـــوادث تكـــون نتيجـــة عمليـــات الاصـــطدام بالمركبـــات علـــى  15.9%
ة حالــة، واصــطدام بالمركبــات بأمــاكن غيــر معــد 78المنافــذ والتــى بلــغ عــددها 

حالــة وهمــا يعــدا الأكثــر أهميــة نظــراً لمــا يترتــب علــى  79للعبــور وبلــغ عــددها 
  ذلك من خسائر بشرية مباشرة نتيجة السلوكيات البشرية الخاطئة.

  
وكذلك حادثة تصادم قطار بأتوبيس فى منفلوط بأسيوط والتى نـتج عنهـا 

ـــاة ـــاء المســـئولية علـــى عامـــل المزلقـــان وهـــى تعـــد أطفـــلاً  62 وف ـــم إلق كثـــر ، وت
  .م2012الرأي العام المصرى فى عام  الحوادث فجاعة وتأثيراً على
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 54كمــا بلغــت عــدد حــوادث دهــس الــدواب بالأمــاكن غيــر المعــدة للعبــور 
حادثــة، ويرجــع ذلــك لعــدم وعــى الفلاحــين بخطــورة العبــور فــى تلــك الأمــاكن، 

  بينما انخفضت حالات الدهس على المنافذ إلى حادثتين فقط.
  

بة لحــالات العــوارض الأخــرى فيعــد أهمهــا تجــاوز أرصــفة المحطــات أمــا بالنســ  - 
 أثنــينحالــة وبلغــت شــدة المخــاطر فــى معظــم الحــالات  61حيــث بلــغ عــددها 

حالــة وبلغــت شــدة المخــاطر  27فقــط، بينمــا بلغــت حــالات تجــاوز الســيمافور 
أربعـــة، ويعـــد المســـئول عـــن هـــذا الخطـــأ  ســـائقى القطـــارات فـــى المقـــام الأول 

ــــــ ــــــات لعــــــدم تشــــــغيل وإضــــــاءة نتيجــــــة لزي ــــــاً عمــــــال المزلقان ادة الســــــرعة وأحيان
الســـيمافور، واخـــتلاف تصـــنيف المخـــاطر يـــدل علـــى أن العبـــرة ليســـت بالعـــدد 
ولكــن بشــدة المخــاطر، كمــا تعــد حــالات الانحــدار مــن الحــالات بالغــة الخطــورة 

الحـالات بلغ عدد بـاقى  بلغت أربعة، ولقد بلغ عدد الحالات ثلاثة  فقط، بينما
بتصـــنيف خطـــورة ثلاثـــة، بينمـــا بلغـــت حـــالات  2، 3وهـــى الانفصـــال والتراكـــى 

    .فقط أثنينالتعشيق حالة واحدة بتصنيف خطورة 
  

وهــذا يقودنــا إلــى أهميــة دراســة مســئولية الحــوادث والتــى تلقــى فــى أغلــب 
ــــان علــــى ســــائقى قطــــارات الســــكك الحديديــــة، ولكــــن الحقيقيــــة تؤكــــد أن  الأحي

الهيئـــة والعـــابرين نتيجـــة الاصـــطدام بالمركبـــات علـــى المســـئولية مشـــتركة بـــين 
المنافذ أو الأماكن غير المعدة للعبور، وأحياناً مسئولية الغير للعبث بالأجهزة 

نتيجـــة لوضـــع عوائـــق أمـــام القطـــارات وحـــالات التظـــاهر  الفنيـــة بالقطـــارات أو
يناير مما يـؤدى إلـى حـوادث جسـيمة  25والاعتصامات التى ظهرت بعد ثورة 

خســائر ماديــة كبيــرة جــداً تصــل إلــى حــد الخطــر الجســيم الــذى يهــدد نظــام أو 
  السكك الحديدية.
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توزيع حالات الاصطدام والعوارض الأخرى وحوادث السقوط على قطاعات :  ثانياً 
  : المسافات

  توزيع حالات حوادث الاصطدام على قطاعات المسافات :  )1
  

  .م2012القطاعات عام الاصطدام على  توزيع حالات حوادث :) 10جدول (
  

% 
سبة

الن
الى 

جم
الإ

 

ائع
بض
 وال
زن
مخا

ك ال
سك

 

صيرة
 الق
ات
ساف
الم

ويلة 
الط

ت 
سافا

الم
 

 الحالات

 اصطدام بالمركبات على المنافذ 53 21 4 78 36.6
 اصطدام بالمركبات فى أماكن غير معدة للعبور 21 53 5 79 37.1
 دهس الدواب على المنافذ 2 - - 2 0.9
 دهس دواب بالأماكن غير معدة للعبور 53 - 1 54 25.4
  الإجمالى  12 9 74 10 213 100
  النسبة %  60.6  34.7  4.7  100  -

وزارة النقــل، الهيئــة القوميــة لســكك حديــد مصــر، قطــاع الســلامة وإدارة المخــاطر، الإدارة المركزيــة للمخــاطر  المصــدر:
  .م2012م المخاطر لعام السنوى لتقييوالطوارئ، الإدارة العامة للمخاطر، التقرير 

  
  ) ما يلى :8) والشكل (10يتضح من الجدول (

حادثـــة وهـــى مقســـمة علـــى قطاعـــات المســـافات  213بلغـــت أعـــداد حـــالات الاصـــطدام   
وسـكك المخـازن والبضـائع بنسـبة ، %34.7والمسـافات القصـيرة بنسـبة  %60.6الطويلة بنسبة 

ت حيث توجد به معظم خطوط الدرجة ، ويعد قطاع المسافات الطويلة من أهم القطاعا4.7%
الأولى والثانية والمميزة، ومعظم الحالات عبارة عن حـالات اصـطدام عبـر المنافـذ (المزلقانـات) 

حالـــة، وكـــذلك دهـــس الـــدواب فـــى أمـــاكن غيـــر معـــدة  53نتيجـــة العبـــور الخـــاطئ وبلـــغ عـــددها 
  للعبور أى أن حوادث السقوط تكون معظمها نتيجة الخطأ البشرى.
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كمــا ترتفــع حــالات الاصــطدام بالمركبــات فــى المســافات القصــيرة فــى أمــاكن غيــر 
 21حادثـة، بينمـا بلغـت حـالات الاصـطدام عبـر المنافـذ  53معدة للعبور وبلـغ عـددها 

  .حادث

ولا تعــد مصــر وحيــدة فــى هــذا المضــمار حيــث تنتشــر الحــوادث فــى معظــم الــدول 
 علـى )1(%18عبـور الخـاطئ نسـبة لومنها كندا حيـث تمثـل حـوادث الاصـطدام نتيجـة ا

  الرغم كونها من الدول المتقدمة.
  
  توزيع حالات سقوط الوحدات المتحركة على القطاعات :  )2
  

  المتحركة  توزيع حالات حوادث سقوط الوحدات :) 11جدول  (
  .م2012على القطاعات عام 

  
  النسبة
 الإجمالى %

سكك 
المخازن 
 والبضائع

المسافات 
 القصيرة

ت المسافا
 الحالات الطويلة

24.6 15 3 4 8 السقوط على الطوالى
34.4 21 6 14 1 السقوط على الفرعى

6.5 4 2 1 1  السقوط على النفادى
27.9 17 11 1 5 السقوط بسكك المخازن والأحواش والبضائع
 حالات حرائق عربات 2 -  -  2  3.3
 تصادم قطارين 2 -  -  2  3.3
 الإجمالى 19 20 22 61 100
 النسبة % 31.1 32.8 36.1 100 -

وزارة النقـــل، الهيئـــة القوميـــة لســـكك حديـــد مصـــر، قطـــاع الســـلامة وإدارة المخـــاطر، الإدارة المركزيـــة  المصـــدر:
  .م2012السنوى لتقييم المخاطر لعام للمخاطر والطوارئ، الإدارة العامة للمخاطر، التقرير 

  ــــــــــــــ
(1) Transportation Safety Board of Canada, Statistical Summary, Railway Occurrences 

2012, 15/10/2013. 
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  ) ما يلى  :9) والشكل (11يتضح من الجدول (
تكـــاد تتســـاوى أعـــداد حـــالات الســـقوط فـــى القطاعـــات المختلفـــة بفـــارق قليـــل جـــداً 

، ومعظمهـــا تكـــون داخـــل %36.1مخـــازن والبضـــائع بنســـبة وأهمهـــا الســـقوط بســـكك ال
لبضـــائع وأحـــواش المحطـــات وتكـــون فـــى قطـــارات البضـــائع نتيجـــة الحمـــولات أحـــواش ا

  .زائدة أو عد تستيف البضائع جيداً ال
ومعظمهــــا فــــى  %31.1ث فــــى قطــــاع المســــافات الطويلــــة وبلغــــت نســــبة الحــــواد

 الخطــــوط الطــــوالى لنقــــل الركــــاب، بينمــــا بلغــــت نســــبة الحــــوادث فــــى قطــــاع المســــافات
حالــة وتنتشــر  14ط الفرعيــة حيــث بلــغ عــددها ومعظمهــا فــى الخطــو  %32.8القصــيرة 

  فى خطوط الضواحى فى الوجه البحرى.
  

  
  م.2012توزيع حالات حوادث الاصطدام على القطاعات عام  ) :8شكل (

  
  م.2012توزيع حالات حوادث سقوط الوحدات المتحركة على القطاعات عام  ) :9شكل (
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  : توزيع حالات العوارض الأخرى على القطاعات  )3
  

  م.2012توزيع حالات حوادث العوارض الأخرى على القطاعات عام : ) 12جدول (
   

النسبة 
 الإجمالى %

سكك المخازن 
 والبضائع

المسافات 
 القصيرة

المسافات 
 الحالات الطويلة

 تجاوز سيمافورات 11 14 2 27 24.3
 تجاوز أرصفة المحطات 43 18 - 61 55

 انفصال 3 5 9 17 15.3
 انحدار 2 1 - 3 2.7
 تعشيق 1 - - 1 0.9
 تراكى 2 - - 2 1.8
 الإجمالى 62 38 11 111 100

  النسبة %  55.9  34.2  9.9  100
وزارة النقـــل، الهيئـــة القوميـــة لســـكك حديـــد مصـــر، قطـــاع الســـلامة وإدارة المخـــاطر، الإدارة المركزيـــة  المصـــدر:

  .م2012ى لتقييم المخاطر لعام السنو للمخاطر والطوارئ، الإدارة العامة للمخاطر، التقرير 
  

  ) ما يلى :10) والشكل (12يتضح من الجدول (
ات الطويلـة حيـث بلغـت تحدث أكثـر حـالات العـوارض الأخـرى فـى قطـاع المسـاف

 43، ومعظــم الحــالات عبــارة عــن تجــاوز أرصــفة المحطــات وعــددها %55.9نســبتها 
الات انفصـال وانحـدار حالـة، كمـا توجـد حـ 11حالة، وتجـاوز سـيمافورات وبلـغ عـددها 

  وتراكى وتعشيق ولكن بأعداد قليلة للغاية.
، وترتفـع فيـه حـالات %34.2يرة بينما بلغت نسـبة حـوادث قطـاع المسـافات القصـ

) حالـة علـى الترتيـب، أمـا نسـبة حـوادث 14، 18تجاوز الأرصفة والسـيمافورات بعـدد (
حــالات انفصــال ومعظمهــا عبــارة عــن  %9.9ســكك المخــازن والبضــائع فبلغــت  قطــاع

  حالات. 9وبلغ عددها 
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  م.2012توزيع حالات حوادث العوارض الأخرى على القطاعات عام ) : 10شكل (

  
  التوزيع الشهرى لحالات حوادث الاصطدام والسقوط والعوارض الأخرى :   )4
  

  ما يلى  :تالى يتضح من الجدول ال
تــوزع علــى معظــم ) حــادث وتكــاد ت385( م2012بلغــت أعــداد الحــوادث فــى عــام 

شــهور العــام ولا يوجــد شــهر يخلــو مــن الحــوادث أيــاً كــان نوعهــا ويــدل ذلــك علــى تــردي 
  حالة النقل بالسكك الحديدية وانخفاض الكفاءات وتردي السلوكيات البشرية.

حــادث يليــه  40ويعــد شــهر أبريــل هــو أكثــر الشــهور حيــث بلغــت أعــداد الحــوادث 
تلاف نوعيــة الحــادث فــى كــل شــهر ولا تحكــم شــهور ينــاير ومــايو ويونيــو ولكــن مــع اخــ

تلك العملية قاعدة خاصة فمعظم حالات الاصـطدام بالمركبـات حـدثت فـى شـهر مـايو 
ويناير وأكتـوبر، بينمـا أهـم حـوادث السـقوط والتصـادم والحرائـق فكانـت فـى شـهر يونيـو 
وفبرايـــر وأبريـــل وأغســـطس وديســـمبر، بينمـــا كانـــت معظـــم حـــالات العـــوارض الأخـــرى 

  ت فى شهور أبريل ونوفمبر ويونيو ومارس.فكان
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  توزيع حالات الحوادث والعوارض الأخرى وعوارض: ) 13جدول (
  .م2012تحركة على مستوى الشهور عام الوحدات الم

  
  الحالات

حالات الاصطدام 
  بالمركبات ودهس الدواب

حوادث السقوط 
  والتصادم والحرائق

العوارض 
  الإجمالى  الأخرى

  36  8  4  24  يناير
  29  9  6  14  فبراير
  32  11  5  16  مارس
  40  14  6  20  أبريل
  34  5  3  26  مايو
  34  11  7  16  يونيو
  31  10  5  16  يوليو

  29  10  6  13  أغسطس
  31  6  5  20  سبتمبر
  33  5  4  24  أكتوبر
  29  13  4  12  نوفمبر
  29  9  6  14  ديسمبر
  385  111  61  213  الإجمالى

ـــ المصـــدر: ة لســـكك حديـــد مصـــر، قطـــاع الســـلامة وإدارة المخـــاطر، الإدارة المركزيـــة وزارة النقـــل، الهيئـــة القومي
  م.2012للمخاطر والطوارئ، الإدارة العامة للمخاطر، التقرير السنوى لتقييم المخاطر لعام 

  
  .توزيع حالات الإصابات والوفيات حسب أنواع الحوادث : ثالثاً 

  ما يلى :تالى يتضح من الجدول ال
حالــة ومعظمهــا كانــت نتيجــة حــالات ســقوط القطــارات  238بلغــت حــالات الإصــابة 

والاصـــطدام بالمنافـــذ ودهـــس أشـــخاص وســـقوط الركـــاب أثنـــاء المســـير، وبالنســـبة لحـــوادث 
القطــارات فهــى مســئولية الهيئــة ممثلــة فــى ســائق القطــار، بينمــا تكــون عمليــات الاصــطدام 

  ودهس أشخاص وحالات أخرى نتيجة السلوكيات الخاطئة. 
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  م.2012حالات الإصابات والوفيات حسب أنواع الحوادث عام :  )14جدول (
  

  النسبة
%  

  عدد 
 الوفيات

  النسبة
%  

  عدد
 الحوادث الإصابات

-انحـــــدار  -تراكـــــى  -حـــــوادث القطـــــارات (ســـــقوط  53  22.3 4  1.2
 انفصال) -محاشرة 

 اصطدام بالمنافذ 67  28.1 90  28.3
 اصطدام بالمعابر 11  4.6 19  6

(ســقوط ركــاب أثنــاء  دهــس أشــخاص وحــالات أخــرى 48  20.2 198  62.3
 رشق بالحجارة) -اصطدام بالكبارى  -المسير 

 حوادث العمل 59  24.8 7  2.2
 الإجمالى 238  100 318  100

وزارة النقـــل : الهيئـــة القوميـــة لســـكك حديـــد مصـــر، قطـــاع الســـلامة وإدارة المخـــاطر، الإدارة المركزيـــة  المصـــدر:
  م.2012دارة العامة للمخاطر، التقرير السنوى لتقييم المخاطر لعام للمخاطر والطوارئ، الإ

  
حالة وفاة وهو رقم يدل على مـدى  318لحالات الوفيات فبلغ عددها  ةأما بالنسب

أهمية دراسة حوادث السكك الحديدية التـى أعطـت سـمعة سـيئة لهيئـة السـكك الحديديـة 
  المصرية.

أشــخاص وحـالات أخــرى وبلـغ عــددها وأهـم حــالات الوفـاة نتجــت عـن حــالات دهـس 
حالــة وفــاة، ويرجــع ذلــك إلــى الســلوك البشــرى الخــاطئ فــى حــالات العبــور أو التنقــل  198

بـــين عربـــات القطـــار، يليهـــا فـــى الأهميـــة الاصـــطدام بالمنافـــذ وهـــى المزلقانـــات وبلـــغ عـــدد 
بــور حالــة وترجــع المســئولية إلــى كــلً مــن ســائق القطــار وعامــل المزلقــان والع 90الوفيــات 

 60الخــاطئ، ويرجــع ارتفــاع هــذا الــرقم إلــى حــادث أســيوط والــذى راح ضــحيته أكثــر مــن 
  طفلاً نتيجة حالة اصطدام القطار بأتوبيس المعهد الأزهرى. 

حالـة فقـط ومعظمهـا  19بينما بلغت حالات الوفاة الناتجة عن اصطدام بالمعابر 
فتزيد فيها حـالات الإصـابة  نتيجة السلوك البشرى الخاطئ، أما بالنسبة لحوادث العمل

  أكثر من الوفاة.
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  .تطور الحوادث: رابعاً 
ــرة مــن عــام   )1 ــى الفت ــى عــام  2009تطــور أعــداد الحــوادث الجســيمة ف حت

  :وفقاً لمسئولية الحادث م2012
   

  تطور أعداد الحوادث الجسيمة فى الفترة من : ) 15جدول (
  وفقاً لمسئولية الحادث. م2012حتى عام  2009عام 

  
 الحوادث الجسيمة 2009 2010 2011 2012

مسئولية الهيئة 3 - 1 3
مسئولية الغير للاصطدام بالمركبات على المنافذ 10 15 14 25
مسئولية الغير للاصطدام بالمركبات بأماكن غير معدة للعبور 6 10 1 11
مسئولية الغير للعبث بجرارة الهواء ووضع عائق أمـام القطـار - - - 2

 سكةعلى ال
 الإجمالى 19 25 16 41

وزارة النقـــل : الهيئـــة القوميـــة لســـكك حديـــد مصـــر، قطـــاع الســـلامة وإدارة المخـــاطر، الإدارة المركزيـــة  :المصـــدر
  .م2012السنوى لتقييم المخاطر لعام للمخاطر والطوارئ، الإدارة العامة للمخاطر، التقرير 

  
  يتضح من الجدول السابق ما يلى :

ارتفعــت  حادثــاً  19بلغــت  2009الحــوادث عامــاً بعــد آخــر ففــى عــام تتزايــد أعــداد   -
ثم تزايـدت  2011حادث عام  16، ثم انخفضت إلى م2010حادثاً عام  25إلى 

  . م2012حادث عام  40تفاع ملحوظ بلغ مرة أخرى بار 
كمـــا تزايـــدت مســـئولية الغيـــر عبـــر تلـــك الســـنوات نتيجـــة الاصـــطدام بالمركبـــات علـــى   - 

م، 2009حــــالات عــــام  3لية الهيئــــة إلــــى بر، بينمــــا انخفضــــت مســــئو المنافــــذ والمعــــا
م، وثلاث حالات فى 2011 ، وظهرت حالة واحدة فى عامم2010واختفت فى عام 

  ، وعلى الرغم من ذلك إلا أن هذه المسئولية مسئولية مباشرة. م2012عام 
  

وبلغـــت الحـــوادث التـــى حـــدثت بفعـــل الغيـــر للعبـــث أو لوضـــع عـــائق أمـــام الســـكة 
ومنهـــا الحادثـــة الشـــهيرة وهـــى اصـــطدام  2012لحديـــد حـــادثتين فقـــط بعـــد الثـــورة عـــام ا
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أسيوط على تخزين  -خط القاهرة  162قطارين بالبدرشين إثر اعتراض ركاب القطار 
ســوهاج بمحطــة الحوامديــة  -ســريع خــط القــاهرة  990القطــار لفتــرة لحــين مــرور قطــار 

الــذى أســفر عــن  990أمــام القطــار بــالتجمهر ووضــع فلنكــات  162وقــام ركــاب قطــار 
  . )1(ضحايا أربعانقلاب ثلاث عربات منه وسقوط 

وهى سقوط القطار الحربى على الخط الفرعى بين  م3/3/2012والحادثة الثانية يوم 
  .)2(المستودعات فى عين شمس لقيام الأهالى بإلقاء مخلفات مبانى على السكة

ن الأحيــان حــالات تصــادم بــين وينــتج عــن حــالات العــوارض الأخــرى فــى كثيــر مــ
قطـــارين أو ســـقوط قطـــارات ســـواء علـــى الخطـــوط الطـــوالى أو علـــى الفرعـــى أو علـــى 

  السكك النفادى أو حرائق أو سقوط بسكك ومخازن الأحواش والبضائع.
   
    تطور حالات العوارض الأخرى :  )2

  تطور حالات حوادث العوارض الأخرى: ) 16جدول (
  م.2012عام ى حت 2009فى الفترة من عام 

  
 حالات العوارض الأخرى 2009 2010 2011 2012
27 19 40 69 تجاوز سيمافورات
61 49 48 55 تجاوز أرصفة المحطات
17 18 28 41  انفصال
3 4 7 15  انحدار
1 6 1 10  تعشيق
2 5 7 15  تراكى

 الإجمالى 205 131 101 111
يـــد مصـــر، قطـــاع الســـلامة وإدارة المخـــاطر، الإدارة المركزيـــة الهيئـــة القوميـــة لســـكك حد، وزارة النقـــل :المصـــدر

  .م2012السنوى لتقييم المخاطر لعام للمخاطر والطوارئ، الإدارة العامة للمخاطر، التقرير 
  ــــــــــــــ

  .م16/1/2013الأربعاء ، ريدة أخبار النجومج) 1(
  .هيئة سكك حديد مصر) 2(
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  يتضح من الجدول السابق ما يلى :
اد تتذبــذب حــالات العــوارض الأخــرى مــن عــام لعــام ويعــد أهمهــا تجــاوز الأرصــفة تكــ  - 

وهــو مســئولية الســائق أولاً وآخــراً وهــى تعــد أكثــر حــالات حــوادث العــوارض الأخــرى 
، أمـا بالنسـبة م2012حالـة فـى عـام  61وتزايـدت إلـى  م2009حالـة فـى  55فبلغـت 

م 2009ة عـام حالـ 69ت مـن لحالات تجاوز السيمافورات فقد قلـت عبـر تلـك السـنوا
، ويرجــع ذلـــك إلـــى التشـــغيل م2012لـــة عـــام حا 27ثــم  م2011حالـــة عـــام  19إلــى 

  التدريجى للمزلقانات الإلكترونية فى السنوات الأخيرة.
أمـــا معظـــم حـــالات العـــوارض الأخـــرى فقـــد انخفضـــت بشـــكل ملحـــوظ عبـــر تلـــك   -

حالـة عـام  41ن السنوات، فعلى سبيل المثـال فقـد انخفضـت حـالات الانفصـال مـ
حالــة  15، وانخفضــت حــالات الانحــدار مــن م2012حالــة عــام  17م إلــى 2009

حالـة  عـام  15، 10ضت حالات التعشيق والتراكى من إلى ثلاث حالات، وانخف
  على الترتيب. م2012حالة عام  2، 1م إلى 2009

  
لذى وا م2012ومن أهم حوادث التراكى والانفصال حادث قطار البدرشين فى يوليو 
بضـائع بمنطقـة تمت الإشارة إليه من قبل، وكذلك حادث اصـطدام قطـار الركـاب بقطـار ال

وخروج سبع عربات من قطار البضـائع عـن القضـبان حيـث  م2012 يوليو 26فى  إمبابة
كـــان مـــن المفتـــرض أن يـــتم تخـــزين قطـــار البضـــائع لمـــرور قطـــار الركـــاب وأثنـــاء التخـــزين 

، بفـوارغ )1(خامسة من قطار البضائع وهـو قطـار محمـلتصادم قطار الركاب فى العربة ال
طفلــة حــوش محطــة بشــتيل والمســئولية علــى ســائق قطــار الركــاب لتجــاوز الســيمافور علــى 

ومن أهم حوادث الانحدار حادثة حوش أبو غاطس بالقـاهرة  )2(/ إيتاى البارود إمبابةخط 
  )3(.م2012 أكتوبر 9ره على سكة التموين يوم نتيجة انحدا

  ــــــــــــــ
  .م26/7/2013، جريدة مصرس  )1(
قطـاع السـلامة وإدارة المخـاطر، الإدارة المركزيـة للمخـاطر والطـوارئ، ، هيئة سكك حديـد مصـر  )2(

  .م2012السنوى لتقييم المخاطر لعام الإدارة العامة للمخاطر، التقرير 
  هيئة سكك حديد مصر : المرجع السابق.  )3(
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ام ضخم بسبب دخول القطار فى التحويلة أثناء سيره وحدث نتيجة الانحدار ارتط
بسرعة كبيرة مما أدى إلى تدافع العربات وسقوط الركاب المسطحين فوق الجرار ونجم 

  .)1(أشخاص 6عن ذلك وفاة 
  
  :تطور أعداد حالات الإصابات والوفيات   )3

  
سيمة فى الناتجة عن الحوادث الج والإصابةتطور أعداد حالات الوفاة : ) 17جدول (

  .2013حتى يناير  1993قطاع السكك الحديدية فى الفترة من 
  

  حالات الإصابة  حالات الوفاة  السنة
1993 12 6 
1994 75 -  
1995 135 -  
1997 11 -  
1998 50 80 
1999 30 64 
2000 9 2 
2002 350 31 
2006 80 65 
2008 102 140  
2009 51 311  
2010 6 36 
2011 1 -  
2012 68 29 
2013 23 115  

  الهيئة القومية لسكك حديد مصر. المصدر:
  ـــــــــــــــــ

  م.16/1/2013الأربعاء ، ريدة أخبار النجومج) 1(
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  تطور أعداد القتلى والجرحى الناتجة عن الحوادث الجسيمة  :) 11شكل (

  .م2013حتى  1993مصر فى الفترة من  لقطارات السكك الحديدية فى
  

  ) ما يلى :11والشكل () 17(لجدول يتضح من ا
إن الغــرض مــن ســرد هــذه الأعــداد هــو الوقــوف علــى أهــم الحــوادث التــى كانــت 
بمثابــة كارثـــة فـــى قطــاع الســـكك الحديديـــة المصــرية بســـبب ارتفـــاع حــالات الوفـــاة كمـــا 
يحدث فى حالات الكوارث الطبيعيـة، ويكـاد لا يخلـو عـام مـن الحـوادث، ولكـن تختلـف 

  ها وتم الاكتفاء بالحوادث الجسيمة فقط.الحوادث عن بعض
حيــث نــتج عــن  2008و  2002و  1995ومــن أهــم الأعــوام التــى لا تنســى عــام 

حالــة وفــاة علــى  68، 102، 350، 135التــى وقعــت مئــات المــوتى وكانــت الحــوادث 
، م2002ة حريـــق قطـــار الصـــعيد فـــى ترتيـــب الســـنوات، ومـــن أهـــم تلـــك الحـــوادث حادثـــ

  .)10صورة ( أسيوطوحادثة قطار 
كمــا اســتمرت أيضــاً حــالات الإصــابات فــى حــوادث الســكك الحديديــة، وكــان مــن أهــم 

 115و  311و 140حيــــث بلغــــت حــــالات الإصــــابة  2013و  2009و  2008  الأعــــوام
القــادم مــن القــاهرة والمتجــه إلــى  88قطــار رقــم ) حادثــة 11حالــة إصــابة وتوضــح الصــورة (

بـين محطتـي "كفـر  المتجـه مـن الجيـزة إلـى الفيـوم 152أسيوط، اصـطدم بمـؤخرة القطـار رقـم 
  . م2009نة العياط  فى نوفمبر "كفر الرقة"، قرب مدي عمار" و

 2013ومــن الحــوادث التــى كــان لهــا تــأثير حادثــة القطــار الحربــى فــى ينــاير عــام 
  ).12صورة ( مجند من جنود الأمن المركزى 20والتى نتج عنها وفاة أكثر من 
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  .جريدة المصرى اليومالمصدر:                                    

  

  
  .م2009نوفمبر  24بالعربية الشرق الأوسط : المصدر                                   

  

  
  م.15/1/2013مجلة العربى المصدر:                                    

حــــــــادث) : 10صــــــــورة (
بــــأتوبيس اصــــطدام قطــــار 
بمنفلـــوط  المعهـــد الأزهـــرى

 م.17/11/2012يوم 

انقاذ قطارين: ) 11صورة (
  .152ورقم  88رقم 

القـــادم مـــن القـــاهرة  88قطـــار رقـــم 
والمتجــــــه إلــــــى أســــــيوط، اصــــــطدم 

المتجـــه  152بمـــؤخرة القطـــار رقـــم 
بـين محطتـي  من الجيزة إلى الفيوم

"كفـــر عمـــار" و"كفـــر الرقـــة"، قـــرب 
  نة العياط.مدي

حادثــــــــة) : 12صــــــــورة (
 -القطـــار الحربـــى (ينـــاير 

2013.(  
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  المبحث الرابع
  

  اً لأنواعهاالتوزيع الجغرافى لحالات الحوادث وفق
  

  .التوزيع الجغرافى لحالات الاصطدام والسقوط على مستوى المناطق :أولاً 
  
  :التوزيع الجغرافى لحالات الاصطدام بالمركبات ودهس الدواب  )1
  

  التوزيع الجغرافى لحالات حوادث الاصطدام بالمركبات: ) 18جدول (
  .م2012 هس الدواب على المناطق عامود

  

الى
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 حالات الحوادث

78 8 22 8 18 8 14 
اصطدام بالمركبات على 

 المنافذ

79 10 3 20 14 13 19 
اصطدام بالمركبات بأماكن 

 غير معدة للعبور

 دهس دواب على المنافذ 2 - - - - - 2

54 10 31 3 5 - 5 
دهس دواب بأماكن غير 

 ة للعبورمعد

 الإجمالى 40 21 37 31 56 28 213

  النسبة %  18.8  9.8  17.4  14.6  26.3  13.1  100

الهيئـــة القوميـــة لســـكك حديـــد مصـــر، قطـــاع الســـلامة وإدارة المخـــاطر، الإدارة المركزيـــة ، وزارة النقـــل :المصـــدر
  .م2012ام السنوى لتقييم المخاطر لعللمخاطر والطوارئ، الإدارة العامة للمخاطر، التقرير 
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  ) ما يلى : 12) والشكل (18يتضح من الجدول (
 حــادث احتــل المركــز الأول منهــا المنطقــة 213بلغــت أعــداد حــالات الاصــطدام   -

 40، ويليهـــا المنطقـــة المركزيـــة بعـــدد %26.3حـــادث بنســـبة  56الوســـطى بعـــدد 
، %17.4حـادث بنسـبة  37الـدلتا بعـدد  ، ثـم منطقـة غـرب%18.8حادث بنسـبة 

لـــك إلـــى ارتفـــاع الكثافـــة المروريـــة ســـواء علـــى المنافـــذ أو المنـــاطق غيـــر ويرجـــع ذ
المعـــــدة للعبـــــور وارتفـــــاع الكثافـــــة الســـــكانية لمحافظـــــات تلـــــك المنـــــاطق وخاصـــــةً 

  محافظات القاهرة الكبرى والمنطقة الوسطى.
 ويرجع ارتفاـع النسبـة فـى المنطقـة الوسـطى بسـبب حاـلات الاصـطدام علـى المنافـذ،

لات دهـس الـدواب بأماـكن غيـر معـدة للعبـور لـذا يجـب الاهتماـم بتطـوير وكذلك ارتفاع حا
  المزلقانات فى تلك المحافظات والتى تشمل الفيوم والمنيا وبنى سويف.

كمــا تشــهد المنطقــة المركزيــة أكبــر عــدد لحــالات الاصــطدام علــى المعــابر وفــى   -
ـــة نظـــراً لوجـــود حركـــة  33الأمـــاكن غيـــر المعـــدة للعبـــور حيـــث بلغـــت  كثيفـــة حال

وانتشـــار الأســـواق فـــى منـــاطق المزلقانـــات فـــى القـــاهرة والجيـــزة والقليوبيـــة وانتشـــار 
حـادث  28الجانب العمرانى بكثافة، كما ترتفع أيضاً فى مناطق وسـط الـدلتا إلـى 

  بسبب الاصطدام نتيجة العبور فى أماكن غير معدة للعبور.
علــى حــادثتين فقــط فــى أمــا بالنســبة لحــالات دهــس الــدواب علــى المنافــذ فتقتصــر   -

المنطقة المركزية، بينما ترتفع  فى أماكن غير معدة للعبور فى المنطقة الوسطى 
  على الترتيب. 10و  31والجنوبية حيث بلغت 

  
 :التوزيع الجغرافى لحالات حوادث (السقوط)  )2
  التوزيع الجغرافى على مستوى المناطق:  -أ

  ) ما يلى :13) والشكل (19يتضح من الجدول (
حالــة، احتلــت المنطقــة المركزيــة المركــز  57بلغــت حــالات ســقوط عربــات القطــارات   - 

نظـــراً لارتفـــاع حـــالات الســـقوط علـــى الفرعـــى  %42حـــادث بنســـبة  24الأول بعـــدد 
وكــــذلك وجــــود أحــــواش القطــــارات والبضــــائع وأحــــواش الفــــرز فــــى محافظــــة القــــاهرة، 
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يـث تكـرر عـين شـمس حوخاصة حالات السقوط علـى الفرعـى مثـل القطـار الحربـى ب
ك سقوط بسبب ل، وكذم2012مارس  3م، وكذلك فى 2012 فبراير 21الحادث فى 

علـى خـط المرازيـق  12طبيعى بسكك ومخازن البضائع كمـا حـدث فـى محطـة الكـم 
، %19حالـة بنسـبة  11بالجيزة نتيجة تراكم الرمال، وتليهـا منطقـة غـرب الـدلتا بعـدد 

خــط  100بســكك ومخــازن البضــائع بــالكيلو ومــن أهــم حــالات الســقوط حالــة ســقوط 
الســلوم نتيجــة عبــور الجمــال بمطــروح، وكــذلك ســقوط علــى الفرعــى نتيجــة  - ســملا 

  سقوط شجرة فجأة بمركز إدكو بالبحيرة.
حــوادث  8وفــى المركــز الثالــث تــأتى منطقــة شــرق الــدلتا والمنطقــة الوســطى بعــدد   - 

 أربــعلأولــى إلــى وجــود لكــل منطقــة علــى حــدة، ويرجــع الســبب فــى ا %14 بنســبة
حالات سقوط بسكك المخازن والأحواش والبضائع، ومن أهـم تلـك الحـالات حالـة 

نتيجة سقوط عربـات مـن قطـار حاويـات أثنـاء مـروره علـى  م2012مايو 1حادث 
العـين  -الأدبيـة منفذ السريع بين بلوك الأدبية والسـماد نتيجـة اقتحـام سـيارة لخـط 

كـم بالقطـار المحمـل  1عى نتيجة انحدار الجـرار ، وكذلك سقوط على الفر السخنة
  بالدولوميت بالعجرود بالسويس.

 7بينمـــا ترتفـــع فـــى المنطقـــة الوســـطى حـــالات الســـقوط علـــى الطـــوالى بعـــدد 
حالات وهو خط الوجه القبلى الرئيسى مثل حالـة سـقوط الصـهريج فـوارغ مـازوت 

مـا بمحافظـة بحوش محطة مشطا مما أدى إلى انفصال القطـار جـزئين بمركـز ط
  سوهاج.

بينمــا تــنخفض حــالات الســقوط إلــى حالــة واحــدة وهــى ســقوط علــى الطــوالى 
فـــى محافظـــة قنـــا فـــى المنطقـــة الجنوبيـــة، وفـــى منطقـــة وســـط الـــدلتا بلغـــت خمـــس 

  حالات فقط.
ولقــد بلغــت حــالات تصــادم قطــارين حــالتين فقــط الحالــة الأولــى وهــى حالــة 

، والحالـــة الثانيـــة بـــين ســـيلا ســـابقاً  م المـــذكورة2012يوليـــو  26قطـــار إمبابـــة فـــى 
الفيــوم بســبب الســيمافورات المعطلــة وإعطــاء عامــل  -والناصــرية خــط الواســطى 

بلوك قرية الناصرية تعليمات شفهية للسائق وفى الوقت نفسه أعطى عامل بلـوك 



60  

قريـة سـيلا أمـر حركــة لسـائق قطـار الواسـطى دون علمــه بوجـود قطـار قـادم علــى 
، أما حالات الحرائق بالعربـات م2012نوفمبر  10وذلك فى  الخط نفسه/ الفيوم،

بحـوش  1فتقتصر علـى حالـة واحـدة وهـى حريـق العـربيتين المخـزنتين علـى سـكة 
  .)1(م2012يناير  7الأقصر المسافات الطويلة / الأقصر وذلك فى 

  
  .م2012 التوزيع الجغرافى لحالات حوادث (السقوط) على المناطق عام: ) 19جدول (
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 الحالات

 سقوط على الطوالى 5 2 - 1 7 - 15

 سقوط على الفرعى 9 2 9 1 - - 21

 السقوط على النفادى 1 - - 2 1 - 4

17 1 - 1 2 4 9 
السقوط بسكك المخازن 
 والأحواش والبضائع

 لىالإجما 24 8 11 5 8 1 57

  النسبة % 42 14 19 9 14 2 100

دارة المركزيـــة الهيئـــة القوميـــة لســـكك حديـــد مصـــر، قطـــاع الســـلامة وإدارة المخـــاطر، الإ، وزارة النقـــل :المصـــدر
  .م2012السنوى لتقييم المخاطر لعام ، الإدارة العامة للمخاطر، التقرير للمخاطر والطوارئ

  ـــــــــــــ
د مصــــر، قطــــاع الســــلامة وإدارة المخــــاطر، الإدارة المركزيــــة للمخــــاطر الهيئــــة القوميــــة لســــكك حديــــ  )1(

  م.2012والطوارئ، الإدارة العامة للمخاطر، التقرير السنوى لتقييم المخاطر لعام 
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  التوزيع الجغرافى لحالات حوادث الاصطدام بالمركبات  ) :12شكل (

  .م2012دهس الدواب على المناطق عام و 

  
  .م2012ادث السقوط على المناطق عام الجغرافى لحالات حو  التوزيع ) :13شكل (
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  التوزيع الجغرافى لحالات حوادث السقوط على مستوى المحافظات :   -ب
  

  .م2012وط على مستوى المحافظات عام التوزيع الجغرافى لحالات حوادث السق: ) 20جدول (
  

 الإجمالى
تصادم 
 قطارين

سقوط بسكك 
المخازن 
 والبضائع

سقوط 
 على
 النفادى

سقوط 
على 
 الفرعى

سقوط 
على 
 الطوالى

حرائق 
  المحافظات عربات

1 - - - - - 1  الأقصر
9 1 5 - - 3 -  الجيزة
6 - 1 - 5 - -  الإسكندرية
4 - - 1 3 - -  البحيرة
1 - - 1 - - -  الغربية
4 - 1 1 1 1 -  القليوبية
7 - 2 1 4 - 1  القاهرة
4 - 2 - 1 1 -  الشرقية
2 - - - 1 1 -  الدقهلية
3 - 1 - 2 - -  مطروح
1 - - - - 1 -  أسوان
4 - 2 - 2 - -  السويس
2 - - 1 1 - -  المنوفية
2 - - 1 - 1 -  بنى سويف
1 - - - - 1 -  قنا
1 - - - - 1 -  الإسماعيلية
2 - - - - 2 -  أسيوط
2 - - - - 2 -  سوهاج
1 1 - - - - -  الفيوم
1 - - - - 1 -  المنيا
 الإجمالى 2 15 20 6 14 2 59

الهيئــة القوميــة لســكك حديــد مصــر، قطــاع  ،الجــدول مــن عمــل الباحثــة بنــاء علــى بيانــات وزارة النقــل :المصــدر
الســنوى لتقيــيم الســلامة وإدارة المخــاطر، الإدارة المركزيــة للمخــاطر والطــوارئ، الإدارة العامــة للمخــاطر، التقريــر 

  .م2012المخاطر لعام 
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  ية التوزيع الجغرافى لحالات حوادث السقوط بالسكك الحديد :) 14شكل (

  .م2012على مستوى المحافظات عام 
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  ) السابقين ما يلى :14) والشكل (20يتضح من الجدول (
تعـــد كـــلاً مـــن محـــافظتى الجيـــزة والقـــاهرة أعلـــى المحافظـــات فـــى حـــوادث الســـقوط 

ة الجيزة، بينما ترتفع حوادث السقوط وترتفع حوادث السقوط بسكك المخازن فى محافظ
  على الفرعى فى محافظة القاهرة.

وتكاد تنتشر حوادث السـقوط علـى الطـوالى فـى محافظـات الوجـه البحـرى والقبلـى 
بينما تقتصر حوادث السقوط على الفرعى فى محافظات الوجه البحـرى بسـبب خطـوط 

  الضواحى وكذلك حوادث السقوط بسكك المخازن.
رائــــق العربــــات فاقتصــــرت علــــى محــــافظتي القــــاهرة والأقصــــر، بينمــــا أمــــا حــــوادث ح

اقتصــــرت حــــالات التصــــادم علــــى محــــافظتي الجيــــزة والفيــــوم، لــــذا يجــــب أن توجــــه الدولــــة 
  اهتماماتها فى إنشاء المزلقانات الالكترونية بسبب تكرار الحوادث فى المحافظتين.

  
  .)خرىالعوارض الأ( التوزيع الجغرافى لحالات حوادث:  ثانياً 

  
  التوزيع الجغرافى على مستوى المناطق :  )1

  ) ما يلى :15) والشكل (21يتضح من الجدول (
جاءت المنطقة الجنوبيـة فـى المركـز الأول مـن حيـث أعـداد حـالات حـوادث العـوارض 

، ومعظم الحـالات عبـارة عـن تجـاوز أرصـفة %29.7حادث بنسبة  32خرى حيث بلغت الأ
حــادث، ومــن أهــم  12تجــاوز ســيمافورات ودســكات بلغــت حــادث، و  14المحطــات وبلغــت 

المحافظـــات التـــى حـــدث بهـــا تجـــاوز ســـيمافورات ودســـكات محافظـــة أســـوان وقنـــا والأقصـــر 
وأســـيوط، ومـــن أهـــم المحافظـــات التـــى وقعـــت بهـــا حـــوادث تجـــاوز أرصـــفة محافظـــة أســـيوط 

كمـا يتضـح  وسوهاج وقنا، وكثيراً ما تتعرض نفس المحطة لأكثر من حالة لتجاوز الرصيف
مــن الملحــق حيــث تعرضــت محطــة ديــروط بأســيوط لأكثــر مــن حالــة لتجــاوز الأرصــفة كمــا 

، وكــذلك الحــال بالنســبة لمحطــة م2012أغســطس   17وفــى  ،م2012ينــاير  18حــدث فــى 
قوص بقنا، وفى المركز الثانى تكاد تتساوى كلً من المنطقة المركزية ومنطقـة غـر ب الـدلتا 
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دث ففـــى الأولـــى ترتفــع فيهـــا حـــالات تجــاوز الأرصـــفة وحـــالات مــع اخـــتلاف مســـببات الحــوا
ـــةً علـــى الترتيـــب نظـــراً لارتفـــاع  11و  10تجـــاوز الســـيمافورات والدســـكات حيـــث بلغـــت  حال

حــالات تجـــاوز الأرصـــفة فـــى محطــات معينـــة مثـــل محطـــة شــبرا الخيمـــة بمحافظـــة القليوبيـــة 
  .)1(ومحطة مزغونة بالبدرشين بمحافظة الجيزة

لحــالات التعشــيق والانحــدار والانفصــال والتراكــى فهــى مرتفعــة بســبب أمــا بالنســبة 
  وجود أحواش السكك والبضائع وأحواش الفرز بمنطقة أبو غاطس بالقاهرة.

ــــى  ــــع حــــالات تجــــاوز الأرصــــفة إل ــــدلتا فترتف ــــة غــــرب ال ــــة  11أمــــا فــــى منطق حال
  ومعظمها فى محافظة الإسكندرية والبحيرة وكفر الشيخ.

  
  يع الجغرافى لحالات حوادث (العوارض الأخرى) التوز : ) 21جدول (

  .م2012على المناطق عام 
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 الحالات

 تجاوز سيمافورات ودسكات 2 4 5 3 1 12 27
 تجاوز أرصفة المحطات 10 4 11 3 16 14 58

23 6 2 - 5 1 9 
ر حالات تعشيق وانحدا

 وانفصال وتراكى
 الإجمالى 21 9 21 6 19 32 108
 النسبة % 19.4 8.3 19.4 5.6 17.6 29.7 100

الجــدول مــن عمــل الباحثــة بنــاء علــى بيانــات وزارة النقــل : الهيئــة القوميــة لســكك حديــد مصــر، قطــاع  :المصــدر
مــة للمخــاطر، التقريــر الســنوى لتقيــيم الســلامة وإدارة المخــاطر، الإدارة المركزيــة للمخــاطر والطــوارئ، الإدارة العا

  .2012المخاطر لعام 
  ـــــــــــــ
الهيئــــة القوميــــة لســــكك حديــــد مصــــر، قطــــاع الســــلامة وإدارة المخــــاطر، الإدارة المركزيــــة للمخــــاطر   )1(

  م.2012والطوارئ، الإدارة العامة للمخاطر، التقرير السنوى لتقييم المخاطر لعام 
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  ارض الأخرى غرافى لحالات حوادث العو التوزيع الج :) 15شكل (

  .م2012على المناطق عام 
  

حـادث ومعظمهـا فـى تجـاوز  19وفى المركز الثالث تأتى المنطقة الوسطى بعدد 
حالــة ومعظمهــا فــى محافظــة المنيــا وبنــى ســويف  16أرصــفة المحطــات حيــث بلغــت 

وخاصــــة فــــى محطــــات أبــــو قرقــــاص ومغاغــــة وديــــر مــــواس ومطــــاى بمحافظــــة المنيــــا 
  ومحطة الواسطى وبنى سويف وأطواب بمحافظة بنى سويف.

الــدلتا ووســط الــدلتا بعــدد حــالات فــى المركــز الرابــع والخــامس تــأتى منطقــة شــرق و 
علــى الترتيــب، ومعظمهــا عبــارة عــن حــالات تجــاوز ســيمافورات ودســكات وحالــة  6، 9

  انحدار واحدة فى محافظة السويس.
فورات تكـــــاد تنتشـــــر فـــــى معظـــــم ويتضـــــح ممـــــا ســـــبق أن حـــــالات تجـــــاوز الســـــيما

 12محافظــات ولكــن بــالأخص محافظــات المنطقــة الجنوبيــة التــى بلغــت بهــا الحــالات 
ل التطـــوير الألكترونـــى حالـــة ولـــذا يلـــزم تطـــوير هـــذه الســـيمافورات بالمحطـــات مـــن خـــلا
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، أمــا بالنســبة لحــالات تجــاوز الأرصــفة فهــى منتشــرة فــى معظــم المحافظــات للمزلقانــات
لات تجاوز الأرصفة فى محطات بعينها لا يعنى إلقاء المسئولية فقـط وكذلك تكرار حا

على السائق وإنما تعانى هذه المحطات من بعض المشكلات مثل محطة أبـو قرقـاص 
  . يا ومحطة شبرا الخيمة بالقليوبيةبالمن

أما بالنسـبة لحـالات التعشـيق والانحـدار والانفصـال والتراكـى فتتركـز فـى المنطقـة 
حـــالات ومنطقـــة غـــرب  6ا ســـبق الـــذكر، وكـــذلك المنطقـــة الجنوبيـــة بعـــدد المركزيـــة كمـــ
  حالات. 5الدلتا بعدد 

ومــن خــلال هــذا الجــدول يجــب إعطــاء الأولويــة المطلقــة فــى تطــوير المزلقانــات 
  والمحطات للمنطقة الجنوبية والوسطى والمركزية وغرب الدلتا.

  
  : ى مستوى المحافظاتوارض الأخرى علالتوزيع الجغرافى لحالات حوادث الع  )2

  ) السابقين ما يلى :16) والشكل (22يتضح من الجدول (
تعـــانى معظـــم محافظـــات مصـــر مـــن حـــوادث العـــوارض ويعـــد أهـــم الحـــوادث تجـــاوز 

  حالة على الترتيب. 27، 58وز السيمافورات والدسكات بعدد أرصفة المحطات وتجا
وأســيوط أعلــى عــدد  ولقــد ســجلت محافظــات المنيــا وبنــى ســويف والبحيــرة والجيــزة

حوادث، بينما سجلت  6و 6و  7و  8و  8من حوادث تجاوز أرصفة المحطات بعدد 
عـــدد فـــى حـــوادث تجـــاوز الســـيمافورات والدســـكات، كمـــا بلـــغ عـــدد  أعلـــىمحافظـــة قنـــا 

  حوادث فى كل من محافظات المنوفية وأسوان والغربية. 3الحوادث 
حـالات فقـط، وحـالات الانفصـال  عأربـأما بالنسـبة لحـالات الانحـدار فبلـغ عـددها 

  .حالات على الترتيب 3و  5رة بعدد حالة يقع معظمها فى محافظتي قنا والبحي 14
أما حالات التعشـيق والتراكـى فتقتصـر علـى محافظـة القـاهرة بسـبب انتشـار ورش 
الســكك الحديديــة ومــن أهمهــا ورشــة أبــو غــاطس وأحــواش الفــرز بغمــرة ، بينمــا تقتصــر 

ر علـــى محـــافظتي الســـويس والجيـــزة والقـــاهرة، بينمـــا اقتصـــرت حـــالات حـــالات الانحـــدا
 التراكى على محافظتي الإسكندرية والقاهرة.
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  رى التوزيع الجغرافى لحالات حوادث العوارض الأخ: ) 22جدول (
  .م2012على مستوى المحافظات عام 

  

 انحدار انفصال تعشيق تراكى الإجمالى
تجاوز 
أرصفة 
 المحطات

تجاوز 
رات سيمافو 

 ودسكات
  المحافظات

 قنا 6 4 - 5 - - 15
 البحيرة 3 7 - 3 - - 13
 الإسكندرية 2 4 - 1 - 1 8
 المنوفية 3 3 - - - - 6
 بورسعيد 1 1 - - - - 2
 أسوان 3 - - - - - 3
 الغربية 3 1 - - - - 4
 القليوبية 1 4 - 2 - - 7
 الجيزة 1 6 1 - - - 8
 أسيوط 1 6 - - - - 7
 المنيا 1 8 - 2 - - 11
 الأقصر 2 - - - - - 2
 سوهاج - 3 - - - - 3
 الدقهلية - 1 - - - - 1
 بنى سويف - 8 - - - - 8
 الإسماعيلية - 1 - - - - 1
 كفر الشيخ - 1 - - - - 1
 القاهرة - - 2 1 1 1 5
 السويس - - 1 - - - 1

 الإجمالى 27 58 4 14 1 - 106
الهيئــة القوميــة لســكك حديــد مصــر، قطــاع ، الباحثــة بنــاء علــى بيانــات وزارة النقــل الجــدول مــن عمــل :المصــدر

الســلامة وإدارة المخــاطر، الإدارة المركزيــة للمخــاطر والطــوارئ، الإدارة العامــة للمخــاطر، التقريــر الســنوى لتقيــيم 
   .م2012المخاطر لعام 
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  ى التوزيع الجغرافى لحالات حوادث العوارض الأخر  :) 16شكل (

  .م2012ية على مستوى المحافظات عام بالسكك الحديد



70  

ى الفتــرة مــن تطــور التوزيــع الجغرافــى للحــوادث علــى مســتوى المحافظــات فــ  )3
  : م2013حتى يناير  1993

  
  تطور التوزيع الجغرافى لأهم الحوادث الجسيمة على مدى: ) 23جدول (

  .م2013حتى يناير عام   1993العشرين عاماً فى الفترة من عام 
  

  عدد الحوادث  المحافظة

 2  المنوفية
 2  الإسكندرية
 12  القليوبية
 2  الشرقية

 1  مرسى مطروح
 1  الفيوم
 1  أسيوط
 1  الغربية

 1  الإسماعيلية
 1  القاهرة
 2  أسوان
 8  الجيزة
 2  قنا

 1  الدقهلية
 2  سوهاج

  39  عدد الحوادث
  الهيئة القومية لسكك حديد مصر. المصدر:    



71  

    
  النسب المئوية للتوزيع الجغرافى على المحافظات للحوادث الجسيمة  :) 17شكل (

  .م2013حتى عام  1993الفترة من عام فى السكك الحديدية المصرية فى 
  

  ) السابقين ما يلى :17) والشكل (23يتضح من الجدول (
حتــــى  1993انتشـــار الحــــوادث بمعظــــم محافظــــات الجمهوريـــة خــــلال الفتــــرة مــــن   -

يـــث ســـاهمت الحـــوادث بهـــا ومـــن أهـــم المحافظـــات محافظـــة القليوبيـــة ح م2013
أى أن المحــــافظتين ســــاهمتا  %20، تليهــــا محافظــــة الجيــــزة بنســــبة %31بنســــبة 

بنحو نصف الحوادث على مدار العشرين عاماً ويرجع ذلك إلـى الكثافـة السـكانية 
حافظــة القــاهرة الكبيــرة التــى تتمتــع بهــا المحــافظتين وهمــا يمــثلان بالإضــافة إلــى م

  إقليم القاهرة الكبرى.
ومـــن أهـــم محافظـــات الصـــعيد أســـوان وقنـــا وأســـيوط وســـوهاج، كمـــا تكـــاد تنتشـــر   -

الحــوادث فــى محافظــات شــرق وغــرب ووســط الــدلتا ومحافظــة الفيــوم، ويعنــى ذلــك 
أن قطاع السكك الحديدية فى مصر ما زال يحتاج إلى الكثير من الجهـود لتقليـل 

  لمحافظات.الحوادث فى معظم ا
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  المبحث الخامس
  

  للحد من  خطط وتوصيات ومقترحات
  حوادث السكك الحديدية المصرية

  
  .خطط الهيئة القومية لسكك حديد مصر: أولاً 

  خطط الصيانة والتجديد للسكك والعربات والجرارات :  )1
  خطط الصيانة والتجديد للسكك الحديدية :  -أ

ة وتنقســــم عمليــــات الصــــيانة للســــكك تتضــــمن الخطــــة الاســــتثمارية عمليــــات الصــــيان
الحديدية إلى صيانة شتوية وصيانة صيفية ومن المفترض أن تتم عمليـات الصـيانة لنحـو 

كـــم ســـنوياً، علـــى أن تـــتم الصـــيانة فـــى فصـــل الشـــتاء للســـكك الملحومـــة والخطـــوط  1200
  الطوالى لتجنب درجات الحرارة العالية.

كـــم للشـــركات الوطنيـــة الخاصـــة  72كمـــا تتضـــمن الخطـــة الاســـتثمارية تجديـــد نحـــو 
  .)1(كم بقرض من البنك الدولى لتجديد خط القاهرة / السد العالى 200بالهيئة، وتجديد 

  
  خطط تطوير العربات والجرارات :  -ب

  :رة والطويلة، ويشمل الأول ما يلىيشمل التخطيط كلا من قطاع المسافات القصي
  القطارات. محطة لمعرفة الأماكن داخل 150مشروع ميكنة   .1
  .)2(عربة جديدة 1334توريد عدد   .2
  ــــــــــــــ

حــديث شخصــى مــع المهنــدس/ يحــيى محمــد عبــد العظــيم رئــيس الإدارة المركزيــة لشــئون هندســة   )1(
  .م2013/سبتمبر/15د مصر، الأحد ، الهيئة القومية لسكك حديكةالس

المسـافات القصـيرة بالهيئــة  حـديث شخصـى مـع المهنـدس/ محمــد توفيـق مـدير عـام قطــاع تطـوير  )2(
  .م2013/سبتمبر/16ة لسكك حديد مصر يوم الاثنين القومي



73  

  بينما شملت خطة تطوير قطاع المسافات الطويلة ما يلى :
عربة مكيفـة كدفعـة أولـى يـتم تسـليمها فـى شـهر يوليـو  212مشروع استيراد وتصنيع   .1

  انية.وأسب إيطاليةبالتعاون مع مصنع سيماف وشركات  2014عام  
  عربة. 18قطار بواقع  2عربة فرنساوى تم إنتاج عدد  700استيراد وتصنيع عدد   .2
  .جرار جديد 100مشروع شراء   .3
   .جرار خمسون منها هندى والخمسون الأخرى كندى 100مشروع تأهيل عدد   .4
  .)1(من المشروع % 60مشروع ميكنة المحطات وميكنة التذاكر وتم تنفيذ   .5
  
  ر المزلقانات :خطط تطوي  )2
  : التطوير المدنى للمزلقانات  -أ

يشمل التطوير المـدنى للمزلقانـات أعمـال متعـددة منهـا توسـيع المزلقانـات، وعمـل 
أســوار، ودهانــات، خرســانة مســلحة للحــوائط، أعمــال تبــاليط ســطح المزلقانــات، أعمــال 

، ويوضـح الجـدول إلخ .... المشاةالمبانى والمرافق والتجهيزات المدنية للحماية وعبور 
  .تنفيذى لتطوير المزلقانات مدنياً التالى الموقف ال

   
  ما يلى :) 24رقم ( يتضح من الجدول

وبلغـــــت جملـــــة  م2013مزلقـــــان حتـــــى ســـــبتمبر  252مـــــن المقـــــرر تطـــــوير عـــــدد 
، وهــــى موزعــــة علــــى مزلقانــــاً  74مزلقانــــاً ومتبقــــى  178المزلقانــــات التــــى تــــم تطويرهــــا 

  شركة الإنشاء والرصف .الشركات المذكورة وأهمها 
كما أن الشركات موزعة جغرافياً على المناطق بـدون تضـارب بـين الشـركات ممـا 

ويوضــح  يســمح بتغطيــة وتطــوير أكبــر عــدد مــن المزلقانــات علــى مســتوى الجمهوريــة.
  بيان بأعمال التطوير المدنى بمزلقان العياط المحطة. )2(ملحق 

  ــــــــــــــ
ــ  )1( دس/ وجيــه عبــد البــاقى مــدير عــام التطــوير بقطــاع الصــيانة والــدعم حــديث شخصــى مــع المهن

مصــر يــوم الســبت الفــنى بقطــاع المســافات الطويلــة لنقــل الركــاب بالهيئــة القوميــة لســكك حديــد 
  .م2013 //سبتمبر21
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  الموقف التنفيذى لتطوير المزلقانات مدنياً : ) 24جدول (
  .م2013وتوزيعها على الشركات فى سبتمبر 

    
 ىالمتبق

إجمالى ما تم 
 الشركة المنطقة المقرر تطويره تسليمه

 المركزية 38 20 18
 الطرق الصحراوية

 شمال الصعيد 21 14 7

 إجمالى شركة الطرق الصحراوية 59 34 25

 وسط الدلتا 41 30 11
 شركة الإنشاء والرصف

 غرب الدلتا 33 23 10

 إجمالى شركة الإنشاء والرصف 74 53 21

 شرق الدلتا 36 22 14
 شركة الطرق والكبارى

 شمال الدلتا 26 23 3

 إجمالى شركة الطرق والكبارى 62 45 17

 الوسطى 34 26 8
 شركة إنشاء الطرق

 الجنوبية 23 20 3

 إجمالى شركة إنشاء الطرق 57 46 11

 إجمالى الشركات 252 178 74
  

، ة بالهيئـة القوميـة لسـكك حديـد مصـرلشـئون هندسـة السـكإدارة الصيانة والتجديدات بـالإدارة المركزيـة  المصدر:
  .م2013بيانات غير منشورة، سبتمبر 
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  التوزيع الجغرافى للمزلقانات المطورة والجارى تطويرها: ) 25جدول (
  .م2013مدنياً على المحافظات المصرية عام 
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 المحافظات

1.9  5 - - - 5  القاهرة
4.8  12 - - - 12  الجيزة
8.7  22 - - 5 17  القليوبية
8.3  21 - - 17 4  المنوفية
6.7  17 - - 17 -  الغربية
0.8  2 - - 2 -  كفر الشيخ
4.4  11 - - 11 -  البحيرة
3.2  8 - - 8 - مرسى مطروح
5.5  14 - - 14 -  الإسكندرية
4.4  11 - - - 11  بنى سويف
1.6  4 - - - 4   الفيوم
2.4  6 - - - 6  المنيا
8.7  22 - 22 - -  الشرقية
3.6  9 - 9 - -   الإسماعيلية
2  5 - 5 - -   السويس

6.3  16 - 16 - -  الدقهلية
3.2  8 - 8 - -  كفر الشيخ
0.8  2 - 2 - -  دمياط
7.5  19 19 - - -  سوهاج
4.8  12 12 - - -  أسيوط
4.8  12 12 - - -  قنا
3.2  8 8 - - -  الأقصر
2.4  6 6 - - -  أسوان
 الإجمالى 59 74 62 57 252  100

مصـر،  إدارة الصيانة والتجديدات بـالإدارة المركزيـة لشـئون هندسـة السـكة بالهيئـة القوميـة لسـكك حديـد المصدر:
  .م2013بيانات غير منشورة، سبتمبر 
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  التوزيع الجغرافى للمزلقانات المطورة والجارى  ) :18شكل (

  .م2013اً على مستوى المحافظات عام تطويرها مدني
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التوزيـع الجغرافـى للمزلقانـات وفقـاً السـابقين ) 18) والشـكل (25ويوضح الجدول (
  .تلخطة التطوير المدنى على مستوى المحافظا

ـــاً تـــم طـــرح عـــدد   171لقـــد تـــم التعاقـــد علـــى التطـــوير المـــدنى لعـــدد   150مزلقان
مزلقـان آخـرين  75مزلقـان مـع شـركات أجنبيـة، و 75مزلقان، وتم التعاقد علـى تطـوير 

  سيتم إعادة طرحهم على الشركات.
ويكـــاد ينتشـــر التطـــوير المـــدنى للمزلقانـــات فـــى معظـــم المحافظـــات التـــى تمتـــد فيهـــا 

  ديدية وخاصةً محافظات الوجه البحرى ومحافظة سوهاج فى الوجه القبلى.الخطوط الح
ويجــــــب التطــــــوير المــــــدنى للمزلقانــــــات وصــــــيانتها بصــــــورة مســــــتمرة لأن معظــــــم 
المزلقانـــات تعـــانى مـــن هبـــوط فـــى أرضـــيتها بســـبب الحركـــة الكثيفـــة للســـيارات العـــابرة 

  وخاصة سيارات النقل بجميع أنواعها.
   
  : ى للمزلقاناتالتطوير الإلكترون  -ب

 والإشـــاراتويشـــمل أعمـــال الـــتحكم  الإشـــاراتيتبـــع التطـــوير الألكترونـــى هندســـة 
  والبوابات الالكترونية وأجهزة الكمبيوتر.

أن يتم تطويرها مدنياً أولاً حاليـاً أو  إلكترونيويشترط على المزلقانات التى يتم تطويرها 
ولوحة التشـغيل داخـل  الإلكترونىتشغيل سابقاً، وتشمل عمليات التطوير الإلكترونى جهاز ال

حجـــرة الـــتحكم بالمزلقـــان وكـــذلك شاشـــة العـــرض، أمـــا خـــارج الحجـــرة يـــتم تركيـــب أو تحـــديث 
السيمافورات الإلكترونية المضاءة وتركيب سـيمافورات المسـافة وتركيـب (سنسـور) علـى خـط 

الإلكترونيـة للمزلقــان السـكة الحديـد عنـدما يعبــره القطـار يبـدأ فــى إعطـاء إشـارة لغلــق البوابـات 
قبل مجيئ القطار، وبعد مرور القطار يوجد (سنسور آخر) عندما يعبره القطار بعد المزلقان 
ــاً وتركيــب البوابــات الإلكترونيــة وأعمــدة الكــاميرات علــى يمــين ويســار  تفــتح البوابــات إلكتروني

 الكترونيطويرها الخط وتركيب عامود الأجراس والأضواء، وهناك الكثير من المزلقانات تم ت
  .)1(فى مصر ولكن لم تكن البوابات مطورة

ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ   ـ
رئـيس إدارة الصـيانة والتجديـدات بـالإدارة المركزيـة لشـئون .. حديث شخصى مـع المهنـدس/ خالـد فـؤاد 

  .م2013//سبتمبر15ومية لسكك حديد مصر يوم الأحد هندسة السكة بالهيئة الق
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مزلقـان)  136جنبيتين وهما شـركة كيـرنكس الهنديـة بعـدد (ولقد تم التعاقد مع شركتين أ
 50، وتــم تنفيــذ )1034، 1033بعقــدي رقــم ( مزلقــان) ( 35وشــركة أنــيس الأســبانية بعــدد (

مزلقــــان للشــــركة  12مزلقــــان للشــــركة الهنديــــة، و 38مزلقــــان موزعــــة علــــى الشــــركتين بواقــــع 
لالكترونيـــة بمحافظـــة ســـوهاج، ) افتتـــاح أحـــد المزلقانـــات ا13الأســـبانية، وتوضـــح الصـــورة (

لأحد مزلقانـات محافظـة سـوهاج وجـارى  والإلكتروني) التطوير المدنى 14وتوضح الصورة (
، وهـــي بمحافظـــة ســوهاج مزلقانـــات إلكترونيــة مطــورة 3 تــم افتتــاح تطــوير بــاقى المزلقانـــات.

  .والعارف ومزلقان مديرية الأمن القديم ثقافةمزلقان بلوك 
التوزيــــع الجغرافــــى للمزلقانــــات المطــــورة الكترونيــــاً علــــى ) 26(ويوضــــح الجــــدول 

  مستوى المحافظات.
  

  
  م.7/3/2013، الجورنالالمصدر:                                            

  
  .م4/5/2013 ،بوابة الإخوان المسلمون الإلكترونية: المصدر                                           

ـــــــــاح أحـــــــــد) : 13صـــــــــورة ( افتت
المزلقانـــات الالكترونيـــة بمحافظـــة 

  سوهاج.

التطـــوير المـــدنى) : 14صـــورة (
والإلكترونـــــــــي لأحـــــــــد مزلقانـــــــــات 

  محافظة سوهاج.
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  التوزيع الجغرافى للمزلقانات المطورة والجارى تطويرها :) 26جدول (
  م.2013فقاً للشركات الأجنبية عام إلكترونياً على المحافظات و 

  
  المحافظات والمدن شركة كيرنكس شركة أنيس الإجمالى  النسبة %

2.5  4 - 4  القاهرة
7.4  12 - 12  الجيزة
8.6  14 2 12  القليوبية
6.2  10 5 5  المنوفية
6.2  10 - 10 بنى سويف
4.9  8 3 5 كفر الشيخ
8.6  14 9 5  الغربية
1.2  2 - 2  البحيرة
  الفيوم 2   2  1.2
6.8  11 - 11 الإسكندرية
1.2  2 - 2 مرسى مطروح
9.3  15 10 5  الشرقية
4.3  7 - 7 الإسماعيلية
1.2  2 - 2  السويس
6.8  11 - 11  الدقهلية
1.2  2 1 1  دمياط
8.6  14 - 14  سوهاج
4.3  7 5 2  أسيوط
3.1  5 - 5  قنا
2.5  4 - 4  الأقصر
2.5  4 - 4  أسوان
0.6  1 1 -  المنيا
 الإجمالى 126 36 162  100
 2013ما تم تنفيذه حتى سبتمبر  38 12 50  -
 نسبة ما تم إنجازه % 30.2 33.3 30.9  -

، ســكك حديــد مصــر، بيانــات غيــر منشــورةة لالإدارة المركزيــة لشــئون هندســة الإشــارات، الهيئــة القوميــ المصــدر:
  .م2013سبتمبر 
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التوزيع الجغرافى للمزلقانات المطورة والجارى تطويرها إلكترونياً على  :) 19شكل (

  .م2013وفقاً للشركات الأجنبية عام المحافظات 
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  ) ما يلى :19) والشكل (26يتضح من الجدول (
ى اهتمـام هيئـة السـكك الحديديـة بتطـوير وهذا يدل علـ الكترونيمزلقان  50تم إنشاء 

المزلقانـات وان كـان هـذا العـدد لا يتناسـب مـع حجـم المزلقانـات التـى تعـانى مـن مشـكلات 
كثيــــرة نظــــراً للتكلفــــة العاليــــة التــــى تتحملهــــا هيئــــة الســــكك الحديديــــة، ولــــذا يجــــب أن توجــــه 

  السكك الحديدية.اهتمامات المحافظات والمحليات بتلك المزلقانات بالمشاركة مع هيئة 
ولقد تم إنشاء أكبر عدد من المزلقانات فى محافظات الشـرقية والغربيـة والقليوبيـة 

تراوحــت أعــداد وســوهاج والجيــزة والدقهليــة والمنوفيــة وبنــى ســويف والإســكندرية  حيــث 
مزلقانـات وتمثـل تلـك المحافظـات كثافـات سـكانية عاليـة، كمـا  10-15المزلقانات مـن 
  مزلقان محافظة مطروح. 2تم إنشاء عدد 

وتعانى كلاً من محافظتي الفيوم والمنيا من قلة أعداد المزلقانات على الرغم من كثرة 
الحوادث بالمحافظتين، ولذا يجب توجيه الاهتمام فـى الفتـرة المقبلـة بزيـادة عـدد المزلقانـات 

  المطورة الكترونياً لتجنب وقوع الحوادث وخاصةً حوادث الاصطدام. 
   

 .التوصيات والمقترحات لتخفيض حوادث السكك الحديدية المصرية:  ثانياً 

  استقلالية الهيئة القومية لسكك حديد مصر :  )1
يجـب تحقيـق الاسـتقلالية الاقتصـادية للهيئـة مـن تبعيتهـا لـوزارة النقـل ماليـاً وإداريــاً 
وذلــــك بهــــدف الــــتخلص مــــن البيروقراطيــــة وإدخــــال خــــدمات جديــــدة مــــن خـــــلال 

عاقــدة مـع الهيئــة وإتاحــة العـروض مــن قبــل الهيئـة وخاصــة تخفــيض الشـركات المت
تذاكر الركاب فى مواسم الأجازات للحد من الخسائر المادية ومحاولة إعادة تقييم 

  الأصول ووضع الخطط للحد من الحوادث وتخفيضها.
  

  زيادة الخطوط وتطويرها :  )2
ودراســة إمكانيــة تزويــد أطــوال الخطــوط لتخفيــف الضــغط علــى الخطــوط الحاليــة   - 

تنفيذ خط سـكة حديـد غـرب الخـط الحـالى الممتـد مـن القـاهرة وحتـى أسـوان وذلـك 
بهـــدف التنميـــة العمرانيـــة غـــرب الـــوادى ولتخفيـــف الضـــغط علـــى الخـــط الطـــوالى 

  بسبب الكثافات السكانية الكبيرة التى تشهدها محافظات الوادى.
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الخطـوط المعرضـة للسـرقة إعادة تأهيل الخطوط والصـيانة الدوريـة لهـا وحمايـة   - 
لتجنب الحوادث، وتفعيـل جانـب الحمايـة المدنيـة مـن قبـل المحليـات مـن خـلال 

  عمل أسوار مبنية أو أسلاك شائكة على معظم الخطوط الحديدية.
عمــل دراســات مســحية لمعرفــة الخطــوط التــى تزيــد الضــغط علــى الســكك الحديديــة   - 

نهــا لتخفيــف الضــغط، والتوزيــع دون تحقيــق جــدوى اقتصــادية، ويمكــن الاســتغناء ع
الجيــد للقطــارات علــى الشــبكة، وفــى الوقــت ذاتــه يجــب تزويــد الخطــوط فــى بعــض 

  المدن والمراكز التى تشهد زحام كبير والذى ينجم عنه الكثير من الحوادث.
إغــلاق الهيئــة القوميــة لســكك حديــد مصــر الحركــة علــى الخطــوط مــرة كــل عــام   - 

  طوط  لإتاحة الفرصة لتطويرها وصيانتها. ويتم تفعيلها بالتناوب مع الخ
كـم سـنوياً أو  1200والتجديـد والصـيانة للخطـوط عـن  الإحـلالتزويد معدل   -

محاولــــة تنفيــــذ الوضــــع الحــــالى بأقصــــى كفــــاءة وتزويــــد الخطــــوط المزدوجــــة 
وتأهيــل بعــض الخطــوط لازدواجهــا وتشــغيل الخطــوط المعطلــة بعــد صــيانتها 

يات عليها بسبب أهميتها الاقتصادية مثل خـط وإحكام الرقابة من قبل المحل
الصـيانة المسـتمرة للخطـوط مـن  -أبوطرطـور  -سفاجا، وخط سفاجا  -قنا 

قبـــل المحليـــات مـــن العوامـــل الطبيعيـــة مثـــل تـــراكم الرمـــال وعمـــل بالوعـــات 
  للحد من الحوادث. الأمطارلتصريف مياه 

  
  تطوير المزلقانات :  )3

مــن المستشــاريين لتحديــد المزلقانــات  عمــل حصــر ميــدانى مــن خــلال فريــق  -
التى تمثل خطر على الجانب البشرى وعمل خطة مبدئية على مراحـل وفقـاً 
للأولويــــة وخاصــــة المزلقانــــات التــــى تشــــهد كثافــــة مروريــــة كبيــــرة ســــواء مــــن 
المــواطنين أو الســيارات لتغطيــة هــذه المزلقانــات مــن خــلال كبــارى علويــة أو 

  ت لتجنب حدوث الحوادث.أنفاق سفلية أو كبارى للسيارا
تطــوير شــبكة المزلقانــات إلكترونيــاً حســب خطــة التطــوير، وتغطيــة معظــم  اســتكمال  - 

  المزلقانات المكشوفة بالتعاون مع المحليات والمحافظات لتحديد أولوية التنفيذ.
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تطـــــوير نظـــــم الســـــلامة والأمـــــان لمســـــير القطـــــارات باســـــتخدام أحـــــدث نظـــــم   -
  والاتصالات. الإشارات

  لوحات إرشادية لتوعية المواطنين بخطورة المرور فى حالة قدوم القطارات. عمل  - 
التفتــيش الــدورى مــن قبــل هيئــة الســكك الحديديــة علــى العــاملين بالمزلقانــات   -

  بصفة دورية.
رفــــع الأســــواق مــــن منــــاطق المزلقانــــات وتــــوفير أســــواق بديلــــة بالتعــــاون مــــع   -

  المحليات ووزارة الداخلية.
  

  العامل البشرى بالهيئة القومية لسكك حديد مصر : زيادة كفاءة  )4
التــدريب المســتمر للســائقين والعــاملين بالمزلقانــات علــى الوســائل الإلكترونيــة   -

  الحديثة وغرف التحكم.
عملهــم، وتــوفير الخــدمات  زيــادة مرتبــات الســائقين بشــكل يتناســب مــع أهميــة  -

  والرعاية الصحية لهم.
لركـاب والعـابرين مـن خـلال اللوحـات الإرشـادية عمل برامج توعية إعلامية ل  -

بالمزلقانات والبـرامج التليفزيونيـة التـى توضـح خطـورة العبـور لتجنـب حـدوث 
  الحوادث. 

توعيــة الركــاب بأهميــة عــدم العبــث فــى المعــدات الخاصــة بالقطــارات ســواء   -
  على الأسطح أو بين العربات لتجنب الحوادث.

  
  : تفعيل القوانين  )5

مـــات علـــى الســـائقين فـــى حالـــة زيـــادة الســـرعة وتجـــاوز الســـيمافورات فـــرض غرا  - 
وتجـــاوز أرصـــفة المحطـــات، وكـــذلك فـــرض غرامـــات فوريـــة علـــى العـــابرين فـــى 

  أفراد الشرطة بالمزلقانات. انتشارحالة إغلاق المزلقان من خلال 
فرض الغرامات على العابرين فى المعابر غير الشرعية وعلى السيارات العابرة   - 

ـــــة التقصـــــير  خطـــــأ، وتطبيـــــق العقوبـــــات علـــــى العـــــاملين بالمزلقانـــــات فـــــى حال
  والإهمال.
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ـــة داخـــل القطـــارات لضـــبط   - ـــة الســـكك الحديدي ـــدورى مـــن قبـــل هيئ التفتـــيش ال
القطــارات أو فــى حالــة وجــود مواقــد المخالفــات ســواء الهــروب فــوق أســطح 

ا للبوتاجـــاز، ويقتـــرح أن الهيئـــة تقـــوم بتشـــغيل شـــركات أمـــن للتفتـــيش مهمتهـــ
  ضبط المخالفات وفرض الغرامات.

الفـورى بعـد أى حــادث  للانتقـالتشـكيل لجنـة دائمـة للفحـص الفنـى للحـوادث   -
  لتحديد المسئولية المباشرة عن الحادث.

لابـد مـن إعــداد الهيئـة القوميـة لســكك حديـد مصـر مقترحــات للخطـط البديلــة   -
  الأمنية. فى حالة توقف القطارات نتيجة التجمهر والمظاهرات والظروف

  
  تحديث المعدات :  )6

الفحــــص الفنــــى للعربــــات والجــــرارات لتحديــــد مــــدى صــــلاحيتها للعمــــل بصــــفة   - 
  مستمرة، والتنازل عن المعدات التى انتهى عمرها الافتراضى وتخريدها. 

استيراد وتصنيع عربـات وجـرارات جديـدة وإحلالهـا مكـان العربـات والجـرارات   -
  القديمة.

  
  لامة داخل القطارات :زيادة خدمات الس  )7

  زيادة طفايات الحريق بالقطارات.  -
عمل لوحات إرشادية للسلامة فى حالة حدوث الحرائق أو حدوث مشـكلات   -

 داخل القطارات.

  توفير برامج تدريبية فيما يتعلق بحوادث القطارات وتأهيل العاملين بها.  -
  توفير معدات وأوناش ورافعات لعمليات الإنقاذ.  -
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  حــقالملا
    

  أطوال خطوط السكك الحديدية المصرية وتصنيفها. :) 1ملحق (
    

إجمالى 
 طول الخط

 طول الخط
 م الدرجة الخط

 رباعى مزدوج مفرد
208 - 188 20 القاهرة / الإسكندرية

 الأولى

1 
895 - 895 - القاهرة / السد العالى 2 
192 78 114 - بنها / بورسعيد 3 
540 - 54 - / المنصورةطنطا 4 
100 100 - - الفردان / رفح 5 
42 - 42 - حلوان / المرج 6 
23 - 23 - شبرا الخيمة / الجيزة 7 
88 - 88 - نفيشة / السويس

 الثانية

8 
52 52 - - التفرع / العين السخنة 9 
63 63 - - المنصورة / دمياط 10 
57 57 - - الزقازيق / طنطا 11 
120 120 - - إمبابة / إيتاى البارود 12 
17 - 17 - سيدى جابر / أبو قير 13 
93 93 - - قليوب / منوف / طنطا 14 
128 128 - - عين شمس / السويس 15 
37 37 - - الواسطى / الفيوم 16 
21 21 - - المرج / شبين القناطر 17 
70 70 - - المنصورة / المطرية 18 
52 52 - - رشيدالمعمورة / 19 
15 - 15 - أبيس / رأس التين 20 
63 63 - - قليوب / الزقازيق 21 
69 69 - - الزقازيق / المنصورة 22 
  23 السنطة / محلة روح -  - 19  19



86  

  )1ملحق (تابع 
  

إجمالى 
 طول الخط

 م الدرجة الخط طول الخط

74 74 - - محلة روح / دمنهور

 

24 
296 281 15 - روحالقبارى / مط 25 
81 81 - - شربين / قلين 26 
27 27 - - دسوق / مطوبس 27 
34 34 - - أبو كبير / الصالحية 28 
32 32 - - بنها / زفتى / ميت غمر

 الثالثة

29 
10 10 - - فاقوس / السماعنة 30 
49 49 - - منوف / كفر الزيات 31 
25 25 - - بنها / منوف 32 
15 15 - - خط الصلب 33 
7 7 - - خط المصانع بالجبل الأصفر 34 
20 20 - - كفر البطيخ / ميناء دمياط 35 
3 3 - - كفر سعد / فارسكور 36 
29 29 - - البصيلى / مطوبس / القصابى 37 
24 24 - - خط المغارات / الجيش 38 
20 20 - - العباسية / طره 39 
261 261 - - سملا / السلوم 40 
108 108 - - الاتحاد / ميناء الإسكندرية 41 
451 451 - - قنا / أبو طرطور 42 
235 235 - - قنا / سفاجا 43 
42 42 - - الخارجة / باريس 44 
346 346 - - الواحات البحرية 45 
21 21 - - شرق بورسعيد 46 

  الإجمالى  20 1451 1759 1759
 تعداد به، والحركة مغلقة بالخطوط  قنا / أبو طرطور، وقنا/ سفاجا،خط الفردان / رفح جارى الاس : ملحوظة

  والخارجة / باريس.
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  مشروع التطوير المدنى لمزلقان العياط المحطة. ) :2ملحق (
  

  
الهيئة القومية لسكك حديد مصر، الإدارة المركزية لشئون هندسة السكة بالتعاون مع مركز بحوث ودراسات الهندسةـ  المصدر:
  متر. 500:  1ة جامعة القاهرة، مشروع تطوير المزلقانات (الأولوية الأولى العاجلة) مقياس المدني
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