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 قواعد النشر
تهدف هذذ  السلسذلة إلذى نشذر البحذوغ الجغرافيذة ااصذيلة التذى يقذوغ بهذا الجغرافيذون المصذريون 
المتخصصون، بهدف تعريف المؤسسات العلمية العالمية والعربية، بالنشاط العلمى الذى تتبنا  وتتوفر 

 .عليه الجمعية الجغرافية المصرية
ت الجغرافيذة الميدانيذة، وعلذى البحذوغ التذى تهذتغ بطذر  على الدراسذا" السلسلة"وتقوغ بحوغ هذ  

رؤى جديذذدة فذذى منذذاهث البحذذغ الجغرافذذى وأسذذاليبه، كمذذا تعنذذى بذذالبحوغ النتعيذذة فذذى مختلذذف مجذذالات 
الجغرافيذذذا التطبيقيذذذة، وهذذذو مذذذا يتذذذيح للجغذذذرافيين العذذذرب وااجانذذذب اعطذذذلاع علذذذى مذذذا تقذذذوغ بذذذه الجمعيذذذة 

الجمعيذذات الجغرافيذذة فذذى العذذالغ العربذذى، كمذذا تعذذد زائذذدة فذذى إجذذراء  الجغرافيذذة المصذذرية التذذى تعذذد أقذذدغ
 .البحوغ والدراسات الجغرافية الجادة وااصلية

ملخصذذات مكةتذذة لرسذذائل الماجسذذتير والذذدكتوراة المجذذازة فذذى " السلسذذلة"وقذذد تتنذذمن بحذذوغ هذذذ   
  .الجامعات المصرية والعربية وغيرها

 :السلسلة مراعاة القواعد التالية ويشترط فى البحوث التى تنشر ضمن هذه
 .تقبل للنشر فى هذ  السلسلة البحوغ التى تتسغ بااصالة وتسهغ فى تقدغ المعرفة الجغرافية- 
كمذذا يقذذدغ مذذع . باللغذذة اعنجليزيذذة( Abstract)يقذذدغ مذذع البحذذوغ المكتوبذذة باللغذذة العربيذذة ملخذذ  - 

 .البحوغ المكتوبة بلغة أجنبية ملخ  باللغة العربية
 .صتحة، ويجوز لمجلس اعدارة استةناء البحوغ الممتازة من هذا الشرط 051لا يزيد البحغ عن - 
 .يشترط ألا يكون العمل المقدغ قد سبق نشر  أو قدغ للنشر فى أية جهة أخرى- 
مستخدماً ( CD)مرفقاً به اسطوانة ليزر من ةلاغ نسخ يقدغ البحغ فى صورته ااخيرة المقبولة للنشر - 

، علذى أن تكذون الكتابذة ببذنط IBMدى برمجيذات معالجذة النصذو  مذع نظذاغ وينذدوز المتوافذق مذع إح
 JPEGوتقذدغ الخذرائط والصذور وااشذكال مسذتقلة محتوظذة فذى صذورة بين ااسذطر،  0ومسافة  01
 .فأكةر Resolution  011و  Tiffأو 

× سذغ عذر   00)جذاوز مسذاحتها يتنل أن تقدغ الخذرائط وااشذكال البيانيذة بذاالوان بحيذغ لا تت- 
ن تعذر ذلك تقدغ باابي  وااسود وفق القواعد الكارتوجرافية(سغ طول 01  .، وا 

يكتذب الباحذغ اسذمه واسذذغ البحذغ فذى ورقذذة منتصذلة ويكتتذى بكتابذة عنذذوان البحذغ فقذط علذذى رأس - 
 .البحغ مراعاة لسرية التحكيغ

سذذاتذة فذذى مجذذال التخصذذ ، وفذذى حالذذة يعذذر  البحذذغ علذذى اةنذذين مذذن المحكمذذين مذذن كبذذار اا- 
اخذذتلاف رأى المحكمذذين، يرسذذل البحذذغ إلذذى محكذذغ ةالذذغ مذذرجح، وبنذذاء علذذى تقذذاريرهغ يمكذذن قبذذول 

 .البحغ للنشر أو إعادته للباحغ عجراء التعديلات أو التصويبات النرورة قبل نشر 
 .البحوغ التى تقدغ للنشر لا ترد إلى مقدميها سواء نشرت أو لغ تنشر- 
 .تحتتظ الجمعية بحقوق النشر كاملة- 
ذا أراد نسذخاً إنذافية يسذد ةمنهذا طبقذاً لسذعر البيذع  51يسلغ للباحغ -  نسذخة مذن بحةذه بعذد نشذر ، وا 

 .الذى تحدد  الجمعية
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 فهرس المحتويات
 
 صفحة الموضـــــوع

 .ملخ ال
 .مقدمةال

 .تهأهميمشكلة البحغ و 
 .وتساؤلاته أهداف البحغ

  .وأساليبهالبحغ  مناهث
 .الدراسات السابقة

 .حدود البحغ
 .منطقة الدراسة

 

  .التباعد المكاني لمنطقة الدراسة ومجاوراتها: أولًا 
 .التباعد المكاني بين منطقة الدراسة والحوانر القريبة (0
 .التباعد بين منطقة الدراسة والقرى المخدومة وفق النطاق اعداري (0

 

  .الخصائص الجغرافية للطرق المغذية لحركة النقل على معبر سمنود: ثانياً 
 .شبكة الطرق الرئيسية (0
 .طرق فرعية تغذي حركة النقل على المعبر (0
 .الداخلية بمنطقة الدراسة شبكة الطرق (3

 

  .حركة النقل على معبر سمنود النهري:  ثالثاً 
 .على معبر سمنودحركة المركبات  (0
 .حركة الركاب على معبر سمنود النهري (0
 .على معبر سمنودحركة المشاة  (3
 .أغرا  الرحلات على معبر سمنود (1

 

  .على معبر سمنودبعض الضوابط الجغرافية للنقل : رابعاً 
 .تسهيلات النقل المتاحة ومؤشراتها المكانية (0
 .السكان (0
 .التسهيلات الخدمية والاقتصادية المتوفرة (3
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  .دور معبر سمنود في التنمية والعلاقات المكانية: خامساً 
 .دور المعبر في العلاقات المكانية والربط المكاني (0
 .دور المعبر في التنمية المكانية (0
 .بقرية منية سمنود على النقل المدنيالجوار المعبر و أةر  (3

 

  .مشكلات النقل على معبر سمنود النهري: سادساً 
 .مشكلات حركة النقل على المعبر (0
 .مقترحات حل مشكلات النقل على معبر سمنود النهري (0

 

  .مستقبل حركة النقل على معبر سمنود النهري: سابعاً 
  .الخاتمة

 .النتائث (0
 .التوصيات (0

 

  .قـالملاح
  .المراجعالمصادر و 
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 فهرس الجداول
 

 صفحة الجدول عنوان م

  .غ0102نماط المعابر على نهر النيل وفرعية عاغ أ 1
  .غ0102الوزن النسبي لمعبر سمنود مقارنة ببع  المعابر القريبة عاغ  2
  .غ0102المدن ااقرب إلى معبر سمنود وفقا لبع  متغيرات النقل عاغ  3
التباعد المكاني بين معبر سمنود وقرى مركزي سمنود وأجا وفقا لبع   6

 .غ0102ركة النقل عاغ متغيرات ح
 

  .غ0102الخصائ  الجغرافية للطرق الرئيسية المغذية لمعبر سمنود عاغ  5
مقارنة بمركزيهما  أطوال الطرق الداخلية بمدينة سمنود وقرية منية سمنود 4

 .غ0102اعداريين عاغ 
 

  .غ0102أنماط طرق النقل الداخلية على جانبي معبر سمنود عاغ  7
  .غ0102ليومي لحركة المركبات على معبر سمنود عاغ المتوسط ا 2
مصتوفة ااهمية النسبية للمواقع وفقاً لحركة الركاب بين المنشأ والمقصد  9

 .غ0102عبر معبر سمنود عاغ 
 

وفقاً لتئات السن واتجا   المتوسط اليومي لحركة المشاة على معبر سمنود 12
 .غ0102الحركة عاغ 

 

لمشاة حسب وسيلة النقل المستخدمة على معبر أغرا  الركاب وا 11
 .غ0102سمنود عاغ 

 

إمكانية الوصول وفقا لبع  مؤشرات التباعد المكاني بين معبر سمنود  12
 .غ0102والمواقع القريبة عاغ 

 

علاقات الارتباط بين متغيرات إمكانية الوصول لقرى مركزي أجا  13
 .غ0102وسمنود عاغ 

 

ركبات على جانبي معبر سمنود ونتوذها الجغرافي عاغ مواقف انتظار الم 16
 .غ0102

 

  .غ0102خدمات النقل الداعمة على جانبي معبر سمنود النهري عاغ  15
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تطور أعداد السكان على جانبي معبر سمنود النهري ومعدل النمو  14
 (.غ0102–0721)السنوي في التترة 

 

  .غ0102ر سمنود النهري عاغ توزيع اانشطة الاقتصادية على جانبي معب 17
نقاط القطع بين مدينة سمنود وبع  المواقع القريبة من المعبر عاغ  12

 .غ0102
 

  .غ0102مؤشر التردد بين المواقع القريبة من معبر سمنود عاغ  19
درجة فعالية التردد بين بع  المواقع على جانبي معبر سمنود النهري  22

 .غ0102عاغ 
 

–0711)ت العمران على جانبي معبر سمنود في التترة تغير مساحا 21
 (.غ0102

 

–0711)التغير في أشكال العمران على جانبي معبر سمنود في التترة  22
 (.غ0102

 

  .غ0102استخدامات ااراني على جانبي معبر سمنود عاغ  23
  .غ0102مشكلات النقل على معبر سمنود النهري عاغ  26
  .غ0102ت النقل على معبر سمنود النهري عاغ مقترحات حل مشكلا 25
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 هرس الخرائط والأشكالف
 
 

 صفحة شكلال أو الخريطةعنوان  م
  .غ0102الموقع الجغرافي لمعبر سمنود النهري عاغ  1
  .غ0102الوزن النسبي لمعبر سمنود مقارنة ببع  المعابر القريبة عاغ  2
  .غ0102الدلتا المصرية عاغ التباعد المكاني بين معبر سمنود ومدن  3
التباعذذذد المكذذذاني بذذذذين معبذذذر سذذذذمنود النهذذذري وقذذذذرى مركذذذزي أجذذذذا وسذذذمنود عذذذذاغ  6

 .غ0102
 

  .شبكات الطرق الرئيسية والترعية المغذية لحركة النقل على معبر سمنود 5
  .غ0102حركة النقل على الطرق على جانبي معبر سمنود عاغ  4
  .غ0102ركبات على معبر سمنود عاغ المتوسط اليومي لحركة الم 7
  .غ0102التركيب العمري للمشاة على معبر سمنود النهري عاغ  2
أغرا  الركاب والمشاة حسب وسيلة النقل المستخدمة على معبذر سذمنود  9

 .غ0102عاغ 
 

خطذذذذوط الذذذذزمن والمسذذذذافة الاقتصذذذذادية المتسذذذذاوية بذذذذين قذذذذرى مركذذذذزي أجذذذذا  12
 .غ0102بر سمنود النهري عاغ وسمنود وفقاً للبعد عن مع

 

نصذذذيب أمذذذاكن الانتظذذذار مذذذن حركذذذة النقذذذل علذذذى معبذذذر سذذذمنود النهذذذري عذذذاغ  11
 .غ0102

 

  .غ0102خدمات النقل الداعمة على جانبي معبر سمنود النهري عاغ  12
  .غ0102مؤشر البعد المكاني بين سمنود وبع  المواقع القريبة عاغ  13
  (.غ0102–0711)نبي معبر سمنود في التترة التغير العمراني على جا 16
  .غ0102استخدامات ااراني على جانبي معبر سمنود عاغ  15
  .موقع مقتر  لمعبر بديل لمعبر سمنود النهري 14
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 لاحــــ هرس المف
 

 
 صفحة الملحقعنوان  م
  .النقل على معبر سمنود النهرينموذج استبيان عن  1
  .غ0102د والمدن القريبة عاغ التباعد بين معبر سمنو  2
مكانية الوصول 3   .غ0102لقرى مركزي أجا وسمنود عاغ  التباعد وا 
  .غ0102خصائ  الطرق الداخلية على جانبي معبر سمنود عاغ  6
  .صور البحغ 5
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 ملخصال
 
 

يهدف هذا البحغ إلى دراسة خصائ  النقل على معبر سمنود، ودور  في التنمية 
مكانية ومشكلاته، في سبيل ونع حلولًا مناسبة لها، لذلك تغ توظيف المدخل والعلاقات ال

والمنهث الوصتي، وكذلك بع  أساليب التحليل المكاني كااساليب اعحصائية  اعقليمي
وبع  تحليلات نظغ المعلومات الجغرافية، كما اعتمد البحغ على العمل الميداني المكةف؛ 

ماطها وتطبيق استبانة على عينة عشوائية من الركاب؛ متمةلا في حصر حركة النقل وأن
لقياس اتجاهاتهغ، وكذلك أهغ مشكلات النقل على المعبر، ومن خلال إجراءات البحغ 

وقوع معبر سمنود في المرتبة الةالةة بين المعابر : وتحليلاته خل  إلى عدة نتائث منها
أن البعد الجغرافي وحد  لا يكتي النهرية على فرع دمياط من حيغ ااهمية المكانية، كما 

لتحديد مدى التباعد المكاني بين المواقع الجغرافية، ومركبات النقل بأنواعه ةغ مركبات ااجرة 
هي ااكةر حركة على معبر سمنود النهري، ولمعبر سمنود أهمية في التنمية المكانية خاصة 

، وعلى أنماط النقل بقرية منية التنمية العمرانية، وفي تنوع استخدامات اار  على جانبيه
، وأجرى هسمنود، كما أن مؤشر درجة فعالية التردد يحتاج إلى إعادة الصياغة لتحقيق هدف

عليه تعديلًا مقترحاً؛ قد يناسب تحليل حركة النقل على المعبر، وعليه ونعت بع  
اً بديلا لمعبر نرورة البدء في إنشاء معبر : التوصيات لخدمة المعبر وحركة النقل عليه منها

سمنود النهري، لتختيف نغط حركة النقل عليه، ونرورة اعسراع بإجراء الصيانة الدورية 
للمعبر لمعالجة موانع التلف به، وتشديد الرقابة وتوحيد جهات اعشراف على حركة النقل 

 .على معبر سمنود
 

 .العلاقات المكانية –التباعد المكاني  –النقل  –المعابر النهرية : الكلمات المفتاحية 
 
 : مقدمةال

تسهل المعابر النهرية الانتقال من أحد جوانب النهر إلى الجانب ااخر، وتشمل 
، وهي وسيلة تقليدية لاجتياز اانهار والتي (0)الكباري والجسور واانتاق والمعديات بأنواعها

 لعبارات كانت باستخداغ الزوارق النهرية، حتى حل محلها الجسور وتشمل أيناً ا
 ذذذذذذذذذذذذذذذ
(1) Richard C., River Crossings Development Study-Silvertown Tunnel, final 

report, Atkins Ltd., London, June 2014, p. 7. 
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، والمعابر تتمة لطرق النقل (0)ذات المحركات والتي تنقل الركاب والمركبات عبر اانهار
ناريسية بالدوران حولها، أما اانهار فتعبرها الطرق بوسائل التي تحاول تتادي العقبات الت

، وأةبتت بع  الدراسات التي أجريت (0)النهرية، والكباري واانتاقالمعديات : متعددة أمةلة
المواقع المخدومة بها في وظائف سريعاً ولد نموا تيمكن أن أنها  ،(3)على المعابر النهرية

مستويات التنمية  باعنافة إلى ارتتاع، للمواقع المجاورة مياعقليبمستويات تتوق المتوسط 
 . (1)التي تسهلها المعابر العمرانية

وتعتبر ااماكن ااكةر ترابطا واايسر وصولًا هي ااكةر جذباً لكل من اانشطة 
النقل يمكن أن تزيد من طرق  تحسين ترابطومن ةغ فإن الاقتصادية والمواقع العمرانية، 

قياس فولذلك  أسعار ااراني بها،و عليها الطلب وبالتالي زيادة كل من قع، امو جاذبية ال
، وهو ما تحققه للآةار المحتملة على التنمية اً وفر مؤشر يالقائغ على الطرق  الترابطالتغير في 

المعابر من قيمة مكانية تناف إلى المواقع تتمةل في توفير المسافات الجغرافية 
إلى المعابر إلى عدغ القدرة على التكيف مع شبكة الطرق  الافتقاردي يؤ ؛ إذ (5)والاقتصادية

 .(1)القائمة
 ذذذذذذذذذذذذذذذ

، المؤسسة الجامعية للدراسات 2حمد الطفيلي، ط: بيار جورج، معجم المصطلحات الجغرافية، ترجمة (1)
 .777 ، ص2002والنشر والتوزيع، بيروت، 

، د ن، 1افية النقل والتجارة من منظور جغرافي وتنموي، طفتحي محمد مصيلحي، جغر : للاستزادة (2)
 .121-39، ص ص 2002

وهو إضافة بعد ثالث للطريق لتفادي عقبات معينة كالتضاريس : Bridgeالكوبري : ثمة فروق بين (9)
: أو الجسر Crossingوالازدحام والتقاطعات وغيرها وليس بالضرورة أن يكون فوق مجاري المياه، والمعبر 

هي  : Culvertمتراً، والمعبرة  00طلق على الروابط بين الطرق التي تعبر مجاري المياه، وتزيد أطوالها على ي
كباري أو معابر مصغرة وغالباً ما تستخدم الأنابيب على مجاري القنوات المائية وعادة ما يتراوح طولها 

 :المثالأمتار، للاستزادة يرُاجع على سبيل  10و  0بين 
A. Mostafa, Essam A., Cost Analysis For Bridge And Culvert, Seventh International 

Water Technology Conference (IWTC7), Cairo 1-3 April 2003, p. 357.  

B. Chen, Wei-Bo, and Wen-Cheng Liu., Modeling the Influence of River Cross-

Section Data on a River Stage, Water, Vol. 9, 2017, p. 203. 

(4) Richard C., Op. Cit., p. 10. 
(5) Wimmer, M. R., Selection of Bridge Location Over the Merrimack River in 

Southern New Hampshire: a Comparison of Site Suitability Assessments. Diss. 

University of Southern California, 2015, p. 2.   
(6) Richard C., Op. Cit., p. 112.  



 

13 

 : تهأهميمشكلة البحث و 
ةمة اهتماغ على مستوى الدولة المصرية بتطوير شبكة الطرق والكباري، وبخاصة 
الكباري العابرة لنهر النيل، ويعتبر معبر سمنود أحد المعابر ذات الموقع الجغرافي المهغ؛ 

، 0710ر وتهالكه؛ إذ أفتتح عاغ لعدغ وجود بدائل له بمنطقة الدراسة، ونظرا لقدغ المعب
أن تساهغ يمكن باعنافة إلى زيادة كةافة حركة النقل عليه؛ مما استدعي القياغ بعمل علمي 

ومساعدة المخططين فيما يخ  منظومة النقل على جانبيه، القرار صناعة نتائجه في 
دراسة، خاصة منطقة اللتنمية المستدامة في ل على صياغة خطة مناسبةالمسئولة والسلطات 

 .مع وجود أصوات تنادي بنرورة إنشاء بديل مناسب لهذا المعبر
 

 : وتساؤلاته أهداف البحث
 :ما يليدراسة وتحليل يستهدف هذا البحغ 

 التباعد المكاني بين المعبر والمواقع العمرانية القريبة. 
 أهغ الطرق المغذية لحركة النقل على معبر سمنود. 

 بر سمنودأنماط حركة النقل على مع. 

  على معبر سمنودالنوابط الجغرافية للنقل أهغ. 

 دور معبر سمنود في التنمية والعلاقات المكانية. 
 مشكلات النقل على معبر سمنود ومدى كتايته لحركة النقل واقترا  حلولًا مناسبة لها. 
 

 :ولتحقيق هذه الأهداف تم طرح التساؤلات التالية
 ود على خريطة النقل بين محافظتي الدقهلية هل توجد أهمية مكانية لمعبر سمن

 والغربية؟

 هل يكتي البعد الجغرافي فقط في تحديد التباعد المكاني بين المواقع الجغرافية؟ 

 ما المواقع المغذية لحركة النقل على معبر سمنود؟ 
  ما خصائ  حركة النقل واتجاهاتها على معبر سمنود؟ 
 نية للمواقع المجاورة؟هل يؤةر معبر سمنود على التنمية المكا 

 هل توجد مشكلات نقل على معبر سمنود؟ 

  
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  : وأساليبهالبحث  مناهج
في تحديد مجال النقل ونتوذ   اعقليميللإجابة على تساؤلات البحغ اتبُع المدخل 

المكاني عبر معبر سمنود النهري، كما اتبُع المنهث الوصتي في دراسة العلاقات المتبادلة 
المتعددة وبع  الظواهر الجغرافية المحيطة، وتحليل أسباب الحركة  بين النقل وعناصر 

وغيرها في اعجابة على تساؤلات الدراسة؛ بهدف الكشف عن أهغ الآةار التنموية لمعبر 
سمنود النهري، كما اتبع المنهث السلوكي في تحليل بع  أنماط سلوك الراكب عبر معبر 

بات دون غيرها، وتعدد أغرا  تنقله في إطار سمنود النهري في تتنيل بع  أنماط المرك
 . المجال المكاني للبحغ

ااسلوب : وللتحليل المكاني وجمع البيانات الميدانية تغ استخداغ أساليب متعددة منها
في دراسة العلاقات المكانية من خلال  SPSS و Excelاعحصائي والكمي باستخداغ برامث 

لحسابية، وتطبيق بع  الصيغ الكمية، والتي تخدغ والمتوسطات ا الارتباطحساب علاقات 
أهداف البحغ أمةلة مؤشر التردد ومؤشر النتوذ المكاني وغيرها، كما تغ استخداغ نظغ 

 Arc GIS ver. 10.4, Google)المعلومات الجغرافية من خلال برامث متعددة أمةلة برامث 

Earth Ver. 2017, SASpalnet Ver. 16, )ت قياس المسافات ، في إجراء عمليا
جراء بع  التحليلات المكانية كتحليل التقارب والتراكب عنتاج خرائط  والمساحات، وا 

 .وجداول بهدف الحصول على استنتاجات تخدغ أهداف البحغ
وكان للعمل الميداني دورا مهما في إنجاز البحغ؛ حيغ الزيارات المتعددة وحصر 

سمنود، كما اعتُمد في جمع بيانات حركة النقل أنماط استخدامات اار  خاصة بقرية منية 
على المعبر والطرق المغذية والمعابر القريبة على إجراء حصر يومي لحركة النقل لعينة من 

مارس ومايو وأغسطس ونوفمبر، وقد تجنب : تمةلت في 0102أربعة شهور أةناء عاغ 
الحركة في أوقات : قل، وشمل حصر حركة النوااجازاتالعمل الميداني أياغ المناسبات 

الذروة وغيرها؛ لتحقيق متوسط يومي أقرب إلى الواقع، ويحقق الحصول على بيانات حول 
أعداد المركبات وأنواعها وحمولاتها ومصدر حركتها ومقاصدها قدر اعمكان، وللحصول 
على بيانات حول الركاب والمشاة كمحلات اعقامة ومقاصد الرحلات وأغرانها، ومتوسط 

ل وتعريتة الركوب ومتوسط اعنتاق السنوي على النقل وأهمية المعبر ومشكلاته وغيرها، الدخ
والتركيز على  الاختصاروالتي روعي فيها ( 0ملحق )وتغ الاعتماد على استبانة البحغ 

في الشهور السابق ذكرها على  الاستبانةالبيانات المطلوبة لتحقق أهداف البحغ، وطبقت 
ركاب والمشاة والعاملين بمواقع مختلتة من مدينة سمنود وقرية منية عينة عشوائية من ال
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استمارة وهي التي  0211استمارة، استوفي منها  0151سمنود، وبلغ حجغ عينة البحغ 
 . اعتمدت نتائجها في هذا البحغ

 
 : الدراسات السابقة

بر بشكل تعددت الدراسات الجغرافية في مجال جغرافية النقل عامة والنقل على المعا
 :خا ، ويمكن تناول بع  اامةلة ااقرب إلى مونوع البحغ كما يلي

اختيار عن  0105عاغ  Wimmer, Mark Rدراسة  :دراسات تخص الموضوع ومنها *
، وقامت الدراسة على التحليل فوق نهر ميريماك في جنوب نيو هامشير المعابرقع امو 

والمساكن ومواقع الغابات والطرق المكاني لبع  معايير اختيار المواقع كالسكان 
من هذ  الدراسة في  الاستتادةالرئيسة، في اقترا  بدائل للجسر مونع الدراسة، وأمكن 

عن حركة : 0105ودراسة الدسوقي . (0)اختيار موقع معبر بديل لمعبر سمنود النهري
النقل على معابر مدينتي زفتى وميت غمر، ودرس الباحغ حركة النقل واتجاهاتها 
وخصائصها، دون تتصيل لمشكلاتها ومقوماتها الجغرافية ومغذياتها المكانية، ويتتق 

عن حركة : 0100ودراسة إسماعيل . (0)وهذا البحغ في بند الحركة دون باقي بنود 
النقل على معابر قناة السويس؛ ودرس الباحغ فيها أنماط المعابر وحركة النقل عليها 

يناء والدلتا المصرية، وتتلاقي وهذا البحغ في الاتجا  ودورها في الربط المكاني بين س
العاغ لدراسة حركة النقل ومشكلاتها ومستقبلها مع اختلاف المجال المكاني وأهداف كل 

عن الحركة العرنية على قناة السويس باستخداغ : 0100، ودراسة بندق (3)منهما
حركتها فيما بين بورسعيد  المعديات، ودرست الباحةة تاريخ المعديات وأهميتها ومحاور

ةمة تلاقي في بع  النقاط وبور فؤاد، ةغ الحركة العابرة والعوامل المؤةرة فيها، و 
 كالحركة العابرة، غير  البحةية

 ذذذذذذذذذذذذذذذ
(1) Wimmer, Mark R. , Op. Cit.  

فتى وميت غمر دراسة محمد رشاد الدسوقي، مناشئ الحركة التبادلية على المعابر النيلية فيما بين ز  (2)
، ص ص 2012، يونيو 19 جغرافية، مجلة كلية الآداب والعلوم الإنسانية بالإسماعيلية، العدد

130-222. 
عبد السلام عبد الستار إسماعيل، الحركة على معابر قناة السويس دراسة في جغرافي النقل، المجلة  (9)

-71، ص ص 2011الجغرافية المصرية، القاهرة، ، الجزء الأول، الجمعية 27 الجغرافية العربية، العدد
110.  
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، (0)أن هذا البحغ يختلف في أساليب التطبيق وطرق التحليل والمجال المكاني للدراسة
عن الآةار التنموية للنقل على المعابر النيلية مع التطبيق على : 0115ودراسة صقر 

لعمرانية، وتعر  إلى ، وركز الباحغ في هذ  الدراسة على الخصائ  ا0-كوبري بنها
دراسة بع  خصائ  النقل، وةمة بع  نقاط التلاقي كدراسة استخداغ اار  على 

عن الكباري : 0777، ودراسة مصيلحي (0)جانبي المعبر وآةار  اعيجابية والسلبية
والمعابر النيلية في القاهرة الكبرى، وتناول الباحغ فيها تاريخ الكباري النيلية بالقاهرة 

وأحجاغ حركة النقل عليها، وتتتق وهذا البحغ في دراسة حركة النقل وأنماط  الكبرى
 .، وغيرها من الدراسات الجغرافية(3)استخدامات اار  على جانبي المعابر النيلية

عن : 0101ومنها دراسة منصور : دراسات تناولت أحد أجزاء منطقة الدراسة ومنها *
بالدراسة شبكة الطرق وحركة النقل عليها  النقل والتنمية في مركز سمنود، وتناول

في مركز سمنود عامة، ولغ يتناول الطالب  والاجتماعية الاقتصاديةودورهما في التنمية 
المعبر بالدراسة التتصيلية، كما لغ تترد دراسته تتصيلًا للنقل في مدينة سمنود حانرة 

رئيسي بالمدينة وسوق المركز وأحد أجزاء منطقة الدراسة؛ إلا دراسة موقف النقل ال
الماشية ااسبوعي ونتوذ مكاني للمستشتى العاغ وأحد مدارسها الةانوية، وبالتالي 

ودراسة . (1)تحقيق أهدافهاستبعدت تلك النقاط من هذا البحغ وهو ما لغ يؤةر في 
 –عن النقل على طريق دمياط المنصورة : 0115إسماعيل 

 ذذذذذذذذذذذذذذذ
 -العرضية على قناة السويس باستخدام المعديات فيما بين بورسعيد وبورفؤاد  ركةالحرشا حامد بندق،  (1)

، الجزء الأول، مركز بحوث ودراسات 23 دراسة جغرافية، مجلة بحوث ودراسات الشرق الأوسط، العدد
 .907-923، ص ص 2011الشرق الأوسط، جامعة عين شمس، سبتمبر 

كوبري   -قل على المعابر النيلية دراسة تطبيقية على مدينة بنهامجدي شفيق صقر، الآثار التنموية للن (2)
، مركز البحوث الجغرافية 10 ، مجلة مركز البحوث الجغرافية والكارتوجرافية، العدد2بنها

 .102-20، ص ص 2002والكارتوجرافية بجامعة المنوفية مدينة السادات، ديسمبر 
الإنسان والتحديات : القاهرة الكبرى، الجزء الثانيفتحي محمد مصيلحي، تطور العاصمة المصرية و  (9)

 .107-33، ص ص 1333الإيكولوجية والمستقبل، د ن، 
أسامة محمد منصور، دور النقل في التنمية الاقتصادية في مركز سمنود، رسالة ماجستير غير منشورة،   (2)

 .2010كلية الآداب جامعة المنصورة، 
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في منطقة الدراسة، ودرس فيها الطريق وتحليله طنطا وهو أحد الطرق المغذية للنقل 
عن : 0111ودراسة أحمد . (0)كمياً وحركة النقل عليه وتطورها ومشكلاتها ومستقبلها

صناعة حتظ وتجتيف الخنر والتاكهة في مركز أجا، ودرس طرق النقل كأحد عوامل 
وأجري توطن الصناعة في المركز، ورحلة العمل اليومية نحو الصناعات المختارة 

، ومن نتائث البحغ وجود حركة للعمالة بين 0110العمل الميداني لهذا البحغ عاغ 
 .  (0)مدينة سمنود ومركز أجا

حيغ درس فيها النقل بمحافظة الدقهلية من حيغ التوزيع  :1992ودراسة المراكبي  *
المؤةرة المكاني للطرق والسكك الحديدية والنقل المائي، وحركة النقل عليها، والعوامل 

فيها ومستقبل كل منها في مجال المحافظة، ولغ يتطرق الباحغ إلى دراسة المعبر أو 
: 0711، ودراسة عبد المعطي (3)اعشارة إليه كرابط مكاني مؤةر في النقل بالمحافظة

عن العمران في مركز سمنود، ودرس فيها الملامح الجغرافية العامة لمركز سمنود 
سكانها، والتوزيع الجغرافي انماط العمران وتصنيتاتها وتطور مراكز العمران، و 

والعوامل المؤةرة بها، وأفرد فصلا لدراسة العمران في حانرة المركز، ولغ تتطرق 
الدراسة إلى تحليل خصائ  النقل بمركز سمنود ولا على المعبر أو آةارهما على 

 . ، وغيرها من الدراسات الجغرافية(1)مجال دراسته
 

يتنح تعدد الدراسات التي تناولت مونوع المعابر في مجال جغرافية ومما سبق 
النقل، وندرة الدراسات الجغرافية التي تناولت منطقة الدراسة بشكل خا ؛ حيغ دُرست 
إجمالا دون تتصيل في سياق أهداف كل منها، مما يستدعي دراستها تتصيلياً في مجال 

 .جغرافية النقل
 ــــــــــــــ
 -المنصورة  -لام عبدالستار إسماعيل، التحليل الكمي لتطور الطرق والنقل طريق دمياط عبد الس (1)

  .2002جامعة بنها،  - طنطا، رسالة دكتوراه غير منشورة، كلية الآداب
المتولي السعيد أحمد، صناعة حفظ وتجفيف الخضر والفاكهة في مركز أجا، المجلة الجغرافية العربية،  (2)

 .220-122، ص ص 2002الثاني، القاهرة،  ، الجزء22 ية المصرية، العددالجمعية الجغراف
فتحي السيد المراكبي، النقل في محافظة الدقهلية دراسة جغرافية، رسالة ماجستير غير منشورة، كلية  (9)

  .1330جامعة الزقازيق،  - الآداب
ة ماجستير غير منشورة، كلية عبد المعطي شاهين عبد المعطي، مراكز العمران بمركز سمنود، رسال (2)

  .1370جامعة طنطا،  - الآداب



 

12 

 : حدود البحث
 :وتتمةل فيما يلي

، وأعتمد في إنجاز جداول 0102أجري العمل الميداني للبحغ عاغ  : حدود زمنية *
، عدا 0102 و 0101البحغ وأشكاله على البيانات اعحصائية المتوفرة خاصة عامي 

السكان والعمران : ستلزمت معالجتها تطوراً زمنياً كعامليبع  النقاط البحةية التي ا
 .وروعي ذلك في بعدها الزمني

تقع منطقة الدراسة على مجرى فرع دمياط بين محافظتي الدقهلية  : حدود موضوعية *
، يربط بينها معبر سمنود النهري بطول 0كغ 32والغربية، وبلغت جملة مساحتها نحو 

المعبر مجموعة من الطرق الرئيسية بلغت جملة أطوالها كغ، وتغذي الحركة على  011
كغ، باعنافة إلى الطرق الترعية، والتي تخدغ بشكل مباشر سكان المنطقة  001نحو 

من جملة سكان محافظتي الدقهلية  ٪0010نسمة تمةل  002121البالغة أعدادهغ 
سيلى شر  هذ  ) 0102والغربية وفقا للمؤشرات ااولية لبيانات تعداد السكان عاغ 

، وبعد استعرا  الدراسات السابقة ومحاورها، ووفقاً اهداف البحغ (الجزئية تتصيلياً 
 :خطة البحث كما يليوأهميته؛ وجد أنه من ااوفق ترتيب 

 .التباعد المكاني لمنطقة الدراسة ومجاوراتها: أولاً 
 .الخصائص الجغرافية للطرق المغذية للحركة على المعبر: ثانياً 
 .حركة النقل على معبر سمنود: ثاً ثال

 .على معبر سمنودبعض الضوابط الجغرافية للنقل : رابعاً 
 .دور معبر سمنود في التنمية والعلاقات المكانية: خامساً 
 .مشكلات النقل على معبر سمنود: سادساً 
 .مستقبل النقل على معبر سمنود: سابعاً 

 
 : منطقة الدراسة
، الذين د النهري، ومدينة سمنود، وقرية منية سمنودالدراسة معبر سمنو تنغ منطقة 

يشكلون تجمعاً عمرانياً متصلًا، تتبادل فيه حركة النقل؛ ليعتبر بذلك المعبر هو المحور 
 : الرئيسي المهغ؛ إذ يعد الرابط الوحيد بينهما، وفيما يلي نبذ  مختصرة عن كل منهغ
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يربط بين قرية منية سمنود يقع المعبر على فرع دمياط و :  معبر سمنود النهري
بمحافظة الدقهلية ومدينة سمنود بمحافظة الغربية، ويتكون من فتحتين ةابتتين طول كل 

متراً،  011مترا، ليبلغ إجمالي الطول  11متر، وفتحة متحركة للملاحة طولها  011منهما 
ا في متر لكل من الرصيتين بم 007 أمتار للطريق و 01متر، منها  0501وجملة العر  

ذلك الحواجز الجانبية، وهو محمول على دعامات من الصلب والخرسانة متوسط ارتتاعها 
سغ، محاطة بطبقة من  11بطابق من الخرسانة المسلحة بسمك  مغطاةمترا  02 و 05بين 

سغ، ويتراو  ارتتاع هذ  المباني بين ةمانية وعشرة أمتار، تعلوها طبقة  51الجرانيت بسمك 
معبر نهري في سغ لحمل الدعامات المعدنية، ويعتبر أول  71مسلحة بسمك من الخرسانة ال

حصاناً،  51وتتحرك التتحة الملاحية للمعبر بمحركات قوتها . مصر استخدغ فيه الصلب
وتحتاج هذ  التتحة إلى أربع دقائق لتتحها بقوة التيار الكهربائي، وبلغت التكلتة اعجمالية 

وانتهى العمل به عاغ  0731وتغ بدء إنشاء المعبر عاغ  ألف جنيه، 051عنشاء المعبر 
 (.0صورة  ،5ملحق )، (0)0710، وافتتحه الملك فاروق عاغ 0737

هي حانرة مركز سمنود بمحافظة الغربية، حيغ أنشئ قسغ سمنود  ومدينة سمنود
، ةغ نقل مقر  إلى 0120ومقر  بلدة سمنود، وتغير اسمه إلى مركز سمنود عاغ  0101عاغ 

بإنشاء  0701، ةغ صدر قرار عاغ 0110مدينة المحلة باسغ مركز المحلة الكبرى عاغ 
بلدة من مراكز طلخا والمحلة الكبرى وزفتى، ةغ ألغى ةلاغ  00مركز سمنود مكونا من 

، وتعتبر مدينة (0)0735مرات على مدى سبع سنوات، حتى أعيد تكوينه مرة أخرى عاغ 
خلا رئيسيا لمحافظة الغربية من جهة الشرق، موجهة بذلك سمنود بحكغ موقعها الجغرافي مد

شرقاً، ومن شمال شرق  لحركة النقل الوافدة إلى محافظة الغربية من محافظة الدقهلية
محافظة الغربية، يزاد على ذلك ااهمية المكانية لموقع مدينة سمنود من حيغ التجاور 

ي مدينة المنصورة من جهة الشمال المكاني لمراكز ةقل سكانية وصناعية مهمة متمةلة ف
الشرقي، ومدينة المحلة الكبرى من جهة الغرب، وتتصل مدينة سمنود بمحافظة الدقهلية عبر 

طنطا عبر مدينة  –محورين مهمين من محاور النقل، يتمةل أولهما في طريق المنصورة 
 سمنود، أما الةاني فيتمةل في محور الحركة القادمة من جهة الشرق عبر

 ذذذذذذذذذذذذذذذ
 2وزارة المواصلات، مصلحة الطرق والكباري، نبذة بمناسبة افتتاح كوبري سمنود النهري يوم الجمعة  (1)

  .1321مايو عام 
، القسم الثاني 1322محمد رمزي، القاموس الجغرافي للبلاد المصرية من عهد قدماء المصريين إلى عام  (2)

 .12-10، ص ص1332ة المصرية العامة للكتاب، القاهرة، الهيئ البلاد الحالية، الجزء الثاني،
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مدينتي السنبلاوين وأجا نحو قرية منية سمنود التابعة لمحافظة الدقهلية، وتبلغ جملة مساحة 
ألف  2107، كما بلغ عدد سكانها 0كغ 000ومساحة الكتلة العمرانية  0كغ 0700المدينة 

 . 0102لعاغ نسمة وفقا للنتائث ااولية للتعداد السكاني 
فهي إحدى قرى مركز أجا التابع لمحافظة الدقهلية، وللقرية أهمية  قرية منية سمنودأما 

بإنشاء قسغ سادس في مديرية الدقهلية باسغ قسغ  0110تاريخية؛ حيغ صدر أمر عال عاغ 
، 0120قرية، حتى تغير اسمه إلى مركز منية سمنود عاغ  10منية سمنود ومقر  بها، ليخدغ 

بدلا من منية سمنود، اسباب تخ  موقعها  0712نتقل المركز إلى ناحية أجا عاغ ةغ ا
ومساحة الكتلة  0كغ 0100، وتبلغ جملة مساحة القرية (0)الجغرافي وسمي باسمها منذ ذلك اليوغ

ألف نسمة وفقا للنتائث ااولية للتعداد  1105، كما بلغ عدد سكانها 0كغ 005العمرانية 
الموقع الجغرافي لمعبر سمنود النهري ومحاور النقل ( 0)ويبين الشكل . 0102السكاني لعاغ 

 .غ0102سمنود عاغ  عبر مدينة سمنود وقرية منية
يقع معبر سمنود النهري عند التقاء : وتحليله يتبين ما يلي( 0)ومن دراسة الشكل 

ر شرقاً، وذلك في منتصف المعب° 30 015 15ًشمالًا و ° 31 525 31ًدائرتي عر  
الشرقية متمةلة في قرية منية سمنود، والغربية متمةلة في مدينة : بين كتلتي العمران

سمنود، ويعتبر بذلك الرابط الوحيد بين مركزي أجا بمحافظة الدقهلية وسمنود بمحافظة 
شمالًا ° 31 515 11ًالغربية، واللذين يشكلان معا تجمعا عمرانيا يمتد بين دائرتي عر  

جنوب شرق منية سمنود، كما يمتد بين ° 30 015 53ًسمنود، و شمال غرب مدينة 
شرقاً غرب سمنود، ° 30 035 11ًشرقاً شرق منية سمنود، و ° 30 055 32ًخطي طول 

والكتلتين واقعتان بين ظهير ريتي زراعي، ومخدومتان بشبكة طرق وخط سكة حديد، 
عن مدينة أجا شرقاً،  ومتصلتان عبر معبر سمنود النهري، حيغ تحد منية سمنود فنلا

سنبخت شمالًا، وتلبنت والبيلوق شمالها : بأربع نوا  من جهة الشمال الشرقي هي
الشرقي، وقرية جرا  من جهة الجنوب الشرقي ويحدد باقي زمامها بترع دمياط من جهة 

كتر الةعبانية ومحلة خلف وكتر الصارغ من : الغرب، أما مدينة سمنود فتحد بنواحي
 والراهبين ومحلة أبو على من جهة الغرب،  جهة الشمال،

 ذذذذذذذذذذذذذذذ
، القسم الثاني 1322محمد رمزي، القاموس الجغرافي للبلاد المصرية من عهد قدماء المصريين إلى عام  (1)

 .27 ، ص1332للكتاب، القاهرة،  البلاد الحالية، الجزء الأول، الهيئة المصرية العامة
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مجاري الميا  متمةلة في مجرى فرع دمياط ، وقد لعبت وبالناصرية من جهة الجنوب
النمو العمراني لمدينة سمنود، بحيغ تراجع نموها ومصرف بحر شبين دورا مهما في تحديد 

العمراني أماغ هيمنة مدينة المحلة الكبرى وأهغ توابعها ناحية الشرق متمةلة في ناحية محلة 
 .أبو على

 

  
 .غ0102عبر سمنود النهري عاغ الموقع الجغرافي لم: ( 1)شكل 

 
الجهاز المركزي للتعبئة العامة واعحصاء، الخريطة الرقمية لجمهورية مصر : خريطة المحافظات :المصدر

( Ping tool- Google)مرسومة بمعرفة الباحغ باستخداغ أداة ومنطقة الدراسة . 0101العربية، إصدار عاغ 
 .0102الميدانية عاغ ، والدراسة ARC GIS Ver.10.4على برنامث 

 
وتؤدي المعابر النيلية دورا مهما في الربط المكاني بين نتتي النهر، وتتعدد المعابر 

معبراً، مقابل  00على نهر النيل عامة، وعلى فرع دمياط بصتة خاصة، حيغ يحظى بعدد 
يونح أنماط المعابر النهرية وتوزيعها على ( 0)معبراً على فرع رشيد، والجدول  03
 .غ0102ر النيل وفرعيه في مصر عاغ اعات نهقط
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 .غ0102أنماط المعابر على نهر النيل وفرعية عاغ :  (1)جدول 
 

 المجرى النهري

طول  جملة المعبرنوع 
المجرى 

 (كم)

المسافة 
المخدومة 

 (معبر/كم)

مركبات 
 نقل بري

سكة 
 حديد

 (معبراً )
النسبة 

٪ 

من )نهر النيل بعد القاهرة الكبرى 
 (حتى السد العالي اعقليميائري الد

05 0 02 3500 171 3300 

 0103 031 0107 03 3 01 فرع رشيد

 0000 011 0101 00 1 01 فرع دمياط

من نقطة التترع )القاهرة الكبرى  إقليغ
 (اعقليميحتى الدائري 

01 0 05 0705 11 103 

 4469 1662 122 77 12 47 جملة

، باستخداغ برامث 0102ي وقياس ااطوال على الصور الجوية إصدار عاغ اعتمُد في حصر الكبار  :المصدر
(Google earth, Saspalnet, wikimapia, google maps)وااطوال والمسافات المخدومة من قياس الباحغ ،. 
 

مونعاً تمةل  22ويتبين من الجدول تقاطع طرق النقل والسكك الحديدية مع نهر النيل في 
معبرا تربط بين الطرق البرية وعشرة معابر لخطوط السكك الحديدية،  12ا معابر للنقل، منه

كغ  103كغ لكل معبر، تقل في نطاق إقليغ القاهرة الكبرى إلى  1107بمتوسط مسافة مخدومة 
معبراً منها أربعة  00لكل معبر لزيادة أعداد الكباري النهرية بها، أما فرع دمياط فكان نصيبه 

مانية معدنية منها معبر سمنود محل الدراسة بهذا البحغ، وهو ما يؤكد للسكك الحديدية، وة
 .ااهمية المكانية للمعابر النهرية في الربط بين وسط الدلتا وطرفيها الشرقي والغربي

يونحان الوزن النسبي لمعبر سمنود النهري بين المعابر ( 0)والشكل ( 0)والجدول 
 .غ0102ميداني عاغ لنتائث العمل ال النهرية القريبة وفقا

يتبين وقوع معبر سمنود النهري في المرتبة  (0) والشكل (0) ومن دراسة الجدول 
٪ من حيغ ااهمية المكانية، حيغ 0307الةالةة بين معابر المقارنة بالجدول بوزن نسبي 

طلخا النهري على باقي معابر المقارنة بالجدول بوزن نسبي  –تقدغ معبر المنصورة 
يزيد معدل الحركة التبادلية وكةافتها، وبالتالي ركابها بين مدينتي المنصورة  ٪؛ حيغ3100

كتر الجزار في  –وطلخا نظرا للأهمية الوظيتية والمكانية للمدينتين، ةغ يأتي معبر بنها 
قليمها الشمالي بوزن نسبي  المرتبة الةانية من حيغ حجغ الحركة التبادلية بين مدينة بنها وا 

ميت غمر إلى المرتبة  -راجع ااهمية المكانية للحركة على معبر زفتى ٪، بينما تت05
 .ااخيرة بين معابر المقارنة بالجدول، لوجود بدائل له
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 .غ0102الوزن النسبي لمعبر سمنود مقارنة ببع  المعابر القريبة عاغ : ( 2)جدول 
 

 المعبر م

المتوسط يومي 
 المشاةلحركة 

المتوسط يومي لحركة 
 المركبات

متوسط يومي لحركة ال
 الركاب

الوزن 
 *النسبي

اً فرد
 ٪ 

سبة
الن

 

/م.ع.و)
(بوم

 

٪ 
سبة

الن
 

(
/اً راكب

كبة
مر

)
 

٪ 
سبة

الن
 

0 
المنصورة 

 طلخا –
1512 1101 35110 3102 001212 3301 3100 

0 
كتر  –بنها 
 الجزار

3150 0102 31152 0100 70320 0100 0501 

3 
غ  –سمنود 
 سمنود

3113 0103 02531 0302 10110 0007 0307 

1 
ميت غمر 

 زفتى
131 103 00115 0705 27051 0001 0107 

 122 122 377972 122 114272 122 16754 جملة
 .غ0102نتائث تقديرات الدراسة الميدانية للباحغ عاغ  :المصدر

و أكةر شمولًا الوزن النسبي هو المتوسط الحسابي للنسب المئوية للمتغيرات الةلاةة المحسوبة بالجدول وه *
 .ودلاله مكانية عن النسب المئوية احد المتغيرات الخاصة بكل معبر

 
الوزن النسبي ٪

0.0

5.0

10.0

15.0

20.0

25.0

30.0

35.0

40.0

المنصورة طلخا بنها كفر الجزار سمنود منية سمنود ميت غمر - زفتى  المعابر
 .غ0102الوزن النسبي لمعبر سمنود مقارنة ببع  المعابر القريبة عاغ : ( 2)شكل 

 (.0)بيانات الجدول  :المصدر
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أجا، وتعود أهمية معبر سمنود إلى الربط المكاني ليس فقط بين مدينة سمنود وقرى مركز 
بل يتعدى ذلك إلى الربط بين المدن القريبة في شكل مربع، تتمةل أركانه في مدن مهمة وذات 

المنصورة وطلخا من جهة الشمال، وميت غمر وزفتى من : ةقل مكاني في حركة النقل متمةلة في
جهة الجنوب، وأجا والسنبلاوين من جهة الشرق، والمحلة الكبرى ومن بعدها طنطا من جهة 

ب، اامر الذي ترتب عليه زيادة التتاعل المكاني بين المواقع حول معبر سمنود، وبالتالي الغر 
 .زيادة الحركة القاصدة للمعبر، وهو ما سيتنح تتصيله بهذا البحغ فيما بعد

 
 : التباعد المكاني لمنطقة الدراسة ومجاوراتها - أولا 

سافات التاصلة بين خطوط تحدد دراسة التباعد أهمية المواقع من خلال دراسة الم
، وبحساب التباعد بين قرى مركزي سمنود (0)الزمن والتكاليف المتساوية واتجاهات كل منهما

وأجا تبين وجود قرب نسبي للقرى داخل كل مركز منهما، حيغ بلغت قيمة مؤشر التباعد 
ت ، لكن وجب توظيف بع  متغيرا(0)كغ في مركز أجا 000كغ في مركز سمنود مقابل 001

النقل لتحديد التباعد التعلي وفقا انماط حركة النقل وتكاليته؛ حيغ تغ حساب التباعد 
، والتباعد الزمني (كغ)المسافة الجغرافية الحقيقية والنظرية : المكاني وفقا للمتغيرات التالية

لسكة ، والتباعد وفقا لتعريتة النقل باستخداغ مركبات ااجرة وا(مركبة/دقيقة)النظري والتعلي 
 :، وذلك على مستويين مكانيين كما يلي(جنيه)الحديد 

 
 : التباعد المكاني بين منطقة الدراسة والحواضر القريبة (1

المدن ااقرب إلى معبر سمنود وفقا لبع  ( 3)والشكل ( 3)والجدول ( 0)يبين الملحق 
محافظات حانرة محافظة تشمل ال 03حانرة، تنغ  07، وعددها 0102متغيرات النقل عاغ 

حانرة مركز إداري تشمل كل المراكز اعدارية المحيطة بالمعبر  02المحيطة بالمعبر، وكذلك 
 .والمراكز المجاورة لها، والمحتمل وجود تتاعل مكاني بينها وبين منطقة الدراسة

 ذذذذذذذذذذذذذذذ
لبحوث الإنسانية، في معالجة ا SPSSمحمد إبراهيم رمضان، الأساليب الكمية والنظام الإحصائي  (1)

  .239، ص 2007دار المعرفة الجامعية، الإسكندرية، 

 
 .232المرجع السابق، ص : المصدر

 :    حُسب التباعد باستخدام الصيغة التالية (2)
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يتبين أن فئات تباعد المدن مع معبر سمنود وفقا ( 3) والشكل( 3)ومن الجدول 
 :لمتغيرات النقل تتمةل فيما يلي

المحلة ، و طلخا، و أجا: هي بالترتيبتنغ هذ  التئة خمس مدن : المدن الأكثر قرباً - 
كغ، وبمتوسط تباعد زمني  0107، بمتوسط تباعد جغرافي نبرو ، و المنصورة، و الكبرى
دقيقة باستخداغ السكك الحديدية،  00دقيقة باستخداغ وسائل النقل بالطرق، وكذا  0101

 2001وبلغ متوسط سرعة وسائل النقل على الطرق الرابطة بينها وبين معبر سمنود 
ساعة، وبتعريتة ركوب بلغت نحو ةلاةة جنيهات في المتوسط، وتعتبر مدن هذ  /كغ

التئة هي ااكةر تتاعلا مع منطقة الدراسة لوجود طرق نقل مباشرة ومركبات أجرة 
تربطها مع منطقة الدراسة، زيادة على قرب المسافة الجغرافية، مما ترتب عليه قلة زمن 

 .الوصول وزيادة سرعته
، قطور، و زفتى، و السنبلاوين: تنغ هذ  التئة عشر مدن هي بالترتيب : دن القريبةالم- 

، بمتوسط تباعد بيلا، و ميت غمر، و تمي اامديد، و طنطا، و شربين، و بلقاس، و السنطةو 
دقيقة باستخداغ وسائل النقل بالطرق،  1200كغ، وبمتوسط تباعد زمني  32جغرافي 

حديدية، وبلغ متوسط سرعة وسائل النقل على دقيقة باستخداغ السكك ال 5203وكذا 
 505ساعة، وبتعريتة ركوب بلغت /كغ 1107الطرق الرابطة بينها وبين معبر سمنود 

جنيه في المتوسط، وتتتاعل مدن هذ  التئة مع منطقة الدراسة عبر طرق النقل 
سة ومركباته؛ حيغ تتوفر مواقف انتظار للمركبات والحافلات التي تربط منطقة الدرا

 .ببع  هذ  المدن، زيادة على القرب النسبي للمسافة الجغرافية
، ديرب نجغ: تنغ هذ  التئة سبع مدن هي بالترتيب : المدن المتوسطة البعد- 

، بمتوسط تباعد جغرافي شبين الكوغ، و بنها، و الزقازيق، و كتر الشيخ، و قلين، و دكرنسو 
وسائل النقل بالطرق، وكذا  دقيقة باستخداغ 1302كغ، وبمتوسط تباعد زمني  5201
دقيقة باستخداغ السكك الحديدية، وبلغ متوسط سرعة وسائل النقل على الطرق  1100

جنيه في  101ساعة، وبتعريتة ركوب بلغت /كغ 1100الرابطة بينها وبين معبر سمنود 
المتوسط، ويقل تتاعل مدن هذ  التئة مع منطقة الدراسة لوجود بدائل حنرية تتوفر 

لتسهيلات المطلوبة لحركة النقل تتصلها عنها، زيادة على البعد النسبي للمسافة فيها ا
، وعدغ وجود وسيلة نقل مباشرة تربطها بمنطقة الدراسة الانتقالالجغرافية، وزيادة تعريتة 

 .غير السكك الحديدية



 

22 

: تنغ هذ  التئة خمس مدن جميعها حوانر محافظات تتمةل في : المدن البعيدة- 
 00500، بمتوسط تباعد جغرافي سكندريةاع، و سماعيليةاع، و القاهرة، و دمنهورو ، دمياط

 01501دقيقة باستخداغ وسائل النقل بالطرق، وكذا  02001كغ، وبمتوسط تباعد زمني 
دقيقة باستخداغ السكك الحديدية، وبلغ متوسط سرعة وسائل النقل على الطرق الرابطة 

جنيه، ويقل  0002عة، وبمتوسط تعريتة ركوب سا/كغ 1701بينها وبين معبر سمنود 
تتاعل مدن هذ  التئة مع منطقة الدراسة نظراً للبعد النسبي للمسافتين الجغرافية 

، غير أن لهذ  المدن خصوصية تتمةل في أهميتها الانتقالوالزمنية، وزيادة تعريتة 
حركة إليها من كحوانر للمحافظات؛ إذ تتوفر بها تسهيلات خدمية تولِّد طلباً على ال

 .منطقة الدراسة أو عبرها
بورسعيد والسويس، : تنغ هذ  التئة حانرتين فقط هما : المدن الأكثر بعداً  -

دقيقة باستخداغ  011كغ، وبمتوسط تباعد زمني  02505بمتوسط تباعد جغرافي 
دقيقة باستخداغ السكك الحديدية، وبمتوسط سرعة  071وسائل النقل بالطرق، وكذا 

جنيها، ويقل تتاعل مدن  31مركبة، وبمتوسط تعريتة ركوب /ساعة/كغ 13وصول 
هذ  التئة مع منطقة الدراسة نظراً للبعد النسبي للمسافات الجغرافية والاقتصادية 

 .والزمنية
 

يتنح أن البعد الجغرافي وحد  لا يكتي لتحديد مدى  ومن دراسة الفئات السابقة
فية، فبالرغغ من القرب الجغرافي بين مدينة المحلة الكبرى التباعد المكاني بين المواقع الجغرا

ومنطقة الدراسة، إلا أن مدينتي طلخا وأجا قد تقدمتا عليها لتدخل باقي متغيرات النقل 
 .المتمةلة في المسافتين الزمنية والاقتصادية وسرعة الوصول وغيرها

 
 : الإداريالتباعد بين منطقة الدراسة والقرى المخدومة وفق النطاق  (2

القرى التي يخدمها المعبر وفق نطاقها اعداري بمركز ( 1)والشكل ( 1)يبين الجدول 
قرية  00قرية، تنغ  27سمنود وأجا مرتبة في فئات وفقا لبع  متغيرات النقل، وعددها 

قرية من مركز أجا، والتي تغ قياس التباعد المكاني بينها وبين  51 من مركز سمنود، و
 .ووفقا للمتغيرات الواردة بالجدول التالي 0102ة من خلال العمل الميداني عاغ منطقة الدراس

 



 

29 
 



 

32 

 
 

  
 .غ0102التباعد المكاني بين معبر سمنود النهري وقرى مركزي أجا وسمنود عاغ : ( 6)شكل 
 .، اعتُمد في تحديد دوائر التباعد على مواقع القرى وليس حدودها اعدارية(1)بيانات الجدول  :المصدر

 



 

31 

 :تُصنّف قرى المركزين في التئات التالية (1) والشكل (1) ومن الجدول
، محلة خلف، و الناصرية: تنغ هذ  التئة ست قرى هي بالترتيب:  القرى الأكثر قرباً - 

كغ،  505، بمتوسط تباعد جغرافي بنا أبو صير، و كتر الصارغ، و الراهبين، و جرا و 
اغ مركبات النقل بالطرق، ويبلغ متوسط دقيقة باستخد 0001وبمتوسط تباعد زمني 

ساعة، /كغ 3205سرعة وسائل النقل على الطرق الرابطة بينها وبين معبر سمنود 
وبمتوسط جنيهان لتعريتة الركوب، وتعتبر قرى هذ  التئة هي ااكةر قربا مكانيا 
 وتتاعلا مع منطقة الدراسة؛ لوجود طرق نقل مباشرة ومركبات أجرة تربطها مع منطقة
الدراسة وخاصة مركبات التوك توك، زيادة على قرب المسافة الجغرافية والاقتصادية، 

 .مما ترتب عليه قلة زمن الوصول وزيادة سرعته
كتر الةعبانية والديرس، : تنغ هذ  التئة عشرون قرية أقربها قريتي : القرى القريبة- 

الجغرافي لقرى هذ  التئة التاوية وعزب العرب، ويبلغ متوسط التباعد : وأبعدها قريتي
دقيقة باستخداغ مركبات النقل بالطرق، ويبلغ متوسط  0000كغ، تباعد زمني  101

ساعة، /كغ 3305سرعة وسائل النقل على الطرق الرابطة بينها وبين معبر سمنود 
جنيه لتعريتة الركوب، ويقل تباعد قرى هذ  التئة عن التئة السابقة  005وبمتوسط 

 .تتاعلها مع منطقة الدراسة، وفقا لمتغيرات النقل المذكورة بالجدولوالذي يقل معه 
نوسا الغيط : تنغ هذ  التئة إحدى وعشرون قرية أقربها قريتي : القرى المتوسطة البعد- 

برج نور الحم  ومنشأة ااخوة، ويبلغ متوسط التباعد : وشبراويش، وأبعدها قريتي
دقيقة باستخداغ  3005وسط تباعد زمني كغ، وبمت 0303الجغرافي لقرى هذ  التئة 

مركبات النقل بالطرق، ويبلغ متوسط سرعة وسائل النقل على الطرق الرابطة بينها 
جنيه لتعريتة الركوب، ولعبت  007ساعة، وبمتوسط /كغ 3105وبين معبر سمنود 

بع  النوابط الجغرافية كمجاري الميا  وأنماط العمران على الطرق دوراً في التأةير 
 .على حركة النقل، وبالتالي تريب هذ  القرى

السبخا وكتر عو ، : تنغ هذ  التئة عشرون قرية أقربها قريتي :القرى البعيدة- 
كغ،  0703ميت أشنا ومنشأة منصور، بمتوسط تباعد جغرافي : وأبعدها قريتي

دقيقة باستخداغ مركبات النقل بالطرق، ويبلغ متوسط  1005وبمتوسط تباعد زمني 
ساعة، /كغ 0707ة وسائل النقل على الطرق الرابطة بينها وبين معبر سمنود سرع

حالة الطرق كالانعطاف وسوء جنيه لتعريتة الركوب، وكان لخصائ   307وبمتوسط 



 

32 

وبالتالي ترتيبها في  ؛ دوراً في تقليل الحركة إليها(0)الرصف وزيادة أعداد المطبات
 .منظومة التباعد عن معبر سمنود النهري

أبو زيد وصهرجت : تنغ هذ  التئة اةنتي عشرة قرية أقربها قريتي : القرى الأكثر بعداً - 
كغ، وبمتوسط تباعد  0100الكرامة ودروة، بمتوسط تباعد جغرافي : الصغرى، وأبعدها قريتي

دقيقة باستخداغ مركبات النقل بالطرق، ويبلغ متوسط سرعة وسائل النقل على  5100زمني 
جنيه لتعريتة  107ساعة، وبمتوسط /كغ 0201ينها وبين معبر سمنود الطرق الرابطة ب

الركوب، وكان لمواقع هذ  القرى وخصائ  الطرق المؤدية إليها باعنافة إلى اتجاهات 
 .المبني على متغيرات النقل المدروسة سكانها دوراً في قلة تتاعلها المكاني

 
ي لمواقع القرى يتباين فيما بينها يتنح أن البعد الجغراف ومن دراسة الفئات السابقة

ويختلف عن اابعاد المكانية المقدرة بالمسافات الكيلو مترية، وقد تقل الدلالة المكانية لهذ  
أن معظغ حركة النقل  أتنحالقاعدة لعدغ وجود خطوط نقل مباشرة تربط القرى بالقرى، حيغ 

 .الدراسةعلى القرى هو نقلًا عابراً أكةر منه قاصداً للقرية محل 
 

 : الخصائص الجغرافية للطرق المغذية لحركة النقل على معبر سمنود - ثانياا 
وةمة ارتباطاً عنوياً ، مرونة النمو العمراني واتجاهاتهتعبر شبكة الطرق بالمدينة عن 

، وللمسافة وسهولة الوصول (0)بين تطور شبكة الطرق والتطور الوظيتي والعمراني للمدن
، وبالتالي لشبكة الطرق المغذية وروافدها الترعية (3)يد أبعاد النتوذ المكانيدورا مهما في تحد

أةر بارز في حركة النقل واتجاهاتها على معبر سمنود ونتوذ  المكاني وفقاً لمنابع الحركة 
ومقاصدها، وفيما يلي تناول خصائ  شبكات الطرق المغذية لحركة النقل على معبر 

 :سمنود النهري
 ذذذذذذذذذذذذذذذ
تزيد أعداد المطبات عند مداخل القرى وبداخلها؛ بهدف تقليل سرعة حركة النقل، منها المقام بمعرفة  (1)

المجالس المحلية، ومنها الذي ظهر نتيجة لزيادة حركة النقل وحمولاتها على الحمل التصميمي للطرق، 
 . (2017الدراسة الميدانية للباحث، مارس ونوفمبر )وقلة عمليات الصيانة 

  .201 ، ص1379 ،بغداد ،دن ،مورفولوجية المدينة ،خالص الأشعب وصباح محمود (2)
محمد بهجت الفاضلي، مجال نفوذ مدينة رشيد، ندوة الاتجاهات الحديثة في علم الجغرافيا من  (9)

 .992 ، ص1332الإسكندرية،  -نوفمبر، الجزء الثاني، كلية الآداب جامعة  27-23



 

33 

 : رئيسيةشبكة الطرق ال (1
الخصائ  الجغرافية للطرق الرئيسية المغذية لمعبر ( 5)والشكل ( 5)يبين الجدول 

 :0102سمنود عاغ 
 

 .غ0102الخصائ  الجغرافية للطرق الرئيسية المغذية لمعبر سمنود عاغ : ( 5)جدول 
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المحلة  -سمنود 
 طنطا -

03 11 3303 51012 1101 0023111 5301 1101 

 -سمنود 
 المنصورة

2 00 0103 01010 0101 511310 0101 0300 

غ  -غ سمنود 
 غمر

00 31 0103 01053 0500 071110 0301 0701 

أجا  -غ سمنود 
 السنبلاوين -

01 01 0101 03000 0000 011111 101 0305 

 122 122 2197522 122 129622 122 122 61 جملة

لوحات متعددة، وأعداد  510111: 0اعتمادا على القياس من الخرائط الطبوغرافية مقياس رسغ  :المصدر
، والوزن النسبي هو المتوسط 0111حصاء، التعدادات السكانية السكان عن الجهاز المركزي للتعبئة العامة واع

 . الحسابي للنسب المئوية بالجدول
 

يتبين وجود أربعة طرق نقل مهمة تغذي الحركة على  (5) والشكل (5) ومن الجدول
 :المعبر تتمةل أهغ خصائصها الجغرافية فيما يلي

مدينة سمنود ةغ مدينة المحلة يمر هذا الطريق عبر : طنطا  –المحلة  –طريق سمنود - 
الكبرى نحو مدينة طنطا؛ متخذا في امتداد  الاتجا  الغربي حتى مدينة المحلة الكبرى؛ 
حيغ يدور حولها ةغ يغير اتجاهه بعدها نحو الجنوب الغربي حتى مدينة طنطا، وطول 

كغ في مركز  301كغ حتى مدينة طنطا، منها  11الطريق بداية من مدينة سمنود 



 

36 

مترا، وبمتوسط عر  متر ونصف للأكتاف الترابية،  01ود، بمتوسط عر  سمن
سغ،  51والطريق مزدوج مكون من اتجاهين تتصلهما جزيرة وسطى متوسط عرنها 

محلة عمرانية، منها ةلاغ مدن زيادة على القرى والعزب، جملة  03ويمر الطريق على 
؛ 0111نسمة عاغ  0023111، وبلغت جملة سكانها 0كغ 51012مساحاتها العمرانية 

مما يدل على الةقل السكاني والعمراني وااهمية المكانية للطريق، والذي ترتب عليه زيادة 
كةافة حركة النقل عليه مقارنة بباقي الطرق المغذية لمعبر سمنود، نظرا لما يتميز به 

لطريق ويستخدغ ا. الطريق من كتاءة نسبية في الرصف والاستقامة ومرونة حركة النقل
نحو مدينتي المحلة الكبرى وطنطا والقرى الواقعة بينهغ،  سمنودطالبو الرحلات بين مدينة 

أهمها التنوع الصناعي متمةلا في رحلة من مقاصد للرحلات هذ  المدن  تنمهلما نظرا 
 .، وغيرهاأيناً  التعدد الخدمي والتجاري حيغ رحلتي العمل والتعليغالعمل اليومية، و 

 

  
 .شبكات الطرق الرئيسية والترعية المغذية لحركة النقل على معبر سمنود:  (5)شكل 

 
، وخرائط الطرق عن مركزي المعلومات ودعغ اتخاذ 510111: 0الخرائط الطبوغرافية مقياس رسغ  :المصدر

 .غ0102القرار بمركزي أجا وسمنود، والدراسة الميدانية عاغ 



 

35 

يق تتمة الطريق السابق؛ إذ يربط بين يعد هذا الطر :  المنصورة –طريق سمنود - 
الشمالي  الاتجا حوانر محافظات دمياط والدقهلية وطنطا، ويتخذ الطريق في امتداد  

الشرقي حتى كوبرى المنصورة العلوي على فرع دمياط، ةغ يتجه جنوبا ليدخل مدينة 
ينة المنصورة من جهة الغرب، حيغ تقع جامعة المنصورة، وطول الطريق بداية من مد

كغ في مركز سمنود، وتتتق خصائصه  01كغ حتى مدينة المنصورة، منها  00سمنود 
ومرونة الحركة وغيرها،  الاتساعالجغرافية مع خصائ  الطريق السابق من حيغ 

، 0كغ 0101ويمر الطريق على سبع محلات عمرانية، تبلغ جملة مساحاتها العمرانية 
، وتتمةل ااهمية المكانية للطريق 0111نسمة عاغ  511310كما بلغت جملة سكانها 

في دور  كرابط بين مدينة المنصورة حيغ التنوع الخدمي مع منطقة الدراسة، وتزيد 
كةافة حركة النقل عليه بين منطقة الدراسة ومدينة المنصورة خاصة في مواسغ الدراسة 

ووصلتي  .اغرا  العمل والتعليغ، وفي غير مواسمها اغرا  التسوق والعمل أيناً 
طنطا، والذي تغ ازدواجه من  –المنصورة  –الطرق السابقتين يكملان معا طريق دمياط 

بعد افتتا  ميناء  0712مدينة المنصورة إلى مدينة دمياط، ةغ افتتاحه للحركة عاغ 
بغر  تصريف الحركة بين كل من ميناء دمياط ومصنع ، وذلك 0711دمياط عاغ 

 .(0)ومحطة تعبئة الغاز من حقول أبو مانيسماد طلخا ومحطة كهرباء طلخا 
يمر هذا الطريق عبر قرية منية سمنود متجهاً نحو :  ميت غمر –طريق منية سمنود - 

ميت غمر، ةغ يتجه نحو  –الشرق حتى كوبري أجا العلوي على طريق المنصورة 
الجنوب بانحراف طتيف نحو الجنوب الغربي حتى مدينة ميت غمر، وطول الطريق 

كغ في مركز  0101كغ حتى مدينة المنصورة، منها  31ة من قرية منية سمنود بداي
ميت غمر، ةغ يصبح مزدوجاً  –أجا، والطريق مترد حتى اتصاله بطريق المنصورة 

سغ،  25 مترا في اتجاهين تتصلهما جزيرة وسطى بمتوسط عر  01بمتوسط عر  
، كما 0كغ 0105ا العمرانية محلة عمرانية، تبلغ جملة مساحاته 00ويمر الطريق على 

، 0111نسمة حسب بيانات التعداد السكاني عاغ  071110بلغت جملة سكانها 
الدراسة ومدينة ميت غمر وتتمةل ااهمية المكانية للطريق في دور  كرابط بين منطقة 

 ةغ مدينة زفتى المتصلة بها عبر بع  المعابر النهرية،
 ذذذذذذذذذذذذذذذ

لحميد، المجمع الحضري لمدينة المنصورة دراسة تحليلية للخصائص السكانية وليد شكري عبد ا (1)
 .21 ، ص2002جامعة الزقازيق،  - والعمرانية، رسالة ماجستير غير منشورة، كلية الآداب



 

34 

ويعد الطريق مقصدا لطالبي الحركة بين منطقة الدراسة وهاتين المدينتين باعنافة إلى 
فة حركة النقل عليه نظرا لدور  في ربط حوانر حركة النقل العابر، وتزيد كةا

 .محافظات الدقهلية والقليوبية ةغ القاهرة، وكذا زيادة أعداد الطرق الترعية المغذية له
يمر هذا الطريق عبر قرية منية سمنود :  السنبلاوين –أجا  –طريق منية سمنود - 

وب الشرقي ةغ يتجه متجهاً نحو الشرق مخترقا مدينة أجا وبانحراف طتيف جهة الجن
نحو الجنوب الشرقي بعد مركز أجا حتى يصل مدينة السنبلاوين، وطول الطريق بداية 

كغ في مركز أجا،  0101كغ حتى مدينة السنبلاوين، منها  01من قرية منية سمنود 
والطريق مترد بمتوسط عر  سبعة أمتار، والحركة عليه في اتجاهين، ويخدغ الطريق 

، كما بلغت جملة 0كغ 0300، تبلغ جملة مساحاتها العمرانية محلات عمرانية 01
، وتتمةل ااهمية المكانية للطريق في دور  كرابط 0111نسمة عاغ  011111سكانها 

بين منطقة الدراسة ومدينتي أجا والسنبلاوين، باعنافة إلى خدمة القرى الواقعة عليه، 
اسة وهاتين المدينتين، لكن تقل ويعد الطريق مقصدا لطالبي الحركة بين منطقة الدر 

كةافة حركة النقل عليه مقارنة بالطرق السابق ذكرها؛ وبخاصة بعد توقف حركة النقل 
، والتي كان لها 0100بالحافلات بين مدينتي المحلة الكبرى والسنبلاوين إبان عاغ 

رى دوراً كبيرا في توجهات سكان مركز السنبلاوين نحو العمل والتسوق بالمحلة الكب
 .(الدراسة الميدانية)

 
 : طرق فرعية تغذي حركة النقل على المعبر (2

 :وأهمها الطرق المتصلة مباشرة بمنطقة الدراسة وهي
طرق مغذية لحركة النقل من جهة الغرب، وتربط مدينة سمنود بالقرى المجاورة وهي 

رى فرع يمتد جهة الشمال الشرقي محاذيا لمج: ميت عساس –طريق سمنود : أربعة طرق
كغ، وينتهي عند قرية ميت عساس التابعة لمركز سمنود، والطريق مترد  3دمياط بطول نحو 
أمتار، والحركة على الطريق قليلة ويغلب عليها النقل البطيء باعنافة إلى  1بمتوسط عر  

سيادة حركة مركبات التوك توك، والطريق قليل ااهمية من حيغ حجغ الحركة، لكنه يعد رابطاً 
يمتد جهة الجنوب : الناصرية –وطريق سمنود . هماً بين قرية ميت عساس ومدينة سمنودم

و مترا واحدا، ويمتد بعد قرية الناصرية حتى مدينة زفتى جنوباً، والطريق مترد يلبطول نحو ك
وطريق . أمتار، والحركة على الطريق قليلة ويغلب عليها النقل البطيء 1بمتوسط عر  

ود إلى كتر الصارغ البحري بطول ةلاةة كيلو مترات، ويدخل مدينة سمنود فرعي ةالغ من سمن



 

37 

وطريق فرعي من سمنود إلى . من جهة الشمال؛ ليصبح رابطا بينها وبين قرية كتر الصارغ
كغ ويدخل سمنود من جهة الشمال متجها نحو الشمال الغربي،  003قرية الراهبين بطول 

 .ز سمنودوينتهي بقرية الراهبين التابعة لمرك
أما الطرق المغذية للمعبر من جهة الشرق عبر قرية منية سمنود فتتمةل في طريقين 

أمتار، وهما طريقان متردان والحركة عليهما قليلة،  1متوسط عر  كل منهما نحو 
ويغذي منطقة الدراسة من جهة الشمال الشرقي، : سنبخت –ويتمةلان في طريق منية سمنود 

وطريق منية . ن قريتي منية سمنود وسنبخت التابعتان لمركز أجاكغ ويربط بي 305بطول 
كغ ويربط  301ويغذي منطقة الدراسة من جهة الجنوب، حيغ يبلغ طوله : جرا  –سمنود 

 .بين قريتي منية سمنود وجرا  التابعتان لمركز أجا
  
 : الداخلية بمنطقة الدراسة شبكة الطرق (3

الدراسة في الطرق الداخلية بكل من مدينة سمنود  تتمةل شبكة الطرق الداخلية بمنطقة
وقرية منية سمنود، ويجب اعشارة أولًا إلى وزنهما النسبي بين مركزيهما اعداريين، وهو ما 

 (:1)يبينه الجدول 
 

 أطوال الطرق الداخلية بمدينة سمنود وقرية منية سمنود: ( 4)جدول 
  .غ0102مقارنة بمركزيهما اعداريين عاغ 

 قعالمو 
 الطرق الترابية الطرق المرصوفة

 النسبة ٪ (كم) النسبة ٪ (كم)

 1501 0103 0301 0005 مدينة سمنود

 5501 0205 2101 2301 مركز سمنود

 011 3001 011 7103 جملة مركز سمنود

 3101 0301 007 107 قرية منية سمنود

 1501 1100 7200 07205 مركز أجا

 011 1201 011 31101 جملة مركز أجا

 9966 62267 إجمالي

 3769 3767 762 3166 جملة منطقة الدراسة

مركزي المعلومات ودعغ اتخاذ القرار، بمجلس مدينة سمنود، وأجا، باعنافة إلى القياس من الصور  :المصدر
 .غ0102، والعمل الميداني عاغ 0102الجوية إصدار 



 

32 

 :ومن دراسة الجدول يتنح ما يلي
رق المرصوفة بمركزي سمنود وأجا؛ يتبين زيادة أطوال الطرق بمقارنة أطوال الط

كغ في  31101وأعدادها في مركز أجا على مركز سمنود؛ حيغ تبلغ جملة أطوالها 
كغ في مركز سمنود، ويرجع ذلك لتباين المساحات اعدارية  7103مركز أجا مقابل 

الترابية فتبلغ جملة أطوالها وأعداد القرى وطبيعة الامتداد بين كلا المركزين، أما الطرق 
كغ بمركز سمنود، وتتباين أهمية الطرق  30كغ مقارنة بنحو  1201في مركز أجا 

الترابية بين كلا المركزين فتي حين تستخدغ لخدمة بع  القرى وتوابعها في مركز أجا، 
 . تقتصر أهميتها على خدمة الزماغ الزراعي بمركز سمنود

رب من ربع أطوال الطرق الموجودة بمركزها، والتي وتستأةر مدينة سمنود بما يق
كغ من  0103كغ بمركز سمنود، كما تستأةر  7103كغ من إجمالي  0005بلغت أطوالها 

كغ،  3001من جملة الطرق الترابية بمركز سمنود والبالغة  ٪15الطرق الترابية تمةل 
مقارنة بمركزها ويدل ذلك على أهمية مدينة سمنود النسبية من حيغ أطوال الطرق، 

الذي تقل فيه الطرق؛ لصغر مساحته مقارنة بباقي مراكز محافظة الغربية، وقلة أعداد 
المحلات العمرانية به، كما أن للطرق خصوصية في ملازمتها لمجاري الميا  بمركز 

 .سمنود
٪ من 007كغ تمةل  7كما تبلغ أطوال الطرق المرصوفة في قرية منية سمنود نحو 

كغ، كما تبلغ جملة أطوال الطرق  311ل الطرق في مركز أجا والبالغة إجمالي أطوا
٪ من جملة أطوال الطرق الترابية 3101كغ بنسبة  0301الترابية في قرية منية سمنود 

كغ، ويدل ذلك على أهمية قرية منية سمنود النسبية من حيغ  1201بمركز أجا والبالغة 
 .نة بمركزهاأطوال الطرق وبخاصة الطرق الترابية مقار 

  
 :المغذية للمعبر بمنطقة الدراسة أنماط طرق النقلوفيما يلي تناول 
طريقاً داخل الكتلة العمرانية تغذي الحركة على معبر سمنود، جملة  37ةمة نحو 

متراً، تتباين خصائصها الجغرافية وأنماط حركة النقل على كل منها،  01032أطوالها 
والمونح بهغ أنماط طرق  (ب–أ 4)والشكل ( 7)ول والجد( 6)الملحق كما يتبين من 

 .غ0102على جانبي معبر سمنود عاغ  النقل وخصائصها،
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62 

 

  
 .غ0102حركة النقل على الطرق على جانبي معبر سمنود عاغ : ( 4)شكل 

 (.1)بيانات الملحق  :المصدر
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 :ومن دراسة الجدول والملحق والشكل يتبين ما يلي
 (:الحرة)الطرق الشريانية - أ

يبلغ عددها سبعة طرق شريانية حرة تخدغ الحركة من منطقة الدراسة إلى خارجها، منهما 
٪ من 0700متراً بنسبة  1257ةلاةة طرق بقرية منية سمنود وأربعة بمدينة سمنود، جملة أطوالها 

؛ متراً  0300إجمالي أطوال الطرق الداخلية المغذية للحركة على معبر سمنود، وبمتوسط عر  
٪ 1107مترا مربعاً بنسبة  70115نظراً لنيق الطرق بقرية منية سمنود، كما تبلغ جملة مساحاتها 

من إجمالي مساحات الطرق، وأسترت نتائث حصر حركة النقل عليها عن أن متوسط الحركة النقل 
 ٪ بين1003٪، وبوزن نسبي 1300، بمعامل أهمية مكانية (0)يومياً /غ.ع.و 10707اليومية تبلغ 

طرق النقل الداخلية المغذية للحركة على معبر سمنود، مما يدل على أهميتها في حركة النقل، زيادة 
النقل والتي تحقق أغرا  الرحلات المتنوعة بمنطقة  على ااهمية الخدمية والمرتبطة بتسهيلات

 : الدراسة والمتوفرة بكل منها، وتتمةل هذ  الطرق فيما يلي
ذا الطريق من مدخل مدينة سمنود الشرقي عند معبر سمنود يبدأ ه : شارع الثورة- 

طنطا، بطول  –النهري متجهاً نحو الشمال الغربي حتى يتقاطع مع طريق المنصورة 
تمةل  0غ 01051مترا، بمساحة  00مترا، والطريق مزدوج بمتوسط عر   0051
ق مدينة ٪ من إجمالي مساحة الطرق الشريانية بمنطقة الدراسة، ويشطر الطري0003

سمنود إلى شطرين شرقي ااقل مساحة، وغربي وهو ااكبر مساحة وااكةر تنوعا في 
نتائث )استخدامات اار  وفي مقاصد حركة النقل المختلتة وفقا لآراء عينة البحغ 

، ويتميز الطريق بكتاءة الحركة وجودة الرصف نسبياً، كما (00الاستبانة بند ةانياً س
العلوية التي تهدف لتسهيل حركة النقل عند عبور خط السكة يتميز بتعدد الكباري 

الحديد وكذا ترعة الساحل شمال المدينة، والحركة عليه كةيتة في اتجاهين تتصلهما 
يومياً، ويعتبر هذا الطريق أهغ /غ.ع.و 11111جزيرة وسطى، بمتوسط حركة نقل 

لي فنلا عن حركة طرق حركة النقل بمنطقة الدراسة؛ حيغ يخدغ حركة النقل الداخ
النقل العابر بين محافظتي الدقهلية والغربية، كما يعتبر أهغ طرق النقل من حيغ 
معامل ااهمية المكانية كمقصد للرحلات؛ لما يوجد على جانبيه من مقاصد خدمية 

 . وتجارية وصناعية، باعنافة إلى توفر تسهيلات النقل المتعددة
 ذذذذذذذذذذذذذذذ

وحدة عربة مكافئ، وتحسب وفقا لأبعاد المركبات، ولها معدلات متفق عليها، تتباين حسب  (م.ع.و)تعني  (1)
عبد الحميد عبد الواحد، : مكان الحصر في الريف أو الحضر أو التقاطعات أو الكباري، للاستزادة يرُاجع

  .20-22 ص ص، 1370، الدوحة، (ن.د)مقدمة في تخطيط النقل الحضري، الطبعة الأولى، 



 

62 

يبدأ هذا الطريق من مدخل قرية منية سمنود الشمالي عند معبر  : ارع طريق أجاش- 
سمنود النهري متجهاً نحو الجنوب الشرقي ليكمل بعد حدود القرية نحو مدينة أجا، بطول 

٪ من 2تمةل  0غ 01005متراً، بمساحة  05مترا، والطريق مترد بمتوسط عر   0125
غذية للحركة على معبر سمنود، وبالرغغ من أن إجمالي مساحة الطرق الشريانية الم

خصائصه الهندسية لا تتطابق مع خصائ  الطريق السابق؛ إلا أنه يخدغ حركة النقل 
العابر فنلا عن حركة النقل الداخلي بقرية منية سمنود، ويعد الرابط الرئيسي بين شرق 

على جانبية  القرية وغربها، وبلغت درجة أهمية الطريق وفقا لاستخدامات اار 
٪، والطريق نعيف الكتاءة بالنسبة لحركة النقل 100ومقاصد رحلات النقل الداخلية 

حيغ عشوائية الحركة وزيادة تعديات مستخدمي الطريق عليه، والحركة على هذا الطريق 
يومياً، وتتمةل أهميته المكانية في دور  كرابط /غ.ع.و 3155كةيتة في اتجاهين، بمتوسط 

للطريق السابق ويؤدي دورا كبيرا في وظيتته وهي  كملةتشطري القرية وهو  بري مهغ بين
 . الربط بين محافظتي الدقهلية والغربية

ويعتبر طريق أجا العابر لقرية منية سمنود أكةرها كةافة وفقاً لسعة الطريق، حيغ يعتبر 
ق الطريق الرافد الرئيسي لمدينة سمنود من محافظة الدقهلية ناحية الشرق، وكان لني

داخل القرية وسوء حالة الرصف وزيادة التعديات البشرية على الطريق؛ أةر  السلبي 
 .داخل القرية الازدحاغعلى حركة النقل متمةلًا في بطء الحركة وزيادة 

يبدأ هذا الطريق من نقطة التقاؤ  بشارع الةورة متجها شرقا ليربط مدينة  : شارع البحر- 
متراً،  00مترا، والطريق مترد بمتوسط عر   721نية، بطول سمنود بقرية كتر الةعبا

٪ من إجمالي مساحة الطرق الشريانية المغذية لحركة 5تمةل  0غ 00111بمساحة 
النقل على معبر سمنود، وتتمةل أهميته كطريق شرياني في خدمة حركة النقل الداخلي 

رى الواقعة شمالها بمدينة سمنود، فنلا عن حركة النقل العابر بين المدينة والق
الشرقي، وبلغت درجة أهمية الطريق وفقا لاستخدامات اار  على جانبية ومقاصد 

٪، ويقدر المتوسط اليومي لحركة النقل على الطريق بنحو 105رحلات النقل الداخلية 
 . يومياً /غ.ع.و 0012

جها صوب يبدأ هذا الطريق من نقطة التقاء  بشارع الةورة مت : شارع طريق الناصرية- 
الغرب والجنوب الغربي محاذيا لمجرى فرع دمياط، ليربط مدينة سمنود بقرية الناصرية، 

تمةل  0غ 7150متراً، بمساحة  00مترا، والطريق مترد بمتوسط عر   100بطول 
٪ من إجمالي مساحة الطرق الشريانية المغذية لحركة النقل على معبر سمنود، 103
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في خدمة حركة النقل الداخلي بمدينة سمنود، فنلا وتتمةل أهميته كطريق شرياني 
عن حركة النقل العابر بين المدينة والقرى الواقعة جنوبها الغربي، وبلغت درجة أهمية 

 0711٪، ويقدر المتوسط اليومي لحركة النقل على الطريق بنحو 505الطريق 
 . يومياً /غ.ع.و

بشارع الةورة متجها صوب الغرب يبدأ هذا الطريق من نقطة التقاؤ   : شارع النزهة- 
محاذيا لمجرى ترعة الساحل، ةغ يغير اتجاهه صوب الشمال الغربي ليتقاطع مع 

 227طنطا، ةغ يمتد ليربط مدينة سمنود بقرية الراهبين، بطول  –طريق المنصورة 
، والطريق مترد بمتوسط (كردون المدينة)مترا داخل حدود مدينة سمنود العمرانية 

٪ من إجمالي مساحة الطرق 102تمةل  0غ 01711متار، بمساحة عر  عشرة أ
الشريانية المغذية لحركة النقل على معبر سمنود، وتتمةل أهميته كطريق شرياني في 
قيامه بدور الربط بين المدينة وقرية الراهبين شمالًا، وبلغت درجة أهمية الطريق 

 . يومياً /غ.ع.و 0230بنحو ٪، ويقدر المتوسط اليومي لحركة النقل على الطريق 503
يبدأ هذا الطريق من نقطة التقاؤ  بطريق أجا سمنود  : (طريق جراح)شارع الجسر - 

شمال قرية منية سمنود عند المعبر النهري متجها صوب الغرب محاذيا لمجرى فرع 
 01مترا داخل قرية منية سمنود، والطريق مترد بمتوسط عر   150دمياط، بطول 
٪ من إجمالي مساحة الطرق الشريانية المغذية 302تمةل  0غ 1501أمتار، بمساحة 

لحركة النقل على معبر سمنود، وتتمةل أهميته كطريق شرياني في خدمة حركة النقل 
الداخلي في القرية، باعنافة إلى قيامه بدور الربط بينها وقرية جرا ، وبلغت درجة 

 0103النقل على الطريق بنحو ٪، ويقدر المتوسط اليومي لحركة 101أهمية الطريق 
 .يومياً /غ.ع.و

يبدأ هذا الطريق من نقطة التقاء  بطريق أجا سمنود  (:طريق سنبخت)شارع المرور - 
مترا داخل قرية  0111جنوب قرية منية سمنود متجها صوب الشمال الغربي، بطول 

٪ 305تمةل  0غ 1111أمتار، بمساحة  1منية سمنود، والطريق مترد بمتوسط عر  
من إجمالي مساحة الطرق الشريانية المغذية لحركة النقل على معبر سمنود، وتتمةل 
أهميته كطريق شرياني في خدمة حركة النقل الداخلي في قرية منية سمنود؛ باعنافة 
إلى قيامه بدور الربط بين القرية والقرى الواقعة شمالها الشرقي، وبلغت درجة أهمية 

 0220سط اليومي لحركة النقل على الطريق بنحو ٪، ويقدر المتو 301الطريق 
 . يومياً /غ.ع.و



 

66 

 
 (:طرق المرور)الطرق الرئيسية   -ب

٪ من 0101متراً بنسبة  1535يبلغ عددها ستة طرق مرور رئيسية، جملة أطوالها 
متراً، كما تبلغ  101إجمالي الطرق المغذية لحركة النقل على معبر سمنود، وبمتوسط عر  

٪ من إجمالي مساحات الطرق المغذية 0107مترا مربعاً بنسبة  52510ا جملة مساحاته
 01111لحركة النقل على معبر سمنود، كما يبلغ المتوسط اليومي لحركة النقل عليها 

من جملة الحركة على الطرق المغذية لحركة النقل على معبر  ٪0007يومياً، بنسبة /غ.ع.و
٪ بين طرق النقل الداخلية، مما 0001وزن نسبي ٪، وب0000سمنود، وبمعامل أهمية مكانية 
 .يدل على أهميتها في حركة النقل

متراً، ويمتد  0217ويعتبر طريق ترعة الساحل أهغ هذ  الطرق، والذي يبلغ طوله 
عرنيا بمحاذاة ترعة الساحل ليربط طرفي المدينة الشرقي بالغربي، بمتوسط حجغ حركة نقل 

٪ بين الطرق الرئيسية المغذية لحركة النقل على 301 يوغ، وبدرجة أهمية/غ.ع.و 3311
معبر سمنود، ةغ شارع السكة الحديد الذي يمتد أينا باتجا  شرقي غربي بمحاذاة خط السكة 
الحديد؛ ليربط طرفي المدينة ويجمع بين الحركة الطولية بالشوارع الترعية والحركة العرنية 

٪، 300يوغ، وبدرجة أهمية /غ.ع.و 3150ط متراً، وبمتوس 0101على الطريق نتسه، بطول 
ةغ شارع الغريب والذي يمتد في شكل دائري بشطر المدينة الشرقي؛ حيغ يبدأ من نقطة 
التقاؤ  مع شارع الةورة وخط السك الحديد، وينتهي بالتقائه بشارع الةورة مرة أخرى بطول 

٪، ويليه 007ة أهمية يوغ، وبدرج/غ.ع.و 0311متراً، وبمتوسط حجغ حركة يومي يبلغ  270
مترا، والذي يعد  557في ااهمية بين شوارع مدينة سمنود شارع سعد زغلول البالغ طوله 

تتمة لشارع البحر بشطر المدينة الشرقي، وله أهمية تجارية، وتقل فيه حركة النقل بينما تزيد 
، وبدرجة يوغ/غ.ع.و 0051حركة المشاة، ويبلغ متوسط حجغ حركة النقل اليومي بالشارع 

 . ٪ نظرا لقيمته التجارية كمقصد للحركة102أهمية 
شارع الكهرباء : أما طرق حركة النقل الرئيسية بقرية منية سمنود فيمةلها شارعين هما

يوغ، وشارع التردوس غرب /غ.ع.و 0071مترا شرق القرية، بمتوسط  110الذي يمتد بطول 
 0132مترا، وبمتوسط  0110أجا، بطول  القرية في امتداد  الشرقي الغربي من شارع طريق

 .يومياً /غ.ع.و
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 (:التجميعية)الطرق الثانوية - ج
عشر طريقاً ةانوياً، منها طريقين بقرية منية سمنود، جملة أطوالها  أةنىيبلغ عددها 

٪ من إجمالي أطوال الطرق المغذية لحركة النقل على معبر 0101متراً بنسبة  1710
مترا مربعاً بنسبة  11111متراً، كما تبلغ جملة مساحاتها  100سمنود، وبمتوسط عر  

يومياً، بمعامل /غ.ع.و 03002٪ من إجمالي مساحات الطرق، يتحرك عليها نحو 0202
٪ بين طرق النقل الداخلية المغذية لحركة 0702٪، وبوزن نسبي 0707أهمية مكانية 

ة سمنود عشرة طرق النقل على معبر سمنود، ويمةل هذا النوع من الطرق في مدين
متراً، وشارع صلا  الدين، وشارع سيدي عقل  111شارع الجمعية بطول : أهمها
 .وغيرها

 
 (:الخدمية)الطرق المحلية - د

بقرية منية سمنود، جملة  0عشر طريقاً محلياً، منها طريق جسر النيل أةنىيبلغ عددها 
غذية لحركة النقل على معبر ٪ من إجمالي أطوال الطرق الم05متراً بنسبة  1110أطوالها 

مترا مربعاً بنسبة  10101متراً، كما تبلغ جملة مساحاتها  101سمنود، وبمتوسط عر  
يومياً، بمعامل أهمية /غ.ع.و 00321٪ من إجمالي مساحات الطرق، يتحرك عليها نحو 01

ى ٪ بين طرق النقل الداخلية المغذية لحركة النقل عل0205٪، وبوزن نسبي 0501مكانية 
شارع : معبر سمنود، ويمةل هذا النوع من الطرق بمدينة سمنود أحد عشر طريقاً أهمها

 .الساهي وفلسطين والمساني والحريري وغيرها
 

 : ـركة النقل على معبر سمنود النهري - ثالثاا 
يغذي حركة لنقل على معبر سمنود النهري الطرق السابقة، زيادة على الحركة التبادلية 

نود وقرية منية سمنود، متمةلة في حركة مركبات النقل بأنواعها وتنوع بين مدينة سم
 :حمولاتها، وحركة المشاة على المعبر، ويمكن تناول ذلك كما يلي

 
 : على معبر سمنودحركة المركبات  (1

المتوسط اليومي لحركة المركبات على معبر سمنود ( 2)والشكل ( 1)يبين الجدول 
 .غ0102حسب النوع عاغ 

 



 

64 

 .غ0102المتوسط اليومي لحركة المركبات على معبر سمنود عاغ : ( 2)ول جد
 

 وسيلة النقل

 المتوسط اليومي (نحو أجا) إياب (نحو سمنود) ذهاب

(
كبة

مر
)

 

(م.ع.و)
 

٪ 
سبة

الن
 

(
كبة

مر
)

 

(م.ع.و)
 

٪ 
سبة

الن
 

(م.ع.و)
 

٪ 
سبة

الن
 

 1003 00315 1100 1751 0713 1003 1101 0520 نقل بأنواعه

 0300 1317 0101 3051 3051 0105 3005 3005 أجرة 

 0103 5130 0207 0017 0210 0101 0103 3507 *دراجة بخارية

 0007 3557 0001 0135 0135 0101 0001 0001 خاصة

 001 220 007 351 021 002 101 011 حافلات

 005 102 000 031 000 007 013 052 *أخرىمركبات 

 122 27536 122 12364   122 15122   جملة

 .0102حصر الحركة اليومي لحركة النقل على المعبر عاغ  :المصدر
دراجة هوائية وكارو وجرار : تشمل الدراجة البخارية موتوسيكل وتوك توك وتريسيكل، تشمل مركبات أخرى* 

 .زراعي وغيرها
 

 
 .غ0102المتوسط اليومي لحركة المركبات على معبر سمنود عاغ : ( 7)شكل 

 (.1)بيانات الجدول  :المصدر
 :ومن دراسة الجدول والشكل يتبين ما يلي

 02531يقدر المتوسط اليومي لحركة المركبات على معبر سمنود النهري بنحو 
٪ 5500وحدة مكافئة متجهة نحو مدينة سمنود بنسبة  05011يوغ، منها نحو /غ.ع.و
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قادمة نحو قرية وحدة مكافئة  00311من إجمالي حركة المركبات على المعبر، ونحو 
٪ من إجمالي المتوسط اليومي لحركة المركبات 1101منية سمنود ومركز أجا، بنسبة 

على المعبر، ويشير ذلك إلى توجهات سكان مركز أجا وبخاصة قرية منية سمنود نحو 
محافظة الغربية ومدينة سمنود، ويتسر ذلك بقرب المسافة وتوفر تسهيلات النقل 

لحديد؛ وهو مالا يتوفر في مدينة أجا، بينما الحركة الوافدة من المتعددة خاصة السكة ا
مركز سمنود ومدينته أقل وغالبا هي حركة عائدة، إلا ما ارتبط منها بظروف العمل أو 

 . التسوق
٪ 1003وتعتبر مركبات النقل بأنواعه هي ااكةر حركة على المعبر بوزن نسبي 

٪ عودة إلى 1100حو مركز سمنود، و٪ ذهاب ن1003من جملة حركة المركبات منها 
مركز أجا، وترتبط حركة مركبات النقل على المعبر بتبادلية توزيع ااسواق بالمواقع 
المحيطة بالمعبر، فنلا على ااهمية الصناعية النسبية لمدينة سمنود، ولوحظ زيادة 

منطقة  حركة المركبات العابرة منها لمدينة سمنود، مما يدل على تنوع مقاصدها خارج
الدراسة وفقا للأهمية المكانية للمواقع المجاورة؛ لعل أهمها مدينة المحلة الكبرى ةغ 

 .طنطا، وفي العودة مدينتي أجا ةغ السنبلاوين في مرتبة أقل أهمية
وتأتي مركبات ااجرة في المرتبة الةانية بين أنواع المركبات المتحركة على المعبر 

٪ وهي أعلى من 0101ة منها نحو مركز أجا نسبة ٪، مةلت القادم0300بوزن نسبي 
مةيلتها المغادرة نحو مركز سمنود، وتتمةل في نمطين من الحركة منها العابرة بين 
محافظتي الدقهلية والغربية، ومنها المتجهة مباشرة نحو مدينة سمنود أو وافدة نحو قرية 

الدراسة ةغ تعود إليها منية سمنود، وهذا النوع من المركبات تبدأ حركته من منطقة 
رحلتها، ولوحظ وجود موسمية في حركة هذا النوع من المركبات؛ حيغ تزيد  بانتهاء

كةافة الحركة في أوقات الذروة اليومية في أياغ الدراسة بالمدارس والجامعات وتقل حركته 
 .الرسمية ااجازاتفي أوقات 

ة بأنواعها، إلا أن صغر وبالرغغ من وجود كةافة وانحة لحركة الدراجات البخاري
حجغ المركبة جعلها في الترتيب الةالغ بين أنماط مركبات النقل المتحركة على المعبر، 

٪ والتروق طتيتة بين الوافدة والمغادرة منها بين محافظتي الدقهلية 0103بوزن نسبي 
 ٪ من0007وتتراجع ااهمية النسبية للمركبات الخاصة؛ حيغ بلغت نسبتها . والغربية



 

62 

وةمة حركة أخرى للمركبات متمةلة في حركة . حجغ حركة المركبات على المعبر
٪، كما توجد أنواع أخرى من المركبات ااخرى ذات وزن 001الحافلات بوزن نسبي 

٪ متمةلة في الجرار الزراعي ومركبات تجرها الدواب وآلات ري 005نسبي قليل يبلغ 
 .تستخدغ للنقل وغيرها

 
 : ى معبر سمنود النهريحركة الركاب عل (2

مما سبق أهمية المواقع المحيطة بالمعبر من النواحي التجارية، والتي  أتنح
أشارت إليها كةافة حركة مركبات النقل، مقارنة بمركبات الركاب، وهو ما يونح تباين 
ااهمية المكانية للمواقع المحيطة من حيغ حجغ التتاعل المكاني لحركة المركبات، 

مصتوفة التتاعل بين المواقع الجغرافية عبر معبر سمنود من خلال ( 7)ول ويونح الجد
، ويهدف الجدول إلى تحديد أي 0102مصتوفة منشأ حركة الركاب ومقصدها عاغ 

المواقع أكةر تأةيراً على الحركة على معبر سمنود، وتغ ترتيب بيانات المصتوفة وفقا 
 :يللأوزان النسبية للمواقع، ومنها يتبين ما يل

الركاب المتنقلون من مركز أجا هغ ااكةر تأةيراً على الحركة على المعبر بوزن 
٪  من جملة حركة الركاب وغلب على مقاصدهغ مواقع أخرى خارج منطقة 0005نسبي 

الدراسة ةغ إلى قرية منية سمنود، ليكمل الراكب رحلته سيرا على ااقداغ نحو مدينة 
ط ذلك بتوفر تسهيلات النقل كمواقف الانتظار ومحطة سمنود عبر معبرها النهري، ويرتب

السكة الحديد، فنلا عن الخدمات التجارية والترفيهية، وفر  العمل المتوفرة؛ والتي 
استمارة الاستبيان بند )من إجابات أفراد العينة  أتنحتعد مقصدا لهؤلاء الركاب كما 

٪ في التأةير 0201نسبية قدرها  ، كما أن لمدينة سمنود أهمية(00س: ، وةانياً 5س: أولاً 
على المتوسط اليومي لحجغ حركة الركاب على المعبر، وةمة شك في دلالتها المكانية؛ 
إذ يذكر سكان قرية منية سمنود أن محل إقامتهغ مدينة سمنود، وربما كان لذلك دورا في 

 .تحديد وزنها النسبي



 

69 
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٪ 01في المرتبة الةالةة بوزن نسبي  ويأتي الركاب المنتقلون من باقي محافظة الغربية
من حجغ حركة الركاب اليومية على المعبر، وتنوعت مقاصدهغ إلى محافظة الدقهلية؛ حيغ 

٪ مواقع أخرى خارج منطقة الدراسة 000٪ قرية منية سمنود، بينما يقصد 001يقصد منهغ 
 .عبر المعبر النهري

النهري، تأتي من باقي محافظة  وةمة حركة أخرى أقل أهمية للركاب عبر معبر سمنود
٪، ومن قرى مركز سمنود نحو محافظة 0001الدقهلية نحو محافظة الغربية ومةلت نسبتها 

٪، وحركة من أماكن أخرى خارج محافظتي الدقهلية والغربية وهي أقل 7الدقهلية بنسبة 
 . ٪ من إجمالي حركة الركاب على معبر سمنود النهري107أهمية، ومةلت نسبتها 

 
 : على معبر سمنودحركة المشاة  (3

( 01)، ويبين الجدول الاتجاهينتوجد حركة كةيتة نسبياً للمشاة على معبر سمنود في 
متوسط حركة المشاة على معبر سمنود وفقاً لتئات السن واتجا  الحركة عاغ ( 1)والشكل 
  .غ0102

 
 المتوسط اليومي لحركة المشاة على معبر سمنود: ( 12)جدول 

 .غ0102اً لتئات السن واتجا  الحركة عاغ وفق
 

 فئات السن
 جملة (إلى أجا) إياب (إلى سمنود) ذهاب

 النسبة ٪ فرداً  النسبة ٪ فرداً  النسبة ٪ فرداً 

 0103 131 0501 013 0201 320 سنة 05أقل من 

 3001 0010 0201 112 3301 205 سنة 31إلى أقل من  05من 

 0701 0002 3001 510 0101 511 سنة 15إلى أقل من  31من 

 0302 701 0500 110 0001 121 سنة فأكةر 15

 12262 3223 122 1753 122 2132 جملة الحركة

 .0102نتائث الاستبانة بند أولًا، وحصر حركة المشاة على المعبر في أياغ مختارة عاغ  :المصدر
 



 

51 

 
 .غ0102اغ التركيب العمري للمشاة على معبر سمنود النهري ع: ( 2)شكل 

 (.01)بيانات الجدول  :المصدر
 

 :ومن دراسة الجدول والشكل يتبين ما يلي
فرداً، منهغ  3113يقدر المتوسط اليومي لحركة المشاة على معبر سمنود بحوالي 

فرداً نحو قرية منية سمنود، ويمةل ذلك  0253فرداً يقصدون مدينة سمنود، ونحو  0031
عبر تغ رصدها في أوقات الذروة، ويقل حجغ حركة المشاة أقصى طاقة حركة للمشاة على الم

في فترات ظل الذروة، ويكاد ينعدغ تماماً ليلًا، وهذا في أوقات الدراسة خاصة في التترة 
 .الصباحية

سنة  31و  05وتتباين أحجاغ المشاة وفقاً لخصائصهغ العمرية؛ حيغ تعتبر التئة بين 
٪ من حجغ حركة المشاة على المعبر، 30نسبي  هي ااكةر حركة سيرا على المعبر بوزن

٪، بينما يقل أعدا صغار السن أقل 07سنة بوزن نسبي  15و 31تليها التئة العمرية بين 
٪ من حجغ حركة المشاة على معبر سمنود النهري، وتبين 0103سنة؛ حيغ يمةلون  05من 

 .جانب من حركة المشاة على معبر سمنود( 5)ملحق ( 0)الصورة 
 
 : أغراض الرحلات على معبر سمنود (6

تتباين أغرا  الركاب والمشاة المنتقلون على معبر سمنود وفقا لوسائل النقل، والذي 
( 7)والشكل ( 00)قد تتأةر دلالاته المكانية باختيار عينة الدراسة المتاحة، ويبين الجدول 

  .غ0102توزيع عينة البحغ وفقاً لغر  الرحلة والوسيلة المستخدمة عاغ 



 

52 
 



 

53 

 

 
 

شكل 
(9

 )
 :

  الركاب والمشاة حسب وسيلة النقل المستخدمة على معبر سمنود عاغ 
أغرا

0102
 .غ

المصدر
: 

بيانات الجدول 
(

00
.)
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 :ومن دراسة الجدول والشكل يتبين ما يلي
تعتبر حركة النقل بغر  العمل هي ااكةر أهمية بين ركاب النقل على معبر سمنود، 

تشمل )بالدراجة البخارية  الانتقال٪ بين أغرا  الرحلات المتعددة، ويعد 3100بوزن نسبي 
ين استخداغ وسائل النقل بهدف ٪ ب10هو ااكةر أهمية بوزن نسبي ( سيكليموتوسيكل وتر 

٪ وترتبط 07٪، ةغ سيراً على ااقداغ بوزن نسبي 3101العمل ةغ التوك توك بوزن نسبي 
ومحل العمل بين قرية منية سمنود ومدينة سمنود، وتتعدد  اعقامةبقرب المسافة بين محل 

التجارية خاصة أنماط الحركة بهدف العمل بين ااعمال الحكومية وااعمال الحرة وااعمال 
نحو ااسواق، وشمل هذا النوع من حركة النقل رحلات النقل العابرة لمنطقة الدراسة من 

 .خارجها عبر معبرها النهري
وتأتي حركة النقل بغر  التعليغ في المرتبة الةانية من حيغ ااهمية لركاب النقل على 

ي تقصد المؤسسات التعليمية معبر سمنود، ترتبط بمواقف الانتظار على جانبي المعبر، والت
خارج منطقة الدراسة، وشمل هذا النوع من حركة النقل حركة الركاب للتعليغ خارج 

٪ بين أغرا  الرحلات المتعددة على معبر 0201المؤسسات الحكومية، وذلك بوزن نسبي 
سمنود النهري، وتعد المركبات الخاصة ةغ مركبات ااجرة هما ااكةر أهمية في رحلات 

 .٪ لكل منهما على الترتيب3001٪ و 1100تعليغ عبر المعبر بوزن نسبي ال
٪ بين أغرا  النقل على معبر 0100وللنقل بغر  التسوق أهمية نسبية بلغت 

سمنود، ويعد التوك توك ةغ الدراجات البخارية أهغ وسائل هذا النوع من حركة النقل، ويقترب 
لتسوق، وتشمل الحركة نحو المؤسسات من رحلات ا الاستشتاءالوزن النسبي لرحلات 

٪، وتعد مركبات ااجرة أهغ وسيلة نقل لركاب 0000الصحية العامة والخاصة، بوزن نسبي 
 .هذا الغر 

وةمة حركة نقل اغرا  الترويح، وشملت حركة النقل التي تقصد بع  المزارات 
حدائقهما العامة، وكذا السياحية بمدينة سمنود، وكنائسها، وكذا ملاعب سمنود ومنية سمنود و 

الحركة القاصدة للتنز  على شاطئ فرع دمياط والحركة نحو المقاهي، وبلغ وزنها النسبي 
 .  ٪ بين أغرا  النقل للركاب العابرون لمعبر سمنود النهري103

تسهيلات النقل المتوفرة للراكب عبر معبر سمنود النهري،  قلة: ومما سبق يتبين
لا توجد وسيلة نقل عاغ حيغ ؛ ر أو يستخدغ مركبات التوك توكفيُنطر للسير على المعب

قبل المعبر أو جرة مركبات ااخطوط تربط قرية منية سمنود بمدينة سمنود، وقد تتوقف 
يزيد اعقبال على المتاحة، وبالتالي وسائل النقل أنماط كذلك نعف التكامل بين و ، بعد 
 .خرالآبعنها على حساب  هابعن
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 : على معبر سمنودالضوابط الجغرافية للنقل بعض  - رابعاا 
تتأةر حركة النقل على معبر سمنود النهري بعدد من العوامل الجغرافية، لعل أهمها ما 

 :يلي
 

 : تسهيلات النقل المتاحة ومؤشراتها المكانية (1
يقصد بتسهيلات النقل مدى توفر مواقف انتظار المركبات، وأعداد المركبات العاملة 

اءتها، وما يترتب على طرق النقل من تيسير للحركة، ويمكن تناول ذلك من خلال بها، وكت
 : ما يلي

 
 : مؤشر إمكانية الوصول إلى المعبر- أ

يختصر هذا المؤشر مدى سهولة الحركة نحو المعبر مقاساً بعدة متغيرات يبينها 
ة البحغ أهميتها من نتائث تحليل استبان أتنح، ممةلة للمواقع القريبة التي (00)الجدول 

 :المكانية لحركة الركاب على المعبر
 

 إمكانية الوصول وفقا لبع  مؤشرات التباعد المكاني: ( 12)جدول 
 .غ0102بين معبر سمنود والمواقع القريبة عاغ 

 

 العقد
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 0 001 0 0 3 3 0 0 منية سمنود

 0 001 1 0 0 0 0 0 سمنود

 3 001 5 0 0 0 0 0 أجا

 1 302 0 5 1 5 3 3 المنصورة

 1 302 3 3 1 1 3 3 المحلة الكبرى

 5 301 1 1 5 1 0 0 ميت غمر

 1 505 2 1 2 2 3 3 زفتى

والسرعة والزمن للرحلات الوافدة والمغادرة عبر معبر نتائث العمل الميداني، متمةلا في حصر الحركة  :المصدر
 .غ0102سمنود النهري، ةغ عمل المصتوفات المذكورة بالجدول والذي يونح نتائجها عاغ 



 

54 

 :ومن دراسة الجدول يتبين
وقوع كل من مدينة سمنود وقرية منية سمنود على جانبي المعبر جعلهما مقصدا لحركة 

لك كانتا في مقدمة الترتيب من حيغ إمكانية الوصول، وبمؤشر النقل من المواقع القريبة، لذ
لكل منهما، ويؤشر ذلك إلى قوة الترابط المكاني بين منطقة الدراسة والمواقع  001وصول 

المحيطة بها بشبكة الطرق البرية، كما كان لقلة تعريتة الركوب دوراً مهما في زيادة الحركة نحو 
سمنود؛ حيغ تتوفر بها غالب مقاصد النقل التي بدت سببا منطقة الدراسة خاصة نحو مدينة 

 (.استمارة الاستبيان بند ةانياً )أجابت عنه عينة البحغ في مقاصدهغ للنقل 
وتلقى منطقة الدراسة منافسة مكانية في مدينة أجا التي تكاد تتساوى معها في بع  

ها في بع  متغيراته متغيرات النقل المذكورة بالجدول كتعريتة الركوب، بل تتميز عن
كالمسافة الجغرافية والمسافة الزمنية، وينسحب نتس الكلاغ على مدينتي المنصورة والمحلة 
الكبرى بدرجة أقل أهمية بعد منطقة الدراسة ومدينة أجا؛ حيغ يزيد زمن الانتقال ويزيد معه 

صول، تكلتته، وتأتي مدينتي ميت غمر وزفتى في مرتبة متأخرة من حيغ إمكانية الو 
وبالتالي تغيرت مسارات حركة النقل نحو المواقع ااقرب وااكةر توفيرا لمقاصد ، كما هو 

 .الحال في منطقة الدراسة عبر معبرها النهري
 الارتباط، وبحساب مصتوفات إمكانية الوصول وعلاقات (3)وبالرجوع إلى الملحق 
صان نتائث دراسة إمكانية ويلخ( ب–أ 01)ورسغ الشكل ( 03)بينها؛ أمكن تكوين الجدول 
 .غ0102وقرى مركزي أجا وسمنود عاغ  الوصول بين معبر سمنود

 
 بين متغيرات إمكانية الوصول  الارتباطعلاقات : ( 13)جدول 

 .غ0102لقرى مركزي أجا وسمنود عاغ 
 

 المتغير
 الزمن 

 (دقيقة)

 المسافة
 (كم)

 السرعة
 (س/كم)

 الأجرة 
 (جنيه)

 المسافة النظرية 
 (كم)

 **10131 **10172 *10025 **10730 0 (دقيقة)الزمن 

 **10701 **10212 10000 0 **10730 (كغ)المسافة 

 1052 **10305 0 10000 *10025 (س/كغ)السرعة

 **10217 0 **10305 **10212 **10172 (جنيه)ااجرة 

 0 **10217 1052 **10701 **10131 (كغ)المسافة النظرية 

 1015دال عند مستوى معنوية  الارتباط*    1010عند مستوى معنوية دال  الارتباط** 
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شكل 
(

12
 )

 :
صادية ال

خطوط الزمن والمسافة الاقت
متساوية بين قرى مركزي أجا وسمنود وفقاً للبعد عن معبر سمنود النهري عاغ 

0102
 .غ

المصدر
: 

نتائث الدراسة الميدانية عاغ 
0102
.غ
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ويستنتث من الجدول والشكل وجود تباين مكاني في إمكانية الوصول بين قرى 
مركزي أجا وسمنود من جهة، وبين قرى كل مركز من جهة أخرى، والتباين أكةر 

د القرى، وتدخل عوامل أخرى ونوحاً بين قرى مركز أجا، لاتساع المساحة وزيادة أعدا
 . كسوء رصف الطرق والتقاطعات مع الترع، وسوء حالة الكباري العابرة لها، وغيرها

كغ، بينما بلغ متوسط الزمن  0105وبلغ متوسط المسافات التاصلة بين مواقع القرى 
 دقيقة باستخداغ مركبات النقل على الطرق، 3303التاصل بين موقع المعبر ومواقع القرى 

كغ على الطرق الرئيسية والترعية المغذية لحركة النقل على  3000كما بلغ متوسط السرعة 
 الارتباطجنيه بين المعبر والقرى، وتشير علاقات  300المعبر، وكان متوسط تعريتة الركوب 

اعحصائية بين نتائث المصتوفات إلى الترابط المكاني القوي بين المتغيرات المحددة لحركة 
وجود دلالة إحصائية لها، ما عدا العلاقة بين المسافة والسرعة  أتنحلى المعبر، إذ النقل ع

كانت طردية نعيتة، ومردها إلى سوء حالة رصف الطرق خاصة في مركز أجا، وزيادة 
كةافة حركة النقل على طريق أجا سمنود خاصة داخل قرية منية سمنود، وبالتالي زاد زمن 

 .الحركة
 

 : المركبات مواقف انتظار  -ب
لمواقف انتظار المركبات أهمية في توجيه حركة النقل نحو المواقع الجغرافية، فتوفرها 
يعد مقصدا للحركة، كما تعد نقاط يعاد توزيع الرحلات منها، ومن دراستها يمكن تحديد 

من النتوذ المكاني لمنطقة الدراسة ومعبرها النهري، وبالتالي تحديد ااهمية النسبية للمواقع 
حيغ تبادلية حركة الركاب بين المواقف، والتي يعتمد عليها أحيانا في قياس التتاعل 

والشكل ( 01)، ويبين الجدول (0)الوظيتي بين المحلات العمرانية وفقاً لمؤشر التردد الجغرافي
 .غ0102منود ونتوذها الجغرافي عاغ مواقف انتظار المركبات على جانبي معبر س( 00)

 ذذذذذذذذذذذذذذذ
إمكانية تحديد النفوذ الوظيفي والأقاليم الوظيفية للمدن من  عبد الفتاح حزين،: يرُاجع في ذلك (1)

  ،، قسم الجغرافيا17خلال تطبيق نقط القطع والعلاقات المكانية، نشرة دراسات جغرافية، العدد 
 .7 ، ص1373جامعة المنيا،  -كلية الآداب 
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 .غ0102من حركة النقل على معبر سمنود النهري عاغ  ظارالانتنصيب أماكن : ( 11)شكل 
 .غ0102تقديرات الباحغ من الحصر الميداني لحركة النقل عاغ  :المصدر
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 :ومن الجدول والشكل يتبين ما يلي
يوجد على جانبي المعبر موقتين غير رسميين لانتظار مركبات ااجرة، يؤةران في حجغ 

أحدهما شرقة بقرية منية سمنود وهو محدود في نتوذ  الجغرافي، الحركة على المعبر واتجاهاتها، 
لو يإذ يخدغ خطين لحركة النقل أحدهما داخل المركز اعداري نحو مدينة أجا، بطول سبعة ك

كغ، يزاد على ذلك حركة النقل من قرية منية  07مترات، والآخر نحو مدينة المنصورة بطول 
كبات التوك توك أو سيرا على ااقداغ، وبالتالي ن5عُف سمنود نحو مدينة سمنود، باستخداغ مر 

مركبة أجرة  01كغ، يعمل بها  502مؤشر النتوذ الجغرافي لهذا الموقف ليبلغ دائرة نصف قطرها 
 .راكباً يومياً  0001يوغ، لتنقل نحو /رحلة 00بمتوسط حركة 

محدود ، وهو (5ملحق  3صورة )ويوجد الموقف الآخر غرب المعبر بمدينة سمنود 
النتوذ الجغرافي أيناً، إذ يخدغ خطين لحركة النقل أحدهما داخل مركز سمنود، بطول ةمانية 

لو مترات، والآخر نحو مدينة أجا بطول تسعة كيلو مترات، كما توجد حركة بينه وبين يك
عُف مؤشر النتوذ الجغرافي لهذا الموقف؛ ليبلغ  موقف قرية منية سمنود سيراً، وبالتالي ن5

ة نصف قطرها خمسة كيلو مترات، يعمل بها خمس مركبات أجرة، بمتوسط حركة سبعة دائر 
 .راكباً يومياً  531رحلات تنقل نحو 

وبالرغغ من البعد النسبي لموقف مدينة سمنود العمومي عن معبرها؛ إلا أنه يؤةر في 
 حجغ الحركة على المعبر، وبخاصة تلك القادمة من محافظة الدقهلية وتقصد محافظة

خطاً لحركة النقل  000مركبة أجرة تخدغ  001الغربية والعكس، ويعمل بهذا الموقف نحو 
رحلة تنقل نحو  20بين المحافظات، وسبعة خطوط داخل مركز سمنود، بمتوسط حركة 

 . راكباً يومياً  01031
 
 :(0)الأنشطة الداعمة والمساعدة على النقل على جانبي معبر سمنود- ج

نشطة لاعتبارها محركاً مهماً للنقل على جانبي المعبر كجاذبة ترجع أهمية هذ  اا
للحركة القاصدة لها، أو المغادرة منها إلى مواقع أخرى خارج منطقة الدراسة، ويبين الجدول 

 .غ0102خدمات النقل المعاونة بمنطقة الدراسة عاغ ( 00)والشكل ( 05)
 ذذذذذذذذذذذذذذذ

( ISIC4)تصادية، ويعتمد في مصر على التصنيف المعياري الدولي ثمة تصنيفات عدة للأنشطة الاق (1)
 :يراجع في ذلك

United Nations Statistics Division, International Standard Industrial Classification of 

All Economic Activities (ISIC), Revision 4, New York, August 2005, pp. 144-146. 
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 .غ0102ت النقل الداعمة على جانبي معبر سمنود النهري عاغ خدما: ( 15)جدول 
 

 النسبة ٪ جملة منية سمنود مدينة سمنود النشاط

 1502 00 3 01 زن والتخزيناخمال

 3101 01 0 03 النقلوكالات أنشطة 

 0201 1 0 2 أنشطة وكالات الستر والسياحة

 105 3 1 3 ااخرى المساعدةأنشطة النقل 

 64 5 61 والمساعدة الداعمة جملة الأنشطة
122 

 122 1269 2961 النسبة ٪

مركز المعلومات ودعغ اتخاذ القرار، بمدينتي أجا وسمنود، بيانات اانشطة المذكورة بالجدول،  :المصدر
 .0102باعنافة إلى الدراسة الميدانية عاغ 

 

  
 .غ0102عاغ خدمات النقل الداعمة على جانبي معبر سمنود النهري :  (12)شكل 

 (.01)اعتمادا على بيانات الجدول  :المصدر
 

 :ومن الجدول والشكل يتنح ما يلي
نشاطا داعما لحركة النقل على معبر سمنود النهري، منها  11يوجد في منطقة الدراسة 

٪، وخمسة أنشطة بقرية منية سمنود بنسبة 1700نشاطا خدميا في مدينة سمنود بنسبة  10
 : طة٪، تصنف في أنش0107
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المخازن بأنواعذها والجراجذات والمذستودعات : وتشمل هذ  التئة : المخازن والتخزين- 
٪ من إجمالي خدمات النقل الداعمة 1502نشاطا بنسبة  00بأنواعها، وعددها 

نشاطا تتركز في  01والمساعدة في منطقة الدراسة، كان نصيب مدينة سمنود منها 
المدينة، وشارع الةورة بوسط المدينة وشارع ترعة سعد زغلول، وفلسطين جنوب : شوارع

الساحل شمالها وغيرها، أما في قرية منية سمنود فعددها ةلاةة أنشطة توجد شمال 
 .غرب القرية وفي شارع التردوس

أنشطة وكالات النقل كمكاتب أعمال النقل ومكاتب : وتشمل هذ  التئة : وكالات النقل- 
٪ من إجمالي خدمات 3101نشاطا بنسبة  01ها التخلي  الجمركي وغيرها، وعدد

نشاطا تتركز في  03النقل الداعمة في منطقة الدراسة، كان نصيب مدينة سمنود منها 
الةورة والمصطتى والغريب، أما في قرية منية سمنود فيوجد نشاطاً واحداً على : شوارع

 .طريق أجا
توكيلات السياحة، ومكاتب مكاتب ال: وتشمل هذ  التئة : وكالات السفر والسياحة- 

٪ من إجمالي 0201أنشطة بنسبة  1الرحلات الخارجية والداخلية وغيرها، وعددها 
أنشطة  2خدمات النقل الداعمة في منطقة الدراسة، كان نصيب مدينة سمنود منها 

صلا  الدين والجمعية، أما في قرية منية سمنود فيوجد نشاطاً واحداً : تتركز في شوارع
 .جسر النيل شمال القريةفي شارع 

التصدير والشحن والتتريغ : وتنغ هذ  التئة مكاتب : الأنشطة المساعدة الأخرى- 
٪ من إجمالي خدمات النقل الداعمة 105أنشطة بنسبة  3والتوكيلات التجارية، وعددها 

 .والمساعدة في منطقة الدراسة، وتوجد في مدينة سمنود خاصة في شارع الةورة
 

بين وجود أنشطة مساعدة على حركة النقل على جانبي معبر سمنود ومما سبق يت
النهري كان لها دورا مهما في جذب أنماط خاصة من حركة النقل، يتركز غالبها في النقل 

 . التجاري والخدمي بين منطقة الدراسة وغيرها من المناطق المحيطة
 
 : السكان (2

تطور أعداد السكان ( 01)الجدول يؤةر السكان في النقل على معبر سمنود، ويبين 
 .(0102–0721)دل النمو السنوي في التترة على جانبي معبر سمنود النهري ومع

 تطور أعداد السكان على جانبي معبر سمنود النهري: ( 14)جدول 



 

46 

 .(غ0102–0721)دل النمو السنوي في التترة ومع
 

 التعداد
 سمنود

 (نسمة)

 منية سمنود
 (نسمة)

 جملة
 (نسمة)

 يادةالز 
 (نسمة)

 معدل النمو
٪ 

0721 05101 01530 37712 1 1 

0711 10172 07011 10122 00031 1005 

0771 12211 05753 23210 00101 0011 

0111 52020 30015 11301 01105 0010 

0102 21725 11513 002121 07010 0057 

كانية للسنوات المذكورة بالجدول، وعاغ الجهاز المركزي للتعبئة العامة واعحصاء، التعدادات الس :المصدر
 .عن النتائث ااولية للتعداد السكاني، والزيادة ومعدل النمو محسوبة بمعرفة الباحغ 0102

 
 :ومن دراسة الجدول يتبين ما يلي

 0721نسمة عاغ  37712زادت أعداد السكان على جانبي معبر سمنود النهري من 
نسمة  11301 ، ةغ إلى0771نسمة عاغ  23210 ، ةغ إلى0711نسمة عاغ  10122إلى 
، وبالرجوع إلى التعدادات السكانية؛ يتنح 0102نسمة عاغ  002121، لتبلغ 0111عاغ 

٪ من إجمالي أعداد سكان محافظتي 0010أن أعداد السكان على جانبي معبر سمنود تمةل 
٪ من 005ينة سمنود ااولية، حيغ مةلت مد 0102الدقهلية والغربية وفقا لبيانات تعداد عاغ 

٪ 101مليون نسمة، بينما مةلت قرية منية سمنود  107جملة سكان محافظة الغربية البالغة 
 . 0102مليون نسمة عاغ  101من إجمالي سكان محافظة الدقهلية البالغ 

٪ أةناء التترة التعدادية 1005وبلغ معدل النمو السنوي للسكان على جانبي المعبر 
٪ 0010٪ في غنون التترة التعدادية التالية، ةغ إلى 0011ت  إلى ، ةغ انخ0721/0711

٪ في التترة التعدادية ااخيرة، 0057، ليرتتع المعدل إلى 0771/0111أةناء التترة التعدادية 
عاغ  ‰0500، إلى 0711عاغ  ‰0701حيغ انختنت معدلات الزيادة الطبيعية من 

 . 0102عاغ  ‰0100نحو  ، ةغ زادت إلى0111عاغ  ‰01001، ةغ إلى 0771
وتؤةر أعداد السكان وسرعة نموها في النقل على الطرق البرية داخل منطقة الدراسة 

زيادة أعداد العاملين في : وبالتالي حركة النقل على معبر سمنود النهري، ومن أوجه التأةير
ة من إجمالي قوة العمل في منطق 0111٪ عاغ 101إلى  0771٪ عاغ 101مجال النقل من 

الدراسة، وزيادة معدل ملكية المركبات؛ إذ بلغت أعداد ااسر المالكة للمركبات بأنواعها 
، وذلك بمعدل 0111ألف أسرة بمركز أجا عاغ  3002ألف أسرة بمركز سمنود مقابل  0001
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 0111/مركبة 15 سمنود، وفي مركز  0111نسمة عاغ  0111/مركبة 10ملكية المركبات 
 .(0)نسمة بمركز أجا

السكان بمنطقة الدراسة؛  بين بع  متغيرات النقل البري، وأعداد الارتباطبحساب علاقات و 
طردية فوق متوسطة بين زيادة أعداد السكان وزيادة أعداد الطرق  ارتباطتبين وجود علاقة 

 في قرية منية سمنود، و 1051، تباينت هذ  العلاقة بين 1057منطقة الدراسة؛ بلغت قيمتها ب
دينة سمنود، كما توجد علاقة طردية بين زيادة أعداد السكان وزيادة أطوال الطرق في م 1013

، تباينت هذ  القيمة أينا؛ حيغ تراجعت إلى العلاقة الطردية المتوسطة في 1010بلغت قيمتها 
في مدينة سمنود، وذلك نظرا لسرعة  1012، بينما زادت إلى 1050قرية منية سمنود بلغت قيمتها 

سمنود سكانيا وعمرانيا؛ مما أةر على أعداد الشوارع وأطوالها بدرجة تتوق مةيلتها في نمو مدينة 
 .قرية منية سمنود، وما سبق يؤكد على دور السكان كعامل مؤةر في النقل على المعبر

 
 : التسهيلات الخدمية والاقتصادية المتوفرة (3

معبر سمنود النهري، والتي تتنوع التسهيلات الخدمية واانشطة الاقتصادية على جانبي 
توزيع اانشطة ( 02)تؤةر في أنماط حركة النقل واتجاهاتها بمنطقة الدراسة، ويبين الجدول 

 .غ0102نبي معبر سمنود النهري عاغ الاقتصادية على جا
نشاطاً اقتصاديا وخدمياً، يتباين توزيعها  5011ومن دراسة الجدول يتبين وجود نحو 

نشاطاً  1532عبر سمنود؛ حيغ كان نصيب مدينة سمنود منها نحو الجغرافي على جانبي م
نشاطاً بقرية منية  130٪ من جملة اانشطة بمنطقة الدراسة، وكذلك نحو 1201تمةل 

 . ٪ من جملة اانشطة بمنطقة الدراسة0000سمنود تمةل 
؛ إذ كما تتباين أنماط اانشطة الاقتصادية على جانبي معبر سمنود وفقاً لنوع النشاط

٪ من جملة اانشطة بمنطقة الدراسة، 1201استأةرت اانشطة التجارية بالرتبة ااولى بنسبة 
٪، ليتنح من ذلك أن أنشطة التجارة والخدمات هي المهيمنة على 3501ةغ الخدمات بنسبة 

أنماط اانشطة الاقتصادية ااخرى بمنطقة الدراسة، وبالتالي على اتجاهات حركة الركاب 
 . غومقاصده

 ذذذذذذذذذذذذذذذ
التعداد السكاني لمحافظتي الدقهلية  محسوبة وفقاً لبيانات الجهاز المركزي للتعبئة العامة والإحصاء، (1)

 .2000والغربية، عام 
 .غ0102توزيع اانشطة الاقتصادية على جانبي معبر سمنود النهري عاغ : ( 17)جدول 
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 النسبة ٪ جملة منية سمنود سمنود النشاط م

 1201 0120 311 0011 التجارة 0

 3501 0137 001 0103 الخدمات 0

 701 511 11 151 الصناعة 3

 100 001 10 020 تصالاتالاتخزين و النقل و ال 5

 001 73 01 27 مقاولينالنشاءات و الا 1

 100 5 0 1 البنوك والتأمين 1

 101 10 1 33 ةأخرى غير مصنت 2

 122 5142 431 6537 إجمالي الأنشطة الاقتصادية
مركز المعلومات ودعغ اتخاذ القرار بمركزي أجا وسمنود، وبيان اشتراكات الكهرباء، والدراسة  :المصدر

 .الميدانية، ولا تشمل خدمات النقل والتخزين أنشطة النقل الداعمة حيغ سبق ذكرها
( ISIC)للأنشطة الاقتصادية  تغ تصنيف أنماط اانشطة المذكورة بالجدول؛ وفقا للتصنيف الدولي القياسي *

عداد بيانات التعداد الاقتصادي 0105النسخة الرابعة إصدار عاغ  ، وهو نتسه المتبع في تنصيف وا 
 .للجمهورية والذي يصدر  الجهاز المركزي للتعبئة العامة واعحصاء بشكل دوري

 
لتجارة، حيغ وتبين من العمل الميداني تعدد حركة النقل نحو ااسواق بهدف التسوق أو ا

سوق الماشية ااسبوعي بمدينة سمنود، والذي : تتعدد ااسواق التجارية وتتنوع أنماطها، ومنها
يعقد يوغ ااربعاء، ويقصد  الركاب من محافظتي الدقهلية والغربية، والذي تتعدد وسائل النقل 

د يوغ ااربعاء ، وسوق الخنر ااسبوعي بقرية منية سمنو (0)وأنماط الحيوانات المنقولة إليه
ويقصد  بع  الركاب من مدينة سمنود عبر معبرها النهري، بهدف التجارة أو التسوق، وااسواق 
الدائمة كسوق الجملة للخنر بمدينة المحلة الكبرى، وااسواق الدورية بها كسوقي الماشية 

، وتجذب أسواق (0)والسوق متعدد اانشطة يوغ الةلاةاء، الذي يتكرر انعقاد  يوغ الجمعة أيناً 
مدينة المحلة الكبرى حركة النقل من كافة المحافظات المحيطة؛ ولاسيما محافظة الدقهلية،  

 .من العمل الميداني أتنحويتحرك جزء منها عبر معبر سمنود النهري كما 
 ذذذذذذذذذذذذذذذ

 .200-209أسامة محمد منصور، مرجع سبق ذكره، ص ص : للاستزادة يرُاجع (1)
أحمد فرج الأشقر، النقل الداخلي في مدينة المحلة الكبرى، : تزادة حول خصائص هذه الأسواقللاس (2)

 .79-70، ص ص 2003رسالة ماجستير غير منشورة كلية الآداب جامعة طنطا، 
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٪ ويقصدها الركاب 701كما جاءت اانشطة الصناعية في الترتيب الةالغ بنسبة 
صة نقل البنائع لنقل المنتجات المصنعة نحو بهدف العمل، كما تقصدها حركة النقل خا

ااسواق أو نقل المادة الخاغ نحو مواقع التصنيع بمنطقة الدراسة، تليها أنشطة النقل والتخزين 
، بينما تتراجع نسبة ٪001٪، وتقل أنشطة اعنشاءات والمقاولات إلى 100والاتصالات بنسبة 

جمالي اانشطة الخدمية والاقتصادية في ٪ من إ101مساهمة البنوك والتأمين لقلتها إلى 
 .  منطقة الدراسة

 
 : دور معبر سمنود في التنمية والعلاحقات المكانية - خامساا 

يمكن تناول دور معبر سمنود النهري في التنمية والعلاقات المكانية من خلال 
 : العناصر التالية

 
 : دور المعبر في العلاقات المكانية والربط المكاني (1

كن تناولها من خلال تحديد مجال النتوذ اعقليمي للنقل على معبر سمنود، ويم
 :والعلاقات الوظيتية بين محلات العمران عبر معبر سمنود كما يلي

 
 : النفوذ المكاني لمعبر سمنود النهري  -أ

يعبر النتوذ المكاني عن مجال تأةير المعبر؛ والذي يمكن تحديد  باستخداغ صيغ حسابية 
، ويمكن من خلال تحليل (0)نموذج التتاعل ونموذج القطع والتتاعل الوظيتي وغيرها: أمةلة متعددة

محلات إقامة الركاب ومقاصد رحلاتهغ تحديد مجال مكاني للحركة على المعبر، وفي هذا البحغ 
تغ تطبيق نظرية القطع بمؤشرات متعددة بهدف تحديد البعد المكاني لمدينة سمنود؛ باعتبارها 

يمنة على الحركة على معبر سمنود، حيغ تقصدها الحركة القادمة من محافظة الدقهلية، كما المه
يزداد تتاعلها المكاني مع المدن القريبة منها، ووفقا لما تغ استنتاجه من نتائث العمل الميداني، 

ع الذين يونحان نقاط القطع بين مدينة سمنود والمواق( 03)والشكل ( 01)وعليه كوّن الجدول 
 .غ0102معبر وفق مؤشرات متعددة عاغ القريبة من ال

 ذذذذذذذذذذذذذذذ
 : يرُاجع في ذلك( 1)

، ص 2007سعيد عبده، جغرافية النقل مغزاها ومرماها، مكتبة الأنجلو المصرية، القاهرة،  -أ 
 . 192-122ص 

-137، ص ص 1330صفوح خير، البحث الجغرافي مناهجه وأساليبه، دار المريخ، الرياض،  -ب 
207.  
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  .غ0102نقاط القطع بين مدينة سمنود وبع  المواقع القريبة من المعبر عاغ : ( 12)جدول 

 الموقع
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شر 
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مكان

ال
نود

سم
(كم) 

 

 101 101 102 101 101 منية سمنود

 307 100 101 307 007 أجا

 107 503 101 100 301 المحلة الكبرى

 103 0001 201 101 501 المنصورة

 0000 0207 0105 0203 0101 ميت غمر

 0100 3100 0102 3300 0107 زفتى

ومؤشر ، 03ر ،  تغ تطبيق معادلة القطع وتعديلاتها كما ذكرها عبد التتا  حزين، مرجع سبق ذك :المصدر
 . البعد المكاني لمدينة سمنود مقترح من قبل الباحث

: يمكن بزيادة أعداد المتغيرات المدروسة الحصول على نتائث أكةر دقة لمؤشر البعد المكاني وهو عبارة عن *
 .المتوسط الحسابي لمتغيرات القطع المدروسة، وصغر الناتث يدل على زيادة التتاعل، والعكس صحيح

 

 
 .غ0102مؤشر البعد المكاني بين سمنود وبع  المواقع القريبة عاغ : ( 13)كل ش
 (.01)بيانات الجدول  :المصدر
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ومن تحليل الجدول والشكل يتنح أن تحديد مجال النتوذ المكاني للمواقع باستخداغ مؤشر 
نما تنويع صيغ نقاط القطع منتردا قد لا تكون نتائجه دقيقة في التحديد المكاني لمجال النتوذ، بي

المؤشر قد تؤدي إلى نتيجة أكةر دقة، وهو ما أتنح من مؤشر البعد المكاني؛ وهو عبارة عن 
المتوسط الحسابي لمؤشرات القطع وفق متغيرات متعددة، والتي تبين منها البعد المكاني وفق 

ااكةر تتاعلا  بع  أنماط التتاعل بين المواقع الجغرافية، ومنها استنتث أن قرية منية سمنود هي
 .كغ وهي حدود نتوذ المعبر بالقرية 101وفقاً للمؤشرات المذكورة بمتوسط بعد مكاني 

كغ  307وتأتي مدينة أجا في المرتبة الةانية بعد قرية منية سمنود بمتوسط بعد مكاني 
وفق مؤشرات القطع المذكورة، وبالتالي يتنح أهمية الحركة الوافدة من محافظة الدقهلية في 
التأةير على المعبر ودور المعبر في خدمة سكانها، ةغ يأتي ترتيب مدينة المحلة الكبرى 

 .كغ وفقا لمؤشرات القطع المذكورة بالجدول 107بمتوسط تباعد مكاني 
كغ وفق مؤشرات  103وترتب مدينة المنصورة في المرتبة الرابعة بمتوسط بعد مكاني 

كغ، ةغ مدينة  0000يت غمر بمتوسط بعد مكاني القطع المذكورة بالجدول، تليها مدينة م
 . كغ 0100زفتى بمتوسط بعد مكاني 

ومما سبق يتبين أن مؤشر نقاط القطع وحد ؛ قد لا يكون مؤشرا ذا دلالة مكانية في 
تحديد النتوذ المكاني لمعبر سمنود النهري، مما يدعو إلى نرورة توظيف متغيرات جغرافية 

 .حديد ااهمية المكانية للمواقع الجغرافيةأخرى بمؤشر نقاط القطع لت
 

 : دور المعبر في العلاقات الوظيفية بين محلات العمران- ب
تحليل : درج الباحةون على دراسة العلاقات الوظيتية بين المواقع الجغرافية من خلال

تحديد إمكانية الوصول، ودرجة تركز الوظائف، ومعدلات التردد بينها؛ بواسطة أساليب 
 اعتماد، وسيتغ (0)ل النتوذ النظري وأساليب تحديد ااقاليغ التعلية للمواقع وغيرهامجا
 ذذذذذذذذذذذذذذذ

 : يرُاجع في ذلك على سبيل المثال (1)
 . 2عبد الفتاح حزين، مرجع سبق ذكره، ص  -أ 
ومحمد صبري عبد الحميد، العلاقات الوظيفية بين مدينتي أبها وخميس مشيط بإمارة عسير  -ب 

، معهد البحوث والدراسات 07 ة العربية السعودية، سلسلة الدراسات الخاصة، عددبالمملك
  .2-9ص  ، ص1333العربية، القاهرة، 

ونزهة يقطان الجابري، إمكانية تعديل أشكال الأقاليم الوظيفية النظرية لبعض مدن منطقة مكة  -ج 
 .3 ، ص2019لقرى، المكرمة الإدارية، مطبوعات مركز البحوث وإحياء التراث بجامعة أم ا
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دراسة العلاقات الوظيتية عبر معبر سمنود النهري، حيغ سبق دراسة إمكانية  مؤشر التردد في
الوصول ودرجة تركز الوظائف بالبند السابق من هذا البحغ، باعنافة إلى أن مؤشر التردد هو 

المواقع، ويبين تعديل لبع  الصيغ السابقة عليه في دراسة التتاعل والعلاقات المكانية بين 
 .غ0102قريبة من معبر سمنود عاغ مؤشر التردد بين المواقع ال( 07)الجدول 

 
 .غ0102مؤشر التردد بين المواقع القريبة من معبر سمنود عاغ : ( 19)جدول 
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 0 51152 02111 0121 170 05112 0712 3117  سمنود

 1 01203 3112 0133 0031 1720 00170  3117 المنصورة

 5 02002 3111 117 0021 2011  00170 0712 أجا

 0 11172 1515 0500 0111  2011 1720 05112 المحلة الكبرى

 1 05270 111 1211  0111 0021 0031 170 ميت غمر

 2 01700 152  1211 0500 117 0133 0121 زفتى

 3 30121  152 111 1515 3111 3112 02111 منية سمنود

 .نتائث حساب مؤشر التردد وهو تعديل لنظرية التتاعل :المصدر
 .1 عبد التتا  حزين، مرجع سبق ذكر ،  : للاستزادة حول المؤشر وتعديلاته وتطبيقه يُرجى الرجوع إلى* 

 
سكان المواقع المدروسة بالجدول؛  ومن الجدول يتبين أنه وفقاً للمسافة والزمن وأعداد

توجد أهمية مكانية لموقع مدينة سمنود مع مدينة المحلة الكبرى، ةغ قرية منية سمنود في 
التتاعل الوظيتي المبني على مؤشر التردد وفقاً لحركة النقل على معبر سمنود النهري، 

لية بين المواقع، وهو ويلاحظ كلما زاد مؤشر التردد دل ذلك على زيادة حركة النقل التباد
وانح في العلاقة بين مدينة سمنود وقرية منية سمنود، ومرد ذلك لتأةير عامل القرب 

 .المكاني بينهما
ذا كان مؤشر التردد السابق هو أحد أنماط التتاعل المكاني بين المواقع عبر معبر  وا 

المكاني بين المواقع  سمنود، فإنه يجب قياس درجة فعالية التردد للوقوف على أهمية التتاعل
 .(01) ودلالته، وهو المبين بالجدول
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 درجة فعالية التردد بين بع  المواقع: ( 22)جدول 
 .غ0102على جانبي معبر سمنود النهري عاغ 

 
 زفتى ميت غمر المحلة الكبرى أجا المنصورة سمنود العقد

             سمنود

      264 المنصورة

     163 265 أجا

    162 262 162 الكبرى المحلة

   266 263 266 263 ميت غمر

  166 267 266 264 265 زفتى

 266 265 166 162 161 266 منية سمنود

 .(0)عبد التتا  حزين رحمه الله.في بحغ د 0717نتائث تعديل مؤشر فعالية التردد المقتر  عاغ : المصدر
 ذذذذذذذذذذذذذذذ

نسب  متوسط×مؤشر التردد= درجة فعالية التردد بين المواقع: )بصيغتهاقتُرحِ مؤشر فعالية التردد  (1)
 ، وبتطبيقه كانت النتائج هي زيادة الأرقام(نسبة المترددين يومياً  × الإنفاق من جملة الدخل السنوي

لم يكن له مدلولًا مكانياً غير ما أثبته مؤشر التردد نفسه، خاصة وأن الباحث  بشكل كبير، وهو ما
ود العلاقة الطردية بين حجم التردد وحجم الإنفاق وحجم الحركة، لكن العمل الميداني لم افترض وج

يثبت ذلك، حيث أن العلاقة بين حجم التردد والمسافة عكسية، وكذا بين حجم التردد ونسب 
الإنفاق، فكلما زاد الإنفاق قل التردد وليس العكس، يزاد على ذلك غياب الإطار المعياري للمقارنة 

 (. 3 عبدالفتاح حزين، مرجع سبق ذكره، ص: يرُاجع)ين نتائج مؤشر الفعالية المقترح ب
لتقليل الأرقام لأن الهدف تحديد الأهمية المكانية للمواقع في الحركة  وعليه يمكن تعديل المؤشر

 =درجة فعالية مؤشر التردد  :التبادلية، لتكون الصيغة المقترحة كما يلي
 

 
نتائج لتدور حول الواحد الصحيح، ومنها تبين أنه إذا بلغ مؤشر الفعالية واحد وعليه تم تصغير ال

 .صحيح أو زاد عليه دل على فعالية التردد عبر الموقع المدروس، والعكس صحيح
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ومن الجدول أنه وفقاً لعوامل السكان والمسافة والزمن ومتوسط اعنتاق على النقل؛ فقد 
نود وكل من قرية منية سمنود عبر معبر سمنود النهري، زادت فعالية التردد بين مدينة سم

المنصورة وأجا : ومدينة المحلة الكبرى، بينما كانت فعالية التردد متوسطة بينها وبين مدن
أما قرية منية سمنود فزادت فعالية التردد . وزفتى، وقلت فعالية التردد مع مدينة ميت غمر

دينتي زفتى وميت غمر؛ إذ كانت درجة فعالية التردد بينها وبين كافة المواقع المدروسة عدا م
متوسطة، لنعف حركة النقل بينهما؛ وذلك اسباب هي نتسها متغيرات حساب مؤشر 

 .التعالية
 
 : دور المعبر في التنمية المكانية (2

 :يمكن تناول هذا المحور من منظورين هما المنظور العمراني ومنظور النقل كما يلي
 : العمران على جانبي المعبر تغير مساحات- أ

انبي معبر التغير اافقي لمساحات العمران على ج( 01)والشكل ( 00)يبين الجدول 
 .(0102–0711)سمنود في التترة 

 
 انبي معبر سمنودتغير مساحات العمران على ج: ( 21)جدول 

 .(غ0102–0711)في التترة 
 

 2217 1993 1962 السنة

 سمنود
 002111105 12751100 31111103 (0غ)المساحة 
 007700101 52111001 1 (0غ)الزيادة 

 050331001 17011201 01123101 (0غ)المساحة  منية سمنود
 010013500 30503305 1 (0غ)الزيادة 

 جملة
 317071200 032013305 12510103 (2م)المساحة 
 030155301 17110500 1 (2م)الزيادة 

 1007 1503 1 التغير ٪
إصدار  050111: 0، من الخرائط الطبوغرافية مقياس ArcGIS Ver10.4مقاسة باستخداغ برنامث  :المصدر

 .عن الصور الجوية 0102السنوات المذكورة عن الهيئة العامة للمساحة، وعاغ 
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ومن دراسة الجدول والشكل يمكن استنتاج الزيادة السريعة في حجغ العمران على 
تقريباً عاغ  0ألف غ 125ود النهري، الذي زادت جملة مساحته من جانبي معبر سمن

٪ عاغ 0007؛ حيغ مةلت مساحة العمران 0102عاغ  0مليون غ 302إلى  0711
و  0711٪ بين عامي 0035، بمعدل نمو 0102من جملة مساحته عاغ  0711
0773. 

في ٪ 0100وتباينت نسب النمو العمراني على جانبي المعبر؛ حيغ زادت إلى 
، 0102و  0711٪ في قرية منية سمنود بين عامي 00مدينة سمنود، وقلت إلى 

٪ لكل منهما على الترتيب؛ أي أن زيادة في مساحة العمران 300٪، و007بمعدلات نمو 
أسرع منها في قرية منية سمنود عن مدينة سمنود، والتي تزيد بشكل سريع أينا استجابة 

سمنود وأجا، ويتنح ذلك عند مقارنة سرعة نمو للجوار المدني والقرب من مدينتي 
٪ في 0102بلغت النسبة القرية من الناحية العمرانية مع بع  القرى المجاورة لها؛ حيغ 

قرية جرا  المجاورة لها والتي تتبعها إدارياً كوحدة محلية، وقرية سنبخت الواقعة شمالها 
، وتعتبر التترة (0)0102عاغ ٪ من مساحته 0501والتي بلغت نسبة مساحتها العمرانية 

 .ااولى بالجدول هي ااسرع نموا والتي تلت افتتا  المعبر لحركة النقل
كما يتبين من الشكل أن النواة العمرانية ااولى لكل من قرية منية سمنود ومدينة 

المعبر، وجنوب المدينة ملازمتان  سمنود وقعتا على المعبر مباشرة شمال القرية وشرق
ع دمياط، ةغ اتجه نموها ناحية الجنوب والغرب؛ لتدور حول مدخل المعبر في لمجرى فر 

قرية منية سمنود، وفي اتجا  الشمال والغرب والجنوب الغربي في مدينة سمنود حول 
إلى استجابة نمو عمران  0102الكتلة العمرانية السابقة، ويشير توزيع العمران عاغ 

في تغير خريطة استخدامات اار  وسرعة نمو القرية إلى التنمية المكانية؛ اتنحت 
التغير في أشكال ( 00)ويبين الجدول . العمران وتغير خريطة النقل الداخلي بالقرية

 .(0102–0711)لى جانبي المعبر في التترة العمران ع
 

 ذذذذذذذذذذذذذذذ
 ArcGISامج باستخدام برن 220000: 1مقياس رسم  المساحات مقاسة من الخرائط الطبوغرافية (1)

Ver.10.4. 
 .(غ0102–0711)انبي معبر سمنود في التترة التغير في أشكال العمران على ج: ( 22)جدول 
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 الموقع العام
المساحة 

 (2كم)

المسافة بين أبعد 
 نقطتين

 (كم)

مدى دائرية 
 *شكلال

(٪) 

 التقييم

 0711عاغ 

 مدينة سمنود

 إشعاعي 30011 000 1030

 إشعاعي 31025 0021 1011 0773عاغ 

 مربع 11031 0051 0001 0102عاغ 

 0711عاغ 

 منية سمنود

 دائري 55003 1010 1002

 إشعاعي 30075 0011 1017 0773عاغ 

 دائري 53032 0071 0050 0102عاغ 

 0711عاغ 

مجمع سمنود 
 العمراني

 خطي 01071 0051 1011

 خطي 05013 0011 0032 0773عاغ 

 خطي 05010 1031 3017 0102عاغ 

ياس قالخرائط الطبوغرافية م من Arc GIS Ver.10.4باستخداغ برنامث مقاسة  اتوالمساف اتمساحال :المصدر
 .SASplantباستخداغ برنامث  0102إصدار عاغ جوية الصور الإلى  باعنافة 050111: 0رسغ 
 : حُسبت مدى دائرية الشكل بالصيغة* 

 
، دار التكر العربي، القاهرة، 0تحليل اعحصائي للبيانات الجغرافية، طفتحي عبد الله فيا ، ال: للاستزادة
0770   ،  50-50. 
 

ويتبين من الجدول تغير أشكال العمران على جانبي معبر سمنود إبان فترة الدراسة 
بالجدول؛ حيغ تغير شكل مدينة سمنود من الشكل النجمي أو الاشعاعي إلى الشكل 

سمنود من كةيراً من الشكل الدائري، بينما تغير شكل قرية منية المربع تقريباً وهو يقترب 
، 0102ةغ إلى الدائري مرة أخرى عاغ  0773إلى الاشعاعي عاغ  0711الدائري عاغ 
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أما مجمع سمنود العمراني ككل حول المعبر فلا يزال يتخذ النمط الخطي على مدى 
يونح تأةير معبر سمنود النهري  أعواغ المقارنة بالجدول متأةراً بمجرى فرع دمياط، مما

على أشكال العمران على جانبيه، ويتنح ذلك بالمقارنة مع أشكال عمرانية لمواقع قريبة 
فلا تزال تتخذ قرية برج نور الحم  القريبة من موقع الدراسة الشكل الشريطي طوال 

في ااعواغ أعواغ المقارنة، وكذلك مدينة أجا يدور شكلها العمراني حول الشكل الدائري 
 .(0)نتسها

 
 : تنوع خرائط استخدامات الأراضي على جانبي المعبر- ب

يؤةر النقل ومحاور حركته في تغير استخدامات اار ، فةمة علاقة متبادلة بين 
حركة النقل واستخدامات ااراني على جوانب الطرق؛ إذ تغير حركة النقل من استخدامات 

ن تدفقات لرؤوس ااموال والاستةمارات المختلتة، وما اار  لما تحدةه إمكانية الوصول م
، وبالتالي كان لمرور الطرق المغذية لمعبر (0)يتولد عن هذ  الاستخدامات من حركة للنقل

سمنود وموقع المعبر أةراً مهما في تنوع خرائط استخدامات اار  على جانبية، ويبين 
 .0102نبي معبر سمنود عاغ   على جااار  استخدامات( 05)والشكل ( 03)الجدول 

 
 ذذذذذذذذذذذذذذذ

 .ArcGIS Ver.10.4باستخدام برنامج  220000: 1مقياس رسم مقاسة من الخرائط الطبوغرافية  (1)
 : يرُاجع في ذلك على سبيل المثال (2)

مصطفى عبد الجليل إبراهيم، العلاقات التبادلية بين استعمالات الأرض وشبكة الحركة والطرق،  -أ 
، المعهد العالي للتخطي الحضري والإقليمي، جامعة بغداد، 13 لمخطط والتنمية، العددمجلة ا

  .29، ص2007
عبد المنعم أحمد السعيد، تأثير شبكات الطرق على استعمالات الأراضي دراسة تحليلية للطريق  -ب 

 الدائري حول القاهرة الكبرى، رسالة ماجستير غير منشورة، كلية الهندسة جامعة القاهرة،
  .1 ، ص1332
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 :ومن الجدول والشكل يستنتج ما يلي
، منها 0غ كغ 302بلغت جملة مساحة الكتلة العمرانية لمجمع سمنود العمراني نحو 

٪ أرا  زراعية داخل حدود الكردون 501٪ أرا  فناء غير مستغلة، ونسبة 505نسبة 
السكني على  الاستخداغقدغ مساحة العمراني لكل من كتلتي العمران على جانبي المعبر، وتت
٪ من جملة مساحة المنطقة 3701باقي استخدامات ااراني؛ حيغ بلغت مساحته حوالى 

المبنية بكل من مدينة سمنود وقرية منية سمنود؛ مما يشير إلى زيادة نسبة المساحة التي 
 الاستخداغع ااخرى، ويتباين توزي الاستخداماتتشغلها المباني السكنية على حساب فئات 

٪ 3100اار  بها مقابل  استخدامات٪ من جملة 1302السكني بين مدينة سمنود؛ إذ مةل 
السكني المختلط الذي ينغ المباني متعددة  الاستخداغبقرية منية سمنود، ةغ يأتي 

٪ من جملة 105بين السكني والتجاري أو الصناعي أو الخدمي بنسبة  الاستخدامات
٪ في قرية 203٪ بينما قلت إلى 703بته في مدينة سمنود إلى نحو ، زادت نسالاستخدامات

من جملة  ٪1103السكني والسكني المختلط معاً نحو  الاستخدامينمنية سمنود، لتبلغ نسبة 
 .اار  على جانبي معبر سمنود النهري استخدامات

 ٪ في مدينة سمنود107٪، زادت إلى 100كما بلغت نسبة مساحة الطرق والنقل نحو 
٪ في قرية منية سمنود لانتشار العمران العشوائي على 107لاتساع مساحتها، بينما قلت إلى 

 الاستخداغالصناعي من  الاستخداغأطراف القرية خاصة ناحية الجنوب، وتكاد تقترب نسبة 
السابق لزيادة مساحة المنشآت الصناعية خاصة في مدينة سمنود، والتي تتوزع جغرافيا في 

منشأة صناعية متخصصة في  01نود وشمالها الغربي وغرباً متمةلة في شمال شرق سم
صناعات المنسوجات والزجاج والمواد الغذائية وغيرها، زيادة على اانشطة الصناعية 
المساعدة لها، أما في قرية منية سمنود فتوزع المنشآت الصناعية على أطراف القرية متمةلة 

وعة، وفي زمامها الزراعي متمةلة في محلث للأقطان، في ةلاةة مصانع لصناعات غذائية متن
وبعنها داخل الكتلة السكنية متمةلة في الصناعات المعاونة، وتعد استخدامات اار  

 .من حيغ المساحة على جانبي معبر سمنود النهري الاستخداماتالسابقة أهغ أنماط 
هة وبين أنماط وتتباين نسب استخدامات اار  الخدمية على جانبي المعبر من ج

٪ من جملة 301التعليمي  الاستخداغالخدمات من جهة أخرى، فتي حين بلغت نسبة 
، وتراجعت الاستخدامات٪ من جملة 300اعداري واامني  الاستخداغ، مةل الاستخدامات
؛ لقلة منشآتها على جانبي المعبر؛ الاستخدامات٪ من جملة 1031الصحية إلى  الاستخدامات

صحية ومستشتى خا  والمجمع الطبي بقرية منية سمنود، وبع  المنشآت حيغ الوحدة ال
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الصحية بمدينة سمنود تشمل المستشتى المركزي ومستشتى طب ااسرة ومراكز الرعاية 
 . الصحية وغيرها وتتركز في نصف المدينة الشرقي خاصة على جانبي شارع الغريب

مدرسة للتعليغ العاغ  13 ويتمةل استخداغ اار  التعليمي في مدينة سمنود في
، توزع جغرافيا شرق وشمال شرق المدينة في شارعي ترعة (0)فصلاً  551واازهري تنغ 

الساحل والنزهة وشرق شارع الةورة وسط المدينة، وفي شمالها الغربي على جانبي شارع 
 ديتينإعداالسكة الحديد، أما في قرية منية سمنود فيوجد بها ست مدارس ابتدائية ومدرستين 

ومدرسة ةانوية عامة، موزعة في غرب القرية في شارع جسر النيل، وشارع التردوس وعلى 
 .سمنود، وشرق القرية –جانبي طريق أجا 

وبلغت نسبة استخدامات اار  في المزارع سواء للدواجن أغ للماشية وكذا الحظائر 
ت اار  في مجال ٪ في قرية منية سمنود، وتقترب نسبة استخداما101٪، زادت إلى 001

٪ من جملة استخدامات اار  000السابق؛ حيغ بلغت نسبتها  الاستخداغالمخازن والشون من 
٪ من جملة استخدامات اار  على 001الترفيهي  الاستخداغعلى جانبي المعبر، كما مةل 

٪ من جملة مساحة استخدامات 1050التجاري  الاستخداغجانبي المعبر، في حين مةلت مساحة 
٪ من جملة مساحة 1010الديني نحو  الاستخداغوشكلت مساحة . ار  على جانبي المعبرا

مسجداً وزاوية،  57استخدامات اار  على جانبي معبر سمنود، متمةلة في المساجد وعددها 
 .باعنافة إلى حوالي خمسة كنائس بعنها أةري في مدينة سمنود

 
 : رية منية سمنودبق على النقل المدنيالجوار المعبر و أثر  (3

القرب المكاني للقرى من المدن أةر  في إبراز فكرة الهامشية الحنرية، يُذكر أن لعامل 
، وبالتالي تأةرت قرية منية سمنود بعاملي القرب من (0)وسرعة التحول الحنري للقرى

  مدينتي سمنود وأجا ةغ معبر سمنود النهري؛ كأحد محاور النقل المهمة بين
 ذذذذذذذذذذذذذذذ

رئاسة مركز ومدينة سمنود، مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار، بروفيل مدينة سمنود، بيانات غير  (1)
 .2010منشورة، 

القروي دراسة تطبيقية على قرية كفر الجزار مركز بنها،  -محمد صبري عبد الحميد، تأثير الجوار المدني  (2)
السادات،  ةركز البحوث الجغرافية والكارتوجرافية بمديننشرة مركز البحوث الجغرافية والكارتوجرافية، م

 .222 ، ص2002، سبتمبر، 7 العدد
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محافظتي الدقهلية والغربية، وعليه تأةرت خريطة النقل الريتي بالقرية، وهو ما أنتى عليها 
ميزة نسبية في مجال النقل تتوق مةيلاتها من باقي قرى مركز أجا، فتي مجال الطرق 

اكتسب موقع القرية ميزة نسبية في مجال طرق النقل خاصة الطرق : العابرومحاور النقل 
المحلة الكبرى العابر للقرية، والذي تزيد فيه  –سمنود  –اعقليمية، متمةلة في طريق أجا 

 1صورة )كةافة حركة النقل لعدغ استيعابه للحركة؛ إذا يعتبر مغذي رئيسي لمعبر سمنود 
من خصائ  جغرافية لهذا الطريق، تأةير  على مظاهر   ذكر ، ويزاد على ما سبق (5ملحق 

استخدامات اار  على جانبيه من تنوع في اانشطة التجارية والصناعية على حساب 
السكني والزراعي، ةغ طريقين مرصوفين نحو قرية جرا  أحدهما شمال القرية  الاستخدامين

تا للشق الغربي من القرية متجها متجها نحو غربها بمحاذاة مجرى فرع دمياط، والآخر منص
أينا ناحية الغرب، يناف إليهما طريق رابع بجنوب القرية متجها نحو جنوبها الغربي، 
ولهذ  الطرق أةرها الوانح على أنماط استخدامات المباني على جانبيهما، يزاد على ما سبق 

وصول بين أجزاء تميز القرية بوجود أربع شوارع داخلية مرصوفة وهو ما سهل إمكانية ال
 .القرية

تميزت بوجود موقف للمركبات شمال القرية، يتسغ : وفي مجال مواقف انتظار المركبات
بتعدد كل من مركبات النقل وخطوط الحركة العاملة به، مما مكن سكان القرية من التنقل 
بخطوط نقل مباشرة نحو حانرة مركزها، ونحو حانرة محافظة الدقهلية، وهذ  السمة لا 
تتوفر في باقي قرى مركز أجا، ومن خلال محاور حركة النقل ومواقف انتظار مركبات 
ااجرة؛ تأةرت أحجاغ حركة المركبات التي تربط قرية منية سمنود سواء على مستوى مركز 
أجا ومحافظة الدقهلية، أغ على مستوى حركة النقل العابر بين محافظتي الدقهلية والغربية 

 .عبر القرية
 

 : مشكلاحت النقل على معبر سمنود النهري - سادساا 
 :يمكن تناولها كما يلي

 : مشكلات حركة النقل على المعبر (1
جابات أفراد عينة البحغ على  ، أمكن تبويب الاستبانةمن خلال العمل الميداني وا 

الذي بين أهغ مشكلات النقل على معبر ( 01)مشكلات النقل على معبر سمنود في الجدول 
 .ي خمسة محاور رئيسيةسمنود ف
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 .غ0102مشكلات النقل على معبر سمنود النهري عاغ : ( 26)جدول 
 

 المحور
 عدد المشكلات

 (مشكلة)الفرعية 

عدد الاستجابات 
 (فرداً )

الوزن النسبي 
 (٪)للمحور 

 3101 531 1 مشكلات تخ  حركة النقل

 0201 111 5 مشكلات تخ  مركبات النقل

 0101 107 1 ر نقلكمحو  المعبرمشكلات تخ  

 0101 073 0 مشكلات تخ  تكلتة وتعريتة النقل

 202 031 3 مشكلات تخ  حمولة النقل

 12262 1726 16 جملة

 (.03)بند ةالةاً سؤال ( 0)الدراسة الميدانية، ونتائث تحليل استبانة البحغ ملحق  :المصدر
 

ور، يندرج تحتها وفي الجدول صنتت مشكلات النقل على معبر سمنود في خمسة محا
من استجابات أفراد عينة البحغ، وتتمةل هذ  المشكلات وفق  أتنحمشكلة فرعية، كما  05

 :محاورها فيما يلي
وتعد أهغ مشكلات النقل على المعبر  : مشكلات تخص حركة النقل على معبر سمنود- 

تمةل ٪ بين باقي محاور المشكلات، وتشتمل على أربع مشكلات فرعية ت31بوزن نسبي 
٪ من مشكلات هذا المحور وتعني اختلاط 3001مشكلة عشوائية الحركة بنسبة : في

بعنها لاتجاهات الحركة وتوقتها على المعبر وغيرها، ومشكلة  إتباعوسائل النقل وعدغ 
٪ من مشكلات هذا المحور وتشمل مشكلات زيادة 0101زيادة أحجاغ حركة النقل بنسبة 
لمعبر نظرا لزيادة أحجاغ مركبات النقل خاصة الشاحنات كةافة حركة النقل على سعة ا

، ومشكلة عدغ انتظاغ مواعيد رحلات المركبات (5ملحق  5صورة )المتوسطة والكبيرة 
تأخر بع  المركبات في : ٪ من مشكلات هذا المحور وتشمل0003العاملة بنسبة 

ف العشوائية على الوصول إلى مقصدها، وتأخر بعنها في القياغ بالرحلة، وخلو المواق
جانبي المعبر من مركبات النقل أحيانا ما عدا مركبات التوك توك، وهي لا تناسب 
بع  الركاب لارتتاع تعريتة النقل بها، وأخيراً مشكلة توقف الحركة أةناء ساعات الذروة 

 الانتظار٪ بين استجابات أفراد العينة على هذا المحور، وتشمل عشوائية 0205بنسبة 
مةل التوك توك والتريسيكل )خل المعبر وعشوائية حركة المركبات صغيرة الحجغ عند مدا

خاصة المتجهة منها في حركة عمودية على المعبر من ( والدراجات البخارية وغيرها
كةرة حوادغ النقل على المعبر؛ وما يترتب عليها الجانبين، وكانت نتائث هذ  المشكلات 
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، باعنافة إلى ازدحاغ حركة النقل على المعبر (0)من خسائر مادية وبشرية متعددة
وتوقتها في ساعات الذروة أحياناً، ويترتب على ذلك مشكلات للركاب كالتأخر عن زمن 

 .الوصول المحدد لتحقيق أغرا  الرحلات، وزيادة الوقت التاقد في الحركة
كلات وتعد أحد أهغ مش : مشكلات تخص مركبات النقل العاملة على جانبي المعبر- 

٪ بين باقي محاور المشكلات، وتشتمل على خمس 0201النقل على المعبر بوزن نسبي 
٪ نظرا لقيادة 0101بنسبة  سوء معاملة بع  قائدي المركبات: مشكلات فرعية تتمةل في

صغار السن وغياب الرقابة واعشراف عليهغ، وعدغ التنوع في وسائل نقل الركاب بنسبة 
على مركبات ااجرة أو التوك توك؛ فينطر الراكب  ٪؛ حيغ تقتصر الحركة0003

 من حيغ الراحة واامانالمركبات  ةقلة كتاءلعبور المعبر سيرا على ااقداغ غالباً، و 
٪، وعدغ توفر المركبات المطلوبة للحركة نحو مقاصد محددة بنسبة 0100بنسبة 
ي يعد عمل وبالتال. ٪05٪، وعدغ مناسبة بعنها للراكب أو للحركة بنسبة 0201

من أهغ ( الميكروبا )التوك توك وااتوبيس الصغير  –المركبات صغيرة الحجغ 
مشكلات المركبات على المعبر؛ لزيادة أعدادها وعدغ كتايتها للطلب على النقل أحياناً، 
لذلك  فإن في استخداغ الحافلات للنقل بين محافظتي الدقهلية والغربية عبر معبر سمنود 

 .ة زيادة كةافة الحركة وعدغ كتاية الوسائل للطلبحلا أمةل لمشكل
وبلغ وزنها  : مشكلات تخص المعبر كرابط للنقل بين محافظتي الدقهلية والغربية- 

٪ بين مشكلات النقل على المعبر، وتشتمل على أربع مشكلات فرعية 01النسبي 
هذا ٪ بين مشكلات 1005بوزن نسبي  للحركة المعبرعدغ كتاية سعة : تتمةل في
تعدد ٪، و 0107معبر بنسبة على ال( 5ملحق  5صورة )نيق حارات النقل المحور، و 
وحاجته إلى الترميغ  وتهالكه معبرقدغ ال٪، و 0202معبر بنسبة شراف على الجهات اع

 .٪0007والصيانة بنسبة 
 :مشكلات تخص تكاليف النقل وتعريفته للمركبات العابرة والعاملة بين جانبي المعبر - 

٪ بين مشكلات النقل على المعبر، وتشتمل على مشكلتين 0101غ وزنها النسبي وبل
عدغ وجود تعريتة ٪، ومشكلة 3107بنسبة  زيادة تعريتة الركوبمشكلة : فرعيتين هما

 .٪ من جملة الاستجابات على هذا المحور1000بنسبة  محددة للنقل العرني

 ذذذذذذذذذذذذذذذ
 .ة عن أعداد الحوادث على المعبرلم يستدل على بيانات إحصائي( 1)
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٪ 0101وهو أقل المحاور في وزنه النسبي الذي بلغ :  مشكلات تخص حمولة النقل- 
زيادة أعداد : بين مشكلات النقل على المعبر، وتشتمل على ةلاغ مشكلات فرعية هي

وجود مركبات للبنائع تعمل في مجال نقل ٪، و 5105بنسبة  مركبات نقل البنائع
من جملة  ٪0003بنسبة  زيادة أعداد الركاب داخل المركبات٪، و 3000نسبة ب بالركا

 .على هذا المحور الاستجابات

 
أن أهغ مشكلات النقل على معبر سمنود النهري وفقا  : ومما سبق يتبين ما يلي

٪ 01لاستجابات أفراد العينة هي مشكلة عدغ كتاية سعة المعبر لحركة النقل بوزن نسبي 
٪ من إجمالي 707شكلات، ةغ مشكلة عشوائية حركة النقل بوزن نسبي بين جميع الم

المشكلات التي طرحتها عينة البحغ، وهو ما يشير إلى وجود خطورة تتمةل في سرعة تهالك 
 .المعبر الذي لغ يعد كافيا لاستيعاب أحجاغ حركة النقل المتزايدة عليه

  
 : يمقترحات حل مشكلات النقل على معبر سمنود النهر  (2

جابات أفراد عينة البحغ على  ، أمكن تبويب الاستبانةمن خلال العمل الميداني وا 
مقترحا فرعيا  05المقترحات في خمسة محاور رئيسية تتوافق مع محاور المشكلات تنغ 

 .التالي( 05)يونحها الجدول 
 

 .غ0102مقترحات حل مشكلات النقل على معبر سمنود النهري عاغ : ( 25)جدول 
 

 ورالمح
عدد المقترحات 

 (مقترحاً )الفرعية 

عدد الاستجابات 
 (فرداً )

الوزن النسبي 
 (٪)للمحور 

 3002 513 5 كمحور نقل المعبرمقترحات تخ  

 0501 110 3 مقترحات تخ  مركبات النقل

 0701 317 1 مقترحات تخ  حركة النقل

 0002 002 0 مقترحات تخ  حمولة النقل

 700 011 0 ة النقلمقترحات تخ  تكلتة وتعريت

 122 1726 15 جملة

 (.01)بند ةالةاً سؤال ( 0)الدراسة الميدانية، ونتائث تحليل استبانة البحغ ملحق  :المصدر
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 : ومن الجدول كانت ااوزان النسبية لمقترحات حل مشكلات النقل على المعبر كما يلي
 ٪3002ي لهذا المحور بلغ الوزن النسب : فيما يخص معبر سمنود كرابط لحركة النقل

بديل لحل  معبرإنشاء : من جملة أوزان المقترحات، ينغ خمسة مقترحات فرعية تتمةل في
٪ من جملة مقترحات أفراد 700بوزن نسبي  وعدغ كتايته ،مشكلات ازدحاغ حركة النقل

 ةالبديل للعود معبرللذهاب والسمنود  معبريكون العينة، وتنظيغ الحركة على المعبرين بحيغ 
سرعة ٪، و 201معبر وتنظيغ عملها بنسبة شراف على التوحيد جهات اع٪، و 501بنسبة 

تشغيل معديات ٪، و 301معبر سمنود بنسبة صيانة وترميغ ااجزاء التالتة والمتهالكة من 
٪ من جملة 103بنسبة  لحل مشكلات توقف الحركة أوقات الذروة معبرنهرية بديلة لل

 .مقترحات أفراد العينة
بلغ الوزن النسبي لهذا المحور  : ا يخص مركبات النقل المارة على المعبروفيم

تخصي  أماكن : ٪ من جملة أوزان المقترحات، ينغ ةلاةة مقترحات فرعية تتمةل في0501
توفير مركبات ٪، و 0000بنسبة  شراف حكوميإلانتظار مركبات ااجرة وتنظيغ عملها تحت 
٪، 100بنسبة  ي مواسغ الدراسة وأوقات الذروةنقل تناسب الطلب على الحركة خاصة ف

٪ من جملة 101وسائقيها بنسبة  تشديد الرقابة على المركبات غير المناسبة لنقل الركابو 
 .مقترحات أفراد العينة

٪ من 0701بلغ الوزن النسبي لهذا المحور  : وفيما يخص حركة النقل على المعبر
على  تنظيغ حركة النقل: فرعية تتمةل في جملة أوزان المقترحات، ينغ أربعة مقترحات

بنسبة  هامرور  منع عبور مركبات النقل الةقيل أو تحديد مواعيد٪، و 103المعبر بنسبة 
نقل عاغ للربط بين شرق المعبر وغربه بجداول أو مركبات ت لاتخصي  حاف٪، و 102

محددة أماكن نقل مواقف المركبات العشوائية وتخصي  ٪، و 501بنسبة  مواعيد محددة
٪ من جملة مقترحات 500بنسبة  والرقابة على حركتهامحددة اتجاهات ومركبات للعمل بها ب

 .أفراد العينة
بلغ الوزن النسبي لهذا المحور  : وفيما يخص حمولة مركبات النقل على المعبر

تخصي  مواعيد لحركة : ٪ من جملة أوزان المقترحات، ينغ مقترحين فرعيين هما0002
منع عمل و  ٪،201بنسبة  ت الحمولات الةقيلة والقابلة للاشتعال أو الانتجارالمركبات ذا

من ٪ 500معبر بنسبة في نقل الركاب خاصة نحو القرى شرق ال( بيك أب)مركبات البنائع 
 .جملة مقترحات أفراد العينة
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عريتة النقل على تتوحيد أما تعريتة النقل فدارت مقترحات عينة البحغ حول تحديد و 
٪ من جملة 700والمارة عليه بوزن نسبي  المركبات العاملة على جانبي المعبر مستوى

 .مقترحات أفراد العينة
أن وجود مواقف عشوائية عند مداخل معبر سمنود النهري أهغ  : ومما سبق يتبين

زالة التعديات  نقطة دارت حولها مقترحات أفراد العينة؛ لذا يجب سرعة نقل هذ  المواقف وا 
لتي تتسبب في نيق مسارات حركة النقل؛ وبخاصة عند المداخل وفي الطرق البشرية ا

المغذية للحركة بمدينة سمنود، وما يستتبعه ذلك من إعادة رصف بعنها وتوسعة بعنها ما 
أمكن، ةغ اقتراحات أفراد العينة حول نرورة إنشاء معبر بديل للمعبر الحالي، وهو ما يؤكد 

 .لاتعلى ما يعانيه المعبر من مشك
 

 : مستقبل ـركة النقل على معبر سمنود النهري - سابعاا 
مما سبق يتبين وجود مشكلات نقل على معبر سمنود النهري؛ نتيجة لزيادة أعداد 
السكان، والنمو العمراني السريع، وبحساب اعسقاط المستقبلي لبع  متغيرات الدراسة 

، 0102نسمة بحلول عاغ  011270يمكن التوقع بزيادة أعداد سكان منطقة الدراسة إلى 
، كما يتوقع أن تزيد المساحات ٪005بتر  ةبات معدل النمو السكاني الحالي والبالغ 

، بتر  ةبات معدل النمو العمراني البالغ 0كغ 3701العمرانية على جانبي المعبر لتبلغ 
، وهو ما سيترتب عليه زيادة النغط على شبكة الطرق؛ نتيجة لزيادة ملكية 100٪

لتنمية مركزي أجا المركبات، وزيادة الطلب على النقل، باعنافة إلى الخطط المستقبلية 
وسمنود؛ والتي تتنمن مقترحات منها توطين بع  اانشطة الصناعية خاصة 

، وهو ما يشير إلى عدغ قدرة الطاقة (0)الزراعية، وزيادة كةافة اانشطة المصاحبة لها
تيعاب الحركة، ولاسيما معبر سمنود الذي يعاني من التصميمية للطرق الحالية على اس

توقف الحركة وحوادةها؛ مما دفع متخذي القرار من العمل على ونع جزيرة وسطى 
، لكن مع (الدراسة الميدانية) 0105تتصل بين حركة النقل القادمة والمغادرة عليه عاغ 

مية، والمدفوعة بتزايد استمرار الزيادة في حركة النقل التي تتوق قدرة المعبر التصمي
البحغ عن بديل للمعبر، وفيما يلي مستمر في أعداد السكان؛ فإن ذلك يتطلب سرعة 

 محاولة لاقترا  معبراً بديلًا في إطار منطقة
 ذذذذذذذذذذذذذذذ

وزارة الإسكان والمرافق والمجتمعات العمرانية، ملامح التخطيط المستقبلي لمحافظة الدقهلية عام  (1)
 .27، ص 2012لهيئة العام للتخطيط العمراني، يناير ، ا2029
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أشارت مارك إلى أن اختيار المونع الدراسة، يركز على خصائ  الموقع، حيغ 
  .(0)نتسه معبرلا يقل أهمية عن بناء ال المعبراانسب لموقع 

 
 معبرلوينيف جرينيه وكوبرنيك أن اختيار الموقع غير المناسب يؤدي إلى جعل ا

المناسب دمث العديد من التخصصات  معبرللتشل، ويتطلب تحديد موقع الأكةر عرنة 
 من، وتشمل أعمال التحقق (0)والجغرافيا وغيرهاوالتربة والهيدرولوجيا كالهندسة والبيئة 

الجوية والمرئيات التنائية، وتطبيق برمجيات جمع الخرائط الطبوغرافية والصور  :الموقع
موقعين بإجراء بع  التحليلات المكانية كتحليل اقترا  وتغ ، نظغ المعلومات الجغرافية

بع  ، وبناء على Spatial Query المكاني والاستعلاغ Proximity analysisالتقارب 
 :ومنها ما يليموقع الاختيار  يريمعا
 ويخدغ مواقع العمرانب من تجمعات السكان يأن يكون معبر النهر قر  يجب. 
 أو الطرق المرصوفة ب من الطرق الرئيسية يد قر الجدي المعبرأن يكون موقع  يجب

 .المكاني بينها لسهولة الربط
  أن يكون الموقع المقتر  على مسافة مناسبة من المعابر المماةلة القريبة، بحيغ يتجنب

 .مناطق نتوذها ومجالها المكاني
 

الذي يتبين من ( 01)ومن خلال إجراء بع  التحليلات المكانية أمكن رسغ الشكل 
 0033له أن الموقع اانسب للمعبر البديل يقع شمال شرق معبر سمنود الحالي بمسافة خلا

قرب الموقع من الطرق الرئيسة المتمةلة : كغ على مجرى فرع دمياط، ومن مزايا هذا الموقع
طنطا، بحغ لا تتعدى  –المنصورة  –القاهرة ودمياط  –بنها  –المنصورة : في طريقي

عند أقرب نقطتين ابتداء من غرب مدينة أجا، وذلك بإنشاء تحويلة  كغ 307المسافة بينهما 
 001كغ، وطولها  001سمنود غرب كوبري أجا العلوي طولها على مسافة  –على طريق أجا 

كغ، والتي تمتد في شكل دائري إلى شمال شرق مدينة سمنود، وبالتالي ربط الطرق الرئيسية 
: ر  مجرى فرع دمياط في منطقة الموقع المقتر والطرق الترعية المغذية لهما، ويبلغ ع

 . أمتار في أنيق نقطه في مسار المعبر المقتر  001
 ذذذذذذذذذذذذذذذ
(1) Wimmer, Mark R, Op. Cit., p. 9.  
(2) GROENIER, J.S.: GUBERNICK, R.A. Locating bridges for sustainability, 

International Journal of Transportation Technology Transfer (T2) in Africa, Vol. 5, 

2008, p. 23.  



 

22 

  
 .موقع مقتر  لمعبر بديل لمعبر سمنود النهري: ( 14)شكل 

 
كغ في خط مستقيغ؛ بحيغ  0005وةمة موقع بديل جنوب معبر سمنود الحالي بمسافة 

اقتراب : موقعزفتى العلوى، ومن مزايا هذا ال -يتوسط المسافة بينه وبين معبر ميت غمر 
 000القاهرة من مجرى فرع دمياط حيغ يبعد عن المجرى بمسافة  –بنها  –طريق المنصورة 

كغ  002زفتى على الجانب الغربي من المجرى ؛ على بعد  –كغ، ووجود طريق سمنود 
مترا في الموقع  73شمال الكتلة السكنية لقرية ميت بدر حلاوة، وعر  مجرى فرع دمياط 

ا الموقع سيختف زيادة كةافة حركة النقل على كل من معبري سمنود وميت وهذ. المقتر 
زفتى، ويكمل الربط بين منظومة الطرق الرئيسية السابق ذكرها، لكن يعيب هذا  –غمر 

الموقع اختراقه لمحلات العمران الريتي وبعد  عن الطريق الرئيسي من جهة الغرب، وكذلك 
 .ل أهمية من الموقع المقتر  السابقبعد  عن منطقة الدراسة، لذا يعد أق
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 : الخاتمة

 : النتائج (1
 : من خلال تساؤلات البحغ وأهدافه تحققت النتائث التالية

يقع معبر سمنود النهري في المرتبة الةالةة بين المعابر المجاورة من حيغ ااهمية  .0
 .المكانية

بر تمةلت في خمس وفقاً لبع  متغيرات حركة النقل فالمدن ااكةر قربا من المع .0
، بينما وجدت ست قرى أكةر المنصورة، و المحلة الكبرى، و طلخا، و أجا: مدن أهمها
 . جرا ، و محلة خلف، و الناصرية: قرباً أهمها

البعد الجغرافي وحد  لا يكتي لتحديد مدى التباعد المكاني بين المواقع الجغرافية،  .3
عن المتوسط الحسابي لرتب وعليه تغ اقترا  مؤشر التباعد المكاني وهو عبارة 

 .متغيرات النقل المدروسة
توجد أربعة طرق نقل مهمة تغذي الحركة على معبر سمنود، باعنافة إلى ستة  .1

: طرق فرعية، أما الطرق على جانبي المعبر داخل الكتلتين العمرانيتين فكانت
ان وعددها سبعة طرق شريانية حرة منهما طريق( حرة –سريعة )الطرق الشريانية 

، وعددها ستة طرق مرور (طرق المرور)بقرية منية سمنود، والطرق الرئيسية 
وعددها أربعة عشر طريقاً محلياً، والطرق ( الخدمية)رئيسية، والطرق المحلية 

، وعددها اةنى عشر طريقاً ةانوياً، تباينت خصائصها الجغرافية (التجميعية)الةانوية 
 .وأهميتها كمحاور لحركة النقل

اتجاهات حركة سكان مركز أجا وبخاصة قرية منية سمنود؛ الحركة على يغلب  .5
 .نحو محافظة الغربية ومدينة سمنود أكةر منها نحو مدينة أجا

مركبات النقل بأنواعه ةغ مركبات ااجرة هي ااكةر حركة على معبر سمنود  .1
 .النهري

، ةغ على المعبر الركاب المتنقلون من مركز أجا هغ ااكةر تأةيراً على حركة النقل .2
 .مدينة سمنود، ةغ باقي محافظة الغربية

تتباين أغرا  الركاب والمشاة المنتقلون على معبر سمنود وفقا لوسائل النقل،  .1
وتعتبر حركة النقل لغر  العمل هي ااكةر أهمية، ةغ حركة النقل لغر  

 .التعليغ
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انية الوصول، إمك: تتأةر حركة النقل على المعبر بعدة عوامل جغرافية أهمها .7
 .وتركز مواقف انتظار المركبات، والسكان، وتنوع اانشطة الاقتصادية

مؤشر نقاط القطع قد تقل دلالته المكانية في تحديد النتوذ المكاني، وعليه تغ  .01
اقترا  مؤشر البعد المكاني وهو المتوسط الحسابي لمؤشرات القطع وفق متغيرات 

نود هي ااكةر تتاعلا، ةغ مدينة أجا ةغ متعددة، ومنها تبين أن قرية منية سم
 .مدينة المحلة الكبرى

توجد أهمية مكانية لموقع مدينة سمنود مع مدينة المحلة الكبرى، ةغ قرية منية  .00
سمنود في التتاعل الوظيتي المبني على مؤشر التردد وفقاً لحركة النقل، وكلما 

 .ية بين المواقعزاد مؤشر التردد دل ذلك على زيادة حركة النقل التبادل
، وأجرى عليه همؤشر درجة فعالية التردد يحتاج إلى إعادة الصياغة لتحقيق هدف .00

 .تعديلًا مقترحاً؛ قد يناسب تحليل حركة النقل على المعبر
لمعبر سمنود أهمية في التنمية المكانية خاصة التنمية العمرانية، وتنوع  .03

 .بقرية منية سمنوداستخدامات اار  على جانبيه، وعلى أنماط النقل 
مشكلة عدغ كتاية : تواجه حركة النقل على معبر سمنود مشكلات متعددة أهمها .01

 .سعة المعبر لكةافة حركة النقل، ةغ مشكلة عشوائية حركة النقل
ونعت بع  المقترحات قد تناسب حل المشكلات الموجودة على معبر سمنود  .05

ية، ةغ نرورة إنشاء معبر بديل إزالة المواقف العشوائية والتعديات البشر : أهمها
النقل  للمعبر الحالي، واقتر  الباحغ موقع أمةل لمعبر بديل وفقاً لمتغيرات

 .المدروسة بهذا البحغ
 
 : التوصيات (2

 :وفقاً لتساؤلات الدراسة ونتائجها
نقل مواقف انتظار المركبات العشوائية الموجودة عند مداخل المعبر إلى أماكن  .0

ها من قبل المركبات والركاب وتحت إشراف من الجهات يسهل الوصول إلي
 .المسئولة

نرورة البدء في إنشاء معبراً بديلا لمعبر سمنود النهري، لتختيف نغط حركة  .0
 .النقل عليه، ولتجنب توقف الحركة في حالة تعر  المعبر لمشكلة ما

 .بهنرورة اعسراع في إجراء الصيانة الدورية للمعبر لمعالجة موانع التلف  .3
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 .تشديد الرقابة وتوحيد جهات اعشراف على حركة النقل على معبر سمنود .1

أخذ مقترحات حل مشكلات النقل على معبر سمنود المدروسة بهذا البحغ بعين  .5
 .عند التخطيط المستقبلي لحل مشكلات النقل على المعبر الاعتبار

ى يرجو الباحغ إصدار نشرة أو كتيب إحصائي سنوي عن حركة النقل عل .1
الكباري والمعابر النيلية، يشتمل على بيانات إحصائية دقيقة، وتتا  للباحةين، 

السنوية الخاصة بالطرق والمركبات  اعحصائيةعلى غرار مةيلاتها من النشرات 
 .والنقل البحري وغيرها
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  ـالملاحـ
 

 النقل على معبر سمنود النهرينموذج استبيان عن : ( 1)ملحق 

 
 : نةخصائص العي - أولاً 
 ...... أنةى .....  ذكر  : النوع -1
    ........  11 إلي 31من   ........ 07 إلي 05من   ........ سنة  05أقل من  :السن  -2

 ..... سنة فأكةر  11 ..... 57إلي  15من 
.. .....  طالب  ........ عامل    .........  تاجر .. ...... موظف (: الوظيفة)المهنة   -3

 ........................       تبين.... .....  غير ذلك
   .......................: مدينة  ......................: قرية  :(جهة القدوم) محل الإقامة -6

 ......................   :مركز
   ......................: مدينة ........................: قرية  :(جهة المقصد)العمل محل  -5

 ......................   :مركز
 .....   1111إلى أقل من  0111من  .... جنيه 0111أقل من : الشهري متوسط الدخل -4

 ............................ونحه  ............. غير ذلك......... .. فأكةرجنيه  1111
 

 :   خصائص الرحلة - ثانياً 
 ...... أجرة ...... موتوسيكل ...... توك توك ...... ةخاص: وسيلة النقل المستخدمة  -7

  .......هي .......  غير ذلك ...... أتوبيس
....... وسيلتين ........ وسيلة واحدة (: قدوم أو ذهاب)عدد الوسائل المستخدمة في الرحلة   -2

 ..........غير ذلك 
 .جنيه....... قرش ......... : أجرة النقل المدفوعة في كل وسيلة نقل -9

 .جنيه.............. قرش ........    :الشهري على وسائل النقل الإنفاقمتوسط  -12
 ............. في ااسبوع ............ في اليوغ  : متوسط عدد الرحلات –11
..... ..استشتاء .... ....ترويح ... ....تسوق ...... تعليغ .. ......عمل : غرض الرحلة –12

 .......ونحه ...... ك غير ذل
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 :   مشكلات معبر سمنود ومقترحات حلها - ثالثاً 
 : المشكلات التي تراها على معبر سمنود -13

  (: ....الكوبري)مشكلات المعبر..................................................... 
 مشكلات وسائل النقل.......................................... :..................... 
  (: ................تعريتة الركوب)ااجرة مشكلات.................................. 

  (: المرور)حركة النقل مشكلات..................................................... 

  الركاب والمشاة والبنائع المنقولةمشكلات................ :........................ . 

 مشكلات أخرى على المعبر ورأيك فيها................... :........................ .. 

...................................................................................... 
 

 :مقترحاتك لحل المشكلات التي ذكرتها -16
 بالنسبة للمعبر................. :.................................................... 
 بالنسبة لوسائل النقل.............................. :................................. 
  (: ..................................................تعريتة الركوب)بالنسبة للأجرة 

  (: ....المرور)بالنسبة لحركة النقل................................................. 

 بالنسبة للركاب والمشاة والبنائع المنقولة..... :.. .................................. 

 مقترحات أخرى............................ :.... ................................... 

.................................................................................... 
 

 نشكركم على تعاونكم معنا في البحث العلمي
 

 الباحث
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 صور البحث: ( 5)ملحق 
 

 
 (الساعة الةامنة صباحاً  0102ديسمبر  0التقطت الصورتين يوغ الجمعة )

 .معبر سمنود النهري: ( 1)صورة 

  
.0102مارس  01وغ الةلاةاء الباحغ، ي: المصدر  

.حركة المشاة على المعبر: ( 2)صورة   
.0102مايو  01الباحغ، يوغ الخميس : المصدر  
أحد مواقف الانتظار العشوائي على : ( 3)صورة 

.(مدينة سمنود)جانبي المعبر   

  
 .0102أغسطس  07الباحغ، يوغ السبت : المصدر

 سمنود  –طريق أجا : ( 6)صورة 
 .ية منية سمنودداخل قر 

 .0102نوفمبر  01الباحغ، يوغ الاةنين : المصدر
 أحد مظاهر مشكلات النقل : ( 5)صورة 

 .على معبر سمنود
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 المراجعالمصادر و
 

 : مصادر البحث -أولًا 

الجهاز المركزي للتعبئة العامة واعحصاء، التعدادات السكانية لمحافظتي الدقهلية  .0
 .0111والغربية، عاغ 

لمحافظتي الدقهلية والغربية  اعداريةالخرائط جهاز المركزي للتعبئة العامة واعحصاء، ال .0
 .0101على مستوى القرى، إصدار عاغ 

 –ومدينة أجا، مركز المعلومات ودعغ اتخاذ القرار، دليل الوحدات المحلية  مركزرئاسة  .3
 .0101سمنود، بيانات غير منشورة،  الوحدة المحلية لقرية منية

ومدينة سمنود، مركز المعلومات ودعغ اتخاذ القرار، بروفيل مدينة سمنود،  مركزرئاسة  .1
 . 0101بيانات غير منشورة، 

 .050111: 0مقياس رسغ هيئة المساحة المصرية، أطلس مصر الطبوغرافي،  .5

 .0110111: 0أطلس مصر الطبوغرافي، مقياس رسغ هيئة المساحة المصرية،  .1

والمرافق والتنمية العمرانية، الهيئة العامة للتخطيط العمراني، خرائط  كاناعسوزارة  .2
 .0101استخدامات اار ، لكل من منية سمنود ومدينة سمنود، إصدار عاغ 

ملامح والمرافق والتنمية العمرانية، الهيئة العامة للتخطيط العمراني،  اعسكانوزارة  .1
، الهيئة العاغ للتخطيط العمراني، 0103عاغ التخطيط المستقبلي لمحافظة الدقهلية  

 .0105يناير 

نبذة بمناسبة افتتا  كوبري سمنود : وزارة المواصلات، مصلحة الطرق والكباري، كتيب .7
 . 0710مايو عاغ  0النهري يوغ الجمعة 

 

 : مراجع البحث العربية -ثانياً 

ى، رسالة ماجستير غير ، النقل الداخلي في مدينة المحلة الكبر ااشقرأحمد فرج  .0
 .0117منشورة كلية الآداب جامعة طنطا، 

، دور النقل في التنمية الاقتصادية في مركز سمنود، رسالة منصورأسامة محمد  .0
 . 0101ماجستير غير منشورة، كلية الآداب جامعة المنصورة، 

المجلة المتولي السعيد أحمد، صناعة حتظ وتجتيف الخنر والتاكهة في مركز أجا،  .3
 .0111، الجزء الةاني، القاهرة، 11 الجغرافية العربية، العدد
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، المؤسسة 0حمد الطتيلي، ط: رجمةبيار جورج، معجغ المصطلحات الجغرافية، ت .1
 .0110الجامعية للدراسات والنشر والتوزيع، بيروت، 

 .0713، بغداد، .ن.خال  ااشعب وصبا  محمود، مورفولوجية المدينة، د .5

شا حامد بندق، الحركة العرنية على قناة السويس باستخداغ المعديات فيما بين بورسعيد ر  .1
، الجزء ااول، 07 دراسة جغرافية، مجلة بحوغ ودراسات الشرق ااوسط، العدد –وبورفؤاد 

 .0100مركز بحوغ ودراسات الشرق ااوسط، جامعة عين شمس، سبتمبر 

 . 0111ومرماها، مكتبة اانجلو المصرية، القاهرة، النقل مغزاها  جغرافيةسعيد عبد ،  .2

النقل الحنري متهومها وميدانها ومناهجها، سلسلة رسائل  جغرافيةسعيد عبد ،  .1
 .0112، الجمعية الجغرافية الكويتية، الكويت، 300جغرافية العدد

 . 0771مناهجه وأساليبه، دار المريخ، الريا ،  الجغرافيصتو  خير، البحغ  .7
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Samannoud River Crossing between El Dakahlia 

and El Gharbya Governorates 

“A Study in Transport Geography” 
 

ABSTRACT 

 

The aim of this research is to study the characteristics of transport on 

Samannoud crossing, and its role in the development and spatial relations 

and its problems, To propose appropriate solutions to it, so the regional 

approach and the descriptive method, As well as some spatial analysis tools 

such as statistical and quantitative methods and some GIS analyzes, in 

addition to the adoption of research on intensive field work; Such as traffic 

survey and the application of a questionnaire on a random sample to measure 

the trends of passengers and the most important problems of transport on the 

crossing, and through the research procedures and analysis concluded 

several results, including: The Samannoud river crossing is ranked third 

among the neighboring crossings in terms of spatial importance, and the 

geographical dimension alone is not enough to determine the spatial distance 

between the geographical locations and the various types of transport 

vehicles. The taxis are the most active at the Samannoud river crossing. The 

Samannoud crossing is important in spatial development, And in the 

variations of land uses, and the index of the degree of frequency 

effectiveness needs to be redrafted to achieve its goal, and proposed a 

modification; it may be appropriate to analyze traffic on the crossing, 

Including the need to start the construction of an alternative crossing to the 

Samannoud river crossing to reduce the high density of traffic on it, to avoid 

the suspension of traffic in the event of the crossing to a problem, and the 

need to accelerate the periodic maintenance of the crossing to address the 

damages.  

 
Key Words: River crossings - Transport - Spatial spacing - Spatial relations. 
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 01010صبحي رمنان، . اابعاد المكانية للإصابة بعدوى أنتلونزا الطيور في مصر، د 170
 01010هيا بنت محمد العقّيل، . الخريطة الجيومورفولوجية لمنطقة فوهة الوعبة بالسعودية، د 710
أحمد صابر، . رصد التغيرات وااخطار الجيومورفولوجية الناجمة عن بناء قناطر نجع حمادي، د .70

01010 
 01010رنا سليغ، . ، د(غ0101-0111)التجارة الخارجية المصرية مع ااسواق العربية  .70
محمد عبد الحليغ، . جيومورفولوجية جبل القارة باعحساء شرق المملكة العربية السعودية، د 730

01010 
 01010اهيغ القاني، ابتساغ إبر . داابعاد المكانية لحالات العنف ند المرأة في مدينة الريا ،  . 71
 .0102اشرف علي عبد ، . الشوارع التجارية الرئيسية في المدينة المنورة، د .75

 01020اشرف علي عبد ، . الحراك السكني في المدينة المنورة، د 710
، هبه صابر دسوقي .، دمنحدرات الحافة الشرقية لهنبة الجلالة البحريةلجيومورفولوجي التحليل ال .72

0102 . 
سيد رمنان،  .، دالعمران التقليدي بسلطنة عمان السياحة الةقافية والصناعات التراةية بمناطق .71

01020 
، مشبب بن محمد، بمنطقتي حائل والقصيغوتأةير  على بع  المحاصيل الزراعية الصقيع  .77

01020 
 01020راوية محسوب،  .، دااحمر البحر محافظة فى السياحية العمالة .011



 

113 

منتصر إبراهيغ وآخرون، . ، دفي سلطنة عمان للجنسية في سوق العمل اتراتبية العمالة وفق .010
01020 

إسماعيل علي إسماعيل، . ، دبمدينة سوهاج حالة الهواء ومواقع المنشآت التعليمية والصحية .010
01020 

 01020لخريجي، وفاء صالح على ا. الشروغ على الساحل الغربي للمملكة العربية السعودية، د .013
 .0102إيهاب لطتي البرنس، . التاعلية التسويقية لبورصة ااسماك بمحافظة كترالشيخ، د .011
، أحمد صابر. ، دمظاهر النعف الصخري ودورها الجيومورفولوجي في تشكيل هشيغ المنحدرات .015

01020 
محمد توفيق . د(. ر والتكيفااة) الاحترار العالمى ومستقبل استهلاك الطاقة المنزلية في مصر .011

 01010محمد ابراهيغ، 
. د.و أ عبد الله أحمد القاسميديناميكية استخداغ اار  بالعزيزية فى مكة المكرمة، عتاف  .012

 .0101عاطف حافظ سلامة، 
سهاغ . د ،باستخداغ نظغ المعلومات الجغرافية التباين المناخي بين ساحلي المملكة العربية السعودية .011

 .0101، بنت صالح العلولا
 

 
 

 

 



 

116 

 الجمعية الجغرافية المصرية

 مجلس الإدارة
 

 (رئيس مجلس الإدارة) السيد السيد الحسينى إبراهيم/  الأستاذ الدكتور

 (نائــب الرئيــس) فتحى محمد أحمد أبو عيانة/  "       "     

 (الأمـيـــن العـام) شحاته سيد احمد طلبه/  "       "     

ــين ) محمد عبد الرحمن الشرنوبى/  "       "       (الصندوقأمـ

 عضو مجلس إدارة نبيل سيد إمبابى عبد الرازق/  "       "     

 عضو مجلس إدارة احمد حسن إبراهيم/  "       "     

 عضو مجلس إدارة فتحى محمد مصيلحى خطاب/  "       "     

 عضو مجلس إدارة يز أبو راضىفتحى عبد العز /  "       "     

 عضو مجلس إدارة محمد إبراهيم محمد شرف/  "       "     

 عضو مجلس إدارة أحمد السيد محمد الزاملى/  "       "     

 عضو مجلس إدارة عبدالله علام عبده علام/  "       "     

 عضو مجلس إدارة مصطفى محمد محمد البغدادى/  "       "     

 عضو مجلس إدارة المتولى السعيد احمد احمد/  "       "     

 عضو مجلس إدارة محمد نور الدين السبعاوى/  "       "     

 عضو مجلس إدارة عمر محمد على محمد / "       "     

 

 :المراســلات 

جميع المراسلات المتصلة بهذ  الدورية توجه إلى ااستاذ الدكتور رئيس مجلس إدارة 
 -محمد فريد  100صندوق بريد  -شذارع قصذر العينى  017)الجمعية الجغذرافذية المصذرية 
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