
 عر وفاي ولقمل

 المرورية: للاختناقات الاستجابة إستراتيجيات
 الصحيح مسارها في القوار اتخاذ عملية وضع

Congestion Response Strategies: Getting the Decision Process on 'Track

 المسؤولين نظر وجهة من التنفيذ موضع المرورية الاختناقات إدارة سياسات وضع كيفية الفصل هذا يتناول

 اخاذ عمليات تحرف أ يمكن التى الأساسية المشكلات بعض يجدد وهو المرور. بإدارة المكلفين العام القطاع في

 الاختناقات إدارة استراتيجيات صياغة حول إستنتاجات يقدم أنه كما الصحيح. مسارها عن تخرجها أو القرار

 اللاحقة"". القرار اتخاذ وعمليات توظيفها سيتم التى الأدوات وتجميع اختيار وحول المرورية

 القرار اتخاذ عمليات تهدد التي الرئيسة المشكلات(11,1)

 الإجمالية /المحاسبية والمسؤولية المؤسساتية الترتيبات(١,1,1١)

 المستويات متعدد عمل إطار وبالتالي المستويات، متعدد متكاملاً أسلوباً المرورية الاختناقات معالجة تتطلب

: يلي ما تشمل واسعة مستويات خمس على المتكامل الأسلوب هذا يمتد أن وينبغي القرار، واتخاذ التخطيط في

 النقل. شبكة مشغلي مختلف بين التشغيلي التكامل-١

 المرور وإدارة التحتية البنية تشمل التي الأدوات وبين المختلفة الأنماط على المؤثرة الأدوات بين التكامل-٢

 والتسعير والمعلومات

 الأراضي. واستعمالات النقل مجالي بين المرورية السياسات تكامل-٣

 النقل. بسياسات يتصل فيما متلفة بمسؤوليات تضطلع التي الحكومية والهيئات الجهات بين المؤسساتي التكامل-٤

 الأخرى السياسات ومجالات الأراضي واستعمالات النقل سياسات بي تنظيمي تكامل تحقيق أيضاً يمكن ه-

 والتعليم. الصحة مثل
 البعد وتعالج المرورية الاختناقات مشكلة في التعقيد بجوانب ثحيط خطة المرورية الاختناقات معالجة تتطلب

 المنطقة عبر الخاص والقطاع المؤسسات من الصلة ذات الفاعلة الأطراف وتشمل المنطقة في التنقل لأنماط المكاني

 لإدارة خيارات الصحيحية: القرارات اتخاذ عنوا: حملت التي الدراسة ذلك على كمشال نذكر الحضرية،

٣٠



٣٠٢ الحضرية المناطق في المرورية الاختناقات إجارة

 أن يكن التي المؤسساتية التغييرات أن إلى تشير والتي أستراليا"، في فيكتوريا ولاية ضمن المرورية الاختناقات

 والمعاير النقل لقطاع المخصصة الموازنة وتوحيد العام النقل دور تعزيز تشمل المرورية الاختناقات إدارة تحسن

 المشروع. لتقييم المشتركة

 الأراضي واستعمالات النقل بين التفاعلات في الديناميكية الجوانب(١1,1,2)
 إى تسعى التي السياسات على وينبغي الأراضي. استعمالات بسياسات المرورية الاختناقات تتأثر

 المشكلة لكن الأراضي. واستعمالات النقل بين التفاعلات اعتبارها في تأخذ أن المرورية الاختناقات تخفيف
 في التغييرات هذه تبديها سوف التي الطريقة توقع جدا الصعب من أنه هي القرار اتخاذ سياق في الرئيسة
 الاعتبار، بعمين الديناميكية التغييرات تؤخذ لم ومما عليها. تمتد سوف التي الزمنية والفترات نفسها إظهار

 ذلك على الأمثلة ومن تماماً. مضللاً عليه القرارات تتخذ سوف الذي الأساس يكون أن كثيراً فيحتمل
 طرق تطوير خلال من )مثلاً السرعات لارتفاع نتيجة التنقل أزمنة في التوفير لمقدار المتوقعة التقديرات

 الرحلات زمن زيادة إلى أحياناً التنقل سرعة ارتفاع أدى فقد البعيد، المدى على أما الحضرية(. المركبات
 التنقل. زمن تقليل من بدلاً اليومية

 العام النقل وإجراءات بالطرق المرتبطة الإجراءات بين التنسيق(٣,1,1١)

 إن إذ العام. النقل وشبكات الطرق شبكات من عبركل ثابت بشكل المرورية الاختناقات معالجة ينبغي
 اتخاذ عن المسؤولة الجهات وتعدد العام /النقل الحديدية بالسكك النقل وإدارات الطرقي النقل إدارات بين الفصل

 وإجراءات الطرقية الإجراءات بين التنسيق صعوبة إلى جملة يؤدي وتخصيصها العائدات مسار واختلاف القرارات

 المرورية. الاختناقات إدارة سياسات خلال من التوافق سوء من الحالة هذه معالجة من بد ولا العام. النقل

 مستويات تأمين على قادرة العام للنقل مناسبة ثظماً مطلقاً تحوي لا الكبرى الحضرية المناطق بعض أن كما

 في المساهمة العوامل أحد غالباً هو مناسب عام تقل وجود عدم أن والواقع السيارات. توفره ما تقارب الخدمة من

 الأول. المقام في الطرق على المرورية الاختناقات اشتداد ودرجة السيارات استخدام زيادة

 المالية والجوانب المشروع وتقويل الإيرادات جمع(١١١,٤)
 خاصة. بصورة مكلفاً بعضها يكون وقد مالاً ككلف تقريباً المرورية الاختناقات تخفيف إجراءات جميع إن

 على التكاليف هذه لتعويض والإقليمية المحلية السلطات تفرضها أن يمكن التي والرسوم الضرائب حجم ويعتمد

 آخر. إلى بلد من تختلف التي الوطنية المالية الهيكليات



٣٠٣ ... المرورية للاختناقات الاستجابة إستراتيجيات

 المرورية الاختناقات إستراتيجيات إخراج إلى أحياناً المالية المسؤوليات وتحديد المالية الهيئة تعيين يؤدي وقد

 تخصيص أن الحالات بعض في تبين كما المرورية، الاختناقات رسوم حالة في وخاصة الصحيح، مسارها عن

 يعينها. ونفقات العائدات بين مباشر ريط أي ثعارض ما عادة المالية وزارات أن إلى إضافة صعب، أمر العائدات

 هذه استثمار إعادة الحكومة ضمنت إذا إلا المرورية الاختناقات أو الطرق تسعير الغالب في تدعم لن المجتمعات لكن

 العام. والنقل الطرق استثمارات في العائدات

 المعنية الجهات ومشاركة المجتمعات مع التشاور(٥,1,1١)

 محددة إجراءات لاتخاذ إلزامية خطوة القضائية السلطات بعض تعتبره بل جوهري، أمر الناس مع التشاور إن
 العامة الجهات من كثيراً أن صحيح جديد(. طريق إنشاء أو المناطق تقسيم خطط )مثل المرورية الاختناقات تخفيف في

 كان إذا ما واضحاً يبدو لا لكن العامة، الاستثمارات أشكال بعض في أصلاً متشابهة النقل نظام تشغيل وشركات

 المنطقة. أغاء كافة ضمن المرورية الاختناقات تحفيف خطط في الناس إلى للوصول شاملة إمكانيات يطيق معظمها

 من كبير عدد دراسة الموضوع يتطلب عندما المسألة في وإشراكها المعنية الجهات مع بفعالية التشاور الصعب ومن

 الأراضي واستعمالات النقل نظام وتخطيط رفيع مستوى على سياسية أهداف بين تتراوح والتي المعقدة، المسائل
 على للحصول تتنافس المهتمة الجماعات من متنوعة ومجموعة الحكومية المسؤوليات من مختلفة ومستويات الحضرية

 رسوم فرض رافق الذي المكثف التشاور في أخرى مدن تتبعه أن يمكن جيدا نموذجاً هنا لندن وتقدم دعم.

 لندن. في النقل إدارة قبل من المرورية الاختناقات

 السياسية المخاطر تحمل(٦,1,١١)

 بأخرى. أو بطريقة للمسألة الحكومة تولي على المرورية الاختناقات إدارة إستراتيجيات تنطوي أن يحتمل

 المطلوب التحسين تحقيق في جداً فعالة تكو وقد أساسها في سليمة تكون أن يمكن المقدمة الإستراتيجيات أن صحيح

 القرارات. اتخاذ تتولى التي للحكومة بالنسبة القريب المدى على الخطورة شديدة تبدو قد لكنها البعيد، الدى على

 ذلك، ومع النقل. بنفقات يتصل فيما الاقتراحات وتقديم الأولويات تحديد عن مسؤولون المنتخبون فالمسؤولون

 وتبقى قادمة. سنوات لعمدة المجتمع من واسعة شريحة تتصورها التي الإيرادات ثعطي لا النفقات هذه أ يبدو

 أن بعد إلا واضحة آثارها تظهر لن التي الأخرى على المفضلة هي القريب المدى على نتائج تعطي التي المشاريع

 رسوم مثل إجراءات لاعتماد الدقيق والتخطيط الشامل التشاور خلال من المخاطر هذه وتقل الحالية. الإدارة تتغير
 لندن. تجربة تبين كما المرورية، الاختناقات



٣٠٤ الحضرية المناطق في المرورية الاختناقات إجارة

 القرار اتخاذ عمليات في المشتركة العناصر(11.2)

 المرورية الاختناقات إدارة مسؤوليات بي والتنسيق التكامل(١,11,2)

 القرارات، واتخاذ للمسؤولية محدد إداري مستوى على السابق الفصل في المذكورة الإجراءات من كل تدل
 على يعتمد الأسلوب نجاح أن التجربة وتبين اليومية. الطرق وعمليات الواسعة الحضرية التنمية سياسات بي يتراوح

 إدارة أهداف لتحقيق تعاون إيجاد يمكن بحيث المسؤولية، مستويات من عدد إلى تنتمي إجراءات من مكونا جعله

 المرورية. الاختناقات

 المستويات متعدد عمل إطار أي المستويات، متعدد متكاملاً أسلوباً بفعالية المرورية الاختناقات إدارة تتطلب

 السلطة مسؤولية مستوى ارتفع كلما المرورية، الاختناقات مشكلة تعقيد زاد وكلما القرارات. واتخاذ التخطيط في

 التخطيط مجا اتسع كلما المسألة، هذه في المسؤولية مستوى ارتفع وكلما الأسلوب. هذا في تشارك أن يجب التي

 المرورية. الاختناقات إدارة سياسات سيا في القرار واتخاذ

 الاختناقات إدارة في الواسعة الإستراتيجيات بنجاح السياسات مسارات مختلف بين التكامل نجاح ويتحقق

: مختلفات مستويات خمسة على التكامل هذا دراسة يكن المرورية.

 المرور. وإدارة الرسوم( هيكليات فيها )جا النقل تطاع في كما والمعلومات، الخدمات مختلف بين التشغيلي التكامل ا-

 البنية تشمل التي الأدوات وبين النقل وسائط مختلف على تؤثر التي الأدوات بين الإستراتيجي التكامل ا-

 والتسعير. والمعلومات والإدارة التحتية

 الأراضي. واستعمالات النقل بين السياسات تكامل "؟-

 النقل. قطاع عن المسؤوليات مختلف تتولى التي الحكومية والجهات الهيئات بين التنظيمي التكامل-4

 عجالات وبين جهة من الأراضي واستعمالات النقل بين التنظيمي، التكامل وريما السياسات، تكامل-٩

 والمجتمع. والتعليم الصحة مثل الأخرى السياسات

 الحضرية المناطق ضمن المرورية الاختناقات إدارة في الفعالة الإستراتيجيات تشمل أن الحال، بطبيعة ويتبغي،

 جميعها. يكن لم إن هذه، التكامل مستويات من العديد الكبرى

 أدوات استخدام عن الناشئة المنافع تحقيق في يساعد أن يمكن الإستراتيجي المستوى على التكامل أن صحيح

 عكسي بشكل يؤثر أن يمكن حدة على الأدوات من كلاً أن في تتمثل الأمر في صعوبة لمة لكن بعضاً، بعضها فكمل

 بين توازن إيجاد في يساعد أن يكن بعناية المكملة الأدوات اختيار فإن لذلك المستخدمين. من محددة مجموعات على

 جموعة استخدام أن نرى مجتمعة، الأسباب ولهذه الحاجة. حسب المتضررين تعويض وفي والخسائر، المكاسب

 بشكل الأدوات بين التعاون تحقيق يمكن ويهذا حدة. على منها أي اختيار من أكبر بفاعلية يعود أن يكن الأدوات

 في جموعها من أكبر المرورية الاختناقات إدارة في المستخدمة الأدوات مجموعة من المستمدة الإجمالية المنافع يجعل
 حدة. على كلاً استخدامها حال



٣٠٥ ... المرورية للاختناقات الاستجابة إستراتيجيات

 الواسعة النقل سياسات ضمن المرورية الاختناقات إدارة استراتيجيات ملاءمة(11.2,2)

 واسعة نقل إستراتيجية ضمن ملائمة المرورية الاختناقات إدارة في الفعالة الإستراتيجيات تكون أن ينبغي

 هذه تعالغ ما وعادة والوطنية، المحلية الظروف على تقاما الواسعة النقل سياسات صياغة كيفية وتعتمد ومتكاملة،

 تلعب أن يمكن أخرى أهداف إلى إضافة المرورية للاختناقات استجابة الطريق" "على التشغيلية الإجراءات السياسات

 المرورية. الاختناقات تخفيف في مباشراً غير دوراً

 الحضري، بالتنقل يتصل فيما أورويا، أجزاء من كثير في الواسعة النقل سياسات أهداف تتسم أن يمكن فمثلاً
 التالية: الأربعة بالعناصر
 ومستقبلاً. حالياً للتنقل الحاجة تقليل ا-

 بالسيارة. التنقل مقدار تقليل ا-

 العام. النقل نظام عسين-٢"
 عامةً. الطرق شبكة أداء تحسين-٤

 تقليل أو ومستقبلاً حالياً للتنقل الحاجة تقليل على تركز لا وأوقيانوسية الشمالية أمريكا من أجزاء لكن

 حد إلى ناتج وذلك السيارة، لاستخدام والاجتماعية البيئية الآثار تقليل على بل ذاته، حد في بالسيارة التنقل مقدار
 الأراضي. باستعمالات يتصل فيما لديها المعتمدة الأطر اختلاف عن بعيد

 الاستجابة إجراءات على فقط الاقتصار منطقياً يكو يكاد لا فإنه النقل، سياسات غايات كبرت ومهما
 من أخرى أجزاء وبين بينها المتبادل الاعتماد علاقات بسبب المرورية الاختناقات إدارة في الطرق "على التشغيلية

 المرورية للاختناقات استجابة إستراتيجية أي صياغة بين داخلي" "ترابط وجود اعتبار يجب لذلك النقل. سياسات

 النقل. مجال في أوسع إستراتيجية وصياغة

 القرارات اتخاذ وسياق منهجيات(٣,١1)

 عند اعتمادها يمكن القرارات اتخاذ في ختلفة منهجيات ثلاث""PRosPECTS ل' التوجيهي الدليل يحدد

 وهي: الأراضي، /استعمالات النقل قطاع في مستدامة سياسات تناول

 يتصل فيما واضحة برؤية لجنة أو فرد وجود على عادة تنطوي والتي بالرؤية: المقادة ا-المنهجيات

 فعالية بأكبر تنفيذها على التركيز يكمون ثم المدينة. في الأراضي واستعمالات النقل لتحسين اللازمة بالإجراءات
 مكنة

 بالرؤية" "المقاد الأسلوب على جيد كمثال المرورية الاختتاقات لرسوم لندن خطة اعتماد اعتبار ويمكننا

 وعدد(Karlsruhe) الألمانية كارلسوة مدينة حول المشهورة الخفيفة الحديدية السكك شبكة تطوير على المثل وينطبق

 الفرنسية. المدن في اعتمدت التي الترام ثظم من



٣٠٦ الحضرية المناطق في المرورية الاختناقات إجارة

 أحياناًء للرؤية بيان سياق في والمشكلات، الأهداف تحديد تشمل التي بالخطة: المقادة المنهجيات-٢

 هذه تتخذ أن يمكن بينها الأفضل الأداء يعطي ما واختيار المشكلات، لهذه الممكنة الحلول يعدد منظم إجراء وتبتي

 أساسيين: شكلين المنهجيات

 المحلية الهيئة تتولاه ما عادة والذي أولا، الواسعة الأهداف تحديد بالأهداف المقاد الصحيح الأسلوب يشمل

 هذه تحقق عدم درجة تقييم خلال من المشكلات لتحديد الأهداف هذه تستخدم ثم المنتخبون، أعضاؤها أو

 هذا اعتمد وقد جديدة، سياسات إجراءات أي اتخاذ يتم لم إن مستقبلاً المتوقعة أو الراهنة الظروف ظل في الأهداف

 كأساس الحالات بعض في المشكلات قائمة اعتمدت ثم المتكامل، النقل حول الدراسات من كثير في المنهج

 هذه في ويصار للمشكلات. مختلفة تصورات لديهم كان إذا ما لعرقة الناس مع أو المنتخبين الأعضاء مع للنقاشات

 أهتمامهم. مع يتوافق بما الأهداف تحديد لإعادة التصورات هذه استخدام إلى الحالة
 حول البيانات ويستخدم المشكلات أنواع بتحديد يبدا وهو للمشكلات وفقاً الموجه البديل المنهج وهناك

 المشكلات في متضمنة فهي الأهداف أما وتوقيته. المشكلة حدوث مكان لعرقة مستقبلاً( المتوقعة )أو الراهنة الظروف

 لكنه الفهم. سهل بكونه الأسلوب هذا ويتميز الحالات. من كثير في فعلي بشكل أبداً عنها يصرح لا وقد المحددة،
 من محددة أنواع تحديد يتم لم وإذا البداية. من المحتلة بالمشكلات كاملة قائمة وضع على شديد بشكل يعتمد

 الاعتبار، بعين الوصول( )إمكانية الأساسية الغاية أخذ عدم بسبب التوظيف( مراكز إلى الوصول )مثل المشكلات

 من الصلة ذات المعنية الجهات مع التحقق الحكمة من فإنه لذلك الناتجة، الإستراتيجية فعالية من ذلك يقلل فسوف
 بكاملها. المحتملة المشكلات تحديد

 كل حول اتفاق إلى للوصول محاولة في العتية الجهات بين نقاشات بالإجماع: المقادة المنهجيات تشمل-٣

 النسبية وأهميتها الأهداف حول اتفاق إلى الوصول الضروري من فإنه الحال وبطبيعة العملية. مراحل من مرحلة

 السياسات أدوات واختيار الاعتبار بعين أخذها يجب التي السياسات وأدوات معالجتها ينبغي التي والمشكلات

 عامة. إستراتيجية ضمن وتنفيذها الأدوات هذه بين للجمع اتباعها الواجب والطريقة الأهداف لتحقيق الأنسب

 حد إلى تعزيزها يمكن لكن السياسات، أدوات اختيار على عملياً ثركز الإجماع بناء عمليات من كثيرا أن صحيح
 أيضاً. والمشكلات الأهداف بدراسة كبير

 والمقاد بالخطة المقاد المنهج من مزيج على بناء القرارات الحاد الأوروبية المدن في شيوعاً الأكثر المنهج يمثل

 لكل إذ الخطة. على أو الرؤية على تركز التي الأساليب على بناء القرارات اتخاذ فهي شيوعاً الأقل أما بالإجماع،

: الواضحة المساوئ بعض المنهجيات هذه من

 عليه. والبقاء اتفاق إلى بسرعة الوصول يتم لم ما تراخ أو تأخير إلى بالإجماع المقاد المنهج يؤدي أن يمكن ا-

 يغفلون قد الذين المتخصصين المخططين على الاعتماد شديد بالخطة المقاد المنهج يصيح أن يكن-٣

 والمعنيين. السياسيين احتياجات
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 جداً الصعب من يكون وقد الرؤية. صاحب الفرد على الاعتماد شديد فهو بالرؤية المقاد المنهج أما-٣

 منصبه. تركه بعد ذاتها الإستراتيجية متابعة

 محددة، ظروف في الإستراتيجية لصياغة الأنسب المنهج لمعرفة شاف بسيط جواب يوجد لا

 المنطقة ضمن التصرف بجرية والصلاحيات للمسؤوليات المؤسساتي التوزيع هو الواضح المعيار يدا وريما

 التي بالجهة المناطة والصلاحيات والمسؤوليات للإستراتيجية الجغرافي المجال بين التوافق درجة أخر وبتعبير الحضرية،

 المرورية. الاختناقات إدارة خطة تبدأ أن يفترض

 تكون فقد واحدة، سلطة حدود ضمن حتواة المحتملة وحلولها المرورية الاختناقات مشكلات بقيت وإذا

 )مثل واحدة عامة جهة على مقتصرة وتنفيذها المرورية للاختناقات الاستجابة استراتيجيات صياغة عن المسؤولية

 حدود عبر الحالات معظم في تتم أن يجب حلولها و/أو المرورية الاختناقات مشكلات معالجة لكن البلدية(.

 الهامة. والهيئات الجهات مختلف بين تعاوناً تتطلب لأنها السلطات

 لشكلة الجغرافي المجال مع يتوافق بشكل وكافية واسعة وصلاحيات بمسؤوليات تضطلع جهة وجدت إن حتى

 ويالحكومات أخرى، إقليمية بجهات أو مجاورة، بسلطات بعيد حد إلى عملها يتأثر فقد المرورية، الاختناقات

 تطاع يتركه أن يمكن الذي الكبير التأثير تشهد سوف سلطة أي أن فيه شك لا وبما الإقليمية. المؤسسات أو الوطنية
 القرار. اتخاذ عملية على الإعلام ووسائل عموماً والناس النقل نظام ومستخدمو البيئة واختصاصيو الأعمال

 الأدنى" التخطيط مستوى "عمليات على تركز التى القرار اتخاذ هيكليات إحدى هنا المفيدة الأمثلة من

Dateh AVv )  النقل لأبحاث الهولندي المركز عن الصادر المستدامة" المرور إدارة "دليل في إيجادها يمكن والتى

Transport Research Ceatre.)الطرق شبكة مشغلى بين اتفا إلى للوصول المتبعة الهيكلية الدليل هذا ويصف 

 إلى والهادفة الشبكة أجزاء جميع في المرور إدارة إستراتيجيات تنسيق بشأن المعنيين( )وبين محددة منطقة ضمن

 الشبكة. كامل ضمن الطرق استخدام من الأمثل المستوى تحقيق

 المؤسسي العمل أطر(١1.3,1)

 وتقوم الحضري". المستوى على المتكامل التقل لسياسات مؤيدة الوطني المؤسسي العمل أطر تكون أن يجب

 الأطر هذه وجود عدم حال في الحضري النقل لتخطيط مناسبة بصلاحيات تتمتع عامة هيئات بإنشاء الدول بعض
 المتكامل الحضري النقل سياسات تحديد عن مسؤولة تكون إقليمية عامة هيئات إيجاد خلال من مثلاً وذلك سابقاً،

 تنفيذها. على والإشراف
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 وسويسرا(. ألمانيا )مثل الحضرية المناطق في العام النقل تنسيق على السبعينيات في الرائدة المشاريع أولى ركزت

 إنشاء إلى فأدت المكانية، الاقتصادية التتمية تنسيق إلى الحاجة مثل أخرى، دوافع حدة زادت الوقت ذلك ومنذ

 هذه مسؤوليات فإن الوطني، تاريخه في بعمق المتجذرة والسياسية الحكومية "ثقافته" بلد لكل أن ويما مشابهة. هيئات
 مسؤولية مثلاً، بعضها، تتولى إذ آخر. إلى بلد من للاختلاف تميل شكلها، عن ناهيك وصلاحياتها، العامة الجهات

 القطاع ويتولى غيرها. بعكس مباشرة، الضرائب وفرض التسعير إجراءات عن أو العامة المرور عمليات عن مباشرة

 الاعتبار. بعين ذلك أخذ من يد ولا الدول، بعض التسعيرفي وقرارات العام النقل على التأثير في فاعلاً دوراً الحاص

 المعنيين مشاركة(11,3,2)

 يمكن إذ والأهداف. النظر وجهات كل دراسة من التأكد على تساعد أن التشاور في الواسعة المشاركة شأن من
 التأبيد كسب في أساسياً عاملاً تكون وأن مبتكرة حلول إيجاد في تساعد وأن النقل لمشكلات أفضل فهماً تؤمن أن

 لاحقة مرحلة في والما الوقت توفر أن تستطيع المشاركة أن كما الإجراءات. من النهائية للمجموعة والقبو العام

 بعيث المعنيين اهتمامات أخذ بعد أقل أصبحت ريما المحتملة الأهداف لأن التنفيذ، مرحلة في وخاصة العملية، من

 العملية. هذه من مبكرة مرحلة في الاعتبار

: مختلفة مستويات عدة على المعتيين إشراك يتم أن يمكن

 دائم. اطلاع على بالاستراتيجية المعنيين لإبقاء الاتجاه وحيدة عملية وهي المعلومات: ا-توفير

 والتي الدراسة من محددة مراحل في نظرهم وجهات عن الناس وعموم المعنيون يسأل حيث التشاور:-٢
 الإستراتيجية. صياغة في كمدخلات تستخدم

 السياسية القرارات صناع مع والعمل القرار اتخاذ المعنيون يتوى حيث مشترك: بشكل القرار اخاذ ا-
 الإستراتيجية. صياغة في والاختصاصيين

 الأسلوب هذا على الأمثلة ومن الإستراتيجية. تنفيذ في مشاركين أيضاً المعنيون يصيح حيث معاً: العمل ؟-

 والخاص. العام القطاعين بين الشراكة

 إستراتيجيات وضع على بالمجتمع المهتمة المجموعات المدينة تساعد حيث المستقلة: المعنيين جموعات دعم-٩
 بها. خاصة

 المجموعات الاعتبار يعين تأخذ أن الفاعلة الأطراف مختلف من والتعاون المدخلات طلب عند أيضاً المهم ومن

 المرورية. الاختناقات إدارة بسياسات ذلك مع متأثرة لكتها الفور على واضحة تكون لا قد التي
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 إنزيل مشروع

Inzell Intiative

 وقادةBMW شركة عن ممثلين مع١٩٩٥ عام من أيلول/سبتمبر في ميونيخ مدينة في المسؤولين كبار التقى
 هذه الأولى السرية المستديرة" "الطاولة من الغاية وكانت إنزيل. البافاري، التزلج منتجع في مهتمة مجموعات عدة

 الإقليم. ضمن النقل تنظيم وخاصة ميونيخ، إقليم تنمية في مشتركة "منفعة منهج إيجاد الممكن من كان إذا ما دراسة

 الجديد السياق هذا في آخرين مشاركين ولدمج السيارات إنتاج وشركات المدينة بين التعاون لإعادة إتزيل لقاء فعقد

 إذ ميونيخ". لمدينة زرقاء "منطقةBMW شركة أطلقته الذي العاثر المشروع بعد ميونيخ في التنقلات مستقبل حول

 تنظيم إعادة مع المدينة داخل للمشاة المخصصة المرافق كامل١٩٨٩ عامBMW أطلقتها التى الخطة هذه شملت

 إتتاج شركة أن من انزعج المدينة مجلس لأن بدايتها من تعرقلت الخطة لكن المدينة. أنحاء باقى في للمرور شامل

 الحكومة. في الأساسية المسؤوليات أحد يعتبر والذي استراتيجى، تخطيط بموضوع أساساً تدخلت السيارات

 بين الواسع التعاون هذا مثل قبل من تقق لم ميونيخ وإن النظير، منقطع نجاحاً حقق إنزيل لقاء لكن

 الخلاف من عالية درجة على سياسية مسائل قبل من تتناول ولم الشكل بهذا متنوعة خلفيات ذات فاعلة أطراف

 إعادة مع الموجودين المسؤولين بين جديداً اتحادا تحقق أ إنزيل عملية واستطاعت المرور. إدارة مثل والجدل

 وضع من أساس على وبالعمل المطلوبة. والحلول المنطقة تواجه التى التحديات حول المشتركة النظر وجهة تحديد

 مباشرة يتبع الفاعلة الأطراف مختلف بين مشترك منصب بإيجاد للمرور إنزيل لقاء خرج للمشكلة، مشترك تعريف

 هذا واستمر للحلول. اللازمة الموارد تخصيص وفي المناسب التشريعى الإجراء اتخاذ في مهمته وتتمثل المدينة لمجلس

Inzeller) لقاء منذ العمل Kreis)بالتنقلات المتصلة القرارات اتخاذ عملية في الأساس اليوم يشكل وهو الأول 

 الكبرى. ميونيخ منطقة داخل

 في للتنقلات الجديدة السياسات من التعلم المخاطر؟ مجتمع في الديمقراطية من مقتطفات على بناء ملاحظة:

 من )(، رقم ،١٩٩٩ البيئية، السياسية الشؤون في مقالة كيسيلرينغ، وسفين هاجر مارتن ،١٩٩٩ ميونيخ".)

 التنقلات شراكة وأهداف ونتائج عمليات أبداً: وحدك تمش و"لا(٢٣) الصفحة حتى الأولى الصفحة

 والتنمية الاقتصادي التعاون مكلمة إلى قدمت دراسة نوزل وراينر شراينر مارتين ميونخ في والناجحة الإبداعية
(ECOM)ليون. ،٢٠٠٤ 

 إدارة إستراتيجية وضع في المراحل لمختلف مناسب أسلوب مختلفة مستويات على القرارات اتحاذ إن
 المرورية. الاختناقات

 مثل: ، مختلفة مجموعات إلى العملية في طرفاً تكون أن يمكن التي الفاعلة الأطراف تصنيف ويمكن

 القرارات. اتحاذ عن /المسؤولون السياسيون القادة ا-
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 النقل. شبكة تشغيل في المشاركة العامة والهيئات الجهات٢

 الكهربائية، الطاقة )توزيع العامة التحتية للبنية أخرى شبكات تشغيل في المشاركة العامة والهيئات الجهات "ا-

 (،٤ل إ٠٠ الاتصالات، الصحي، الصرف نظام المياه، توزيع
 الأفراد إلى بالطبع إضافة العام، النقل مشغلو النقل، شركات المهتمة: ومجموعاتهم النقل نظام مستخدمو ؟-

 -الح. الهوائية، الدراجات راكبي واتحادات الطرق مستخدمي من

 الوصول إمكانية تمدني من تعاني أو مقراتها إلى الوصول تحسين من تستفيد التي والشركات -المؤسسات٩

 المهتمة والمجموعات العقارات مالكي إلى إضافة التصنيع، شركات التجارية، والشركات الأسواق الموظفون، إليها:

.2ل .إ التجارة، غرفة الصناعة، اتحادات تمثلهم، التي

 الأخرى. المواطنين ومصالح البيئية المصالح قثل التي المهتمة المجموعات'-
 الناس. عموم لا-

(MobLl 2010, StadtentwickrluDgspLan Yerkebr Berlin)  مشروع

٠٢ تضم مستديرة طاولة عقد مع٢٠٠٩ عام بدأت التى برلين مدينة في المرور تطوير خطة دراسة ترافقت

 وعلى المهتمة. الأساسية المجموعات عن ممثلين إلى إضافة علمية، ولجنة المقاطعات ومجالس برلين برلمان من ممثلاً

 أولاً تقت بل مركزية. بصورة السياسات مقاهيم ووضع الأهداف وتحديد التحليل يجر لم متوقع، هو ما خلاف

 اللجنة دور وتمثل مجتمعية. استشارة مجموعة بمثابة كانت التى المستديرة الطاولة ضمن الخطوات جميع مناقشة

 المستديرة الطاولة عقد استمرار وأدى العملية. خلال المستخدمة التحليلة الطرق نجاعة من التأكد في العلمية
 الآراء. من واسعة مجموعة تناول من مكن الذي الأمر المشكلة، تصور مجال توسيع إلى العلمية اللجنة وإشراك

 الاختناقات لإدارة إستراتيجية وضع خلال الأساسية المراحل جميع في المشاركة اعتماد الجيد لمن إنه

 الصلة ذات الأطراف جميع أدوار توضيح للمشاركة المعنية الجهات دعوة عند المهم ومن وتنفيذها. المرورية

 اتخاذها، الواجب التالية الخطوات على اتفاق إلى السعي أيضاً الضروري ومن منتهم. توقعها يكن التي والإسهامات

 المشكلة. تحليل عملية وتنظيم العمل مجال وتحديد الأهداف وضع مثل

 المجتمع مع التشاور(11,3,3)

 العملية. من والنهائية الأولى المراحل في القرار اتخاذ عملية خلال تتجلى للتشاور وضوحاً الأكثر القرص إن

 الاختناقات لتخفيف إستراتيجية دراسة عند المواطنين و/أو المستخدمين مع للتشاور المكرسة الجلسات أ ثيبت فقد

 البديلة. الحلو وتصميم الأهداف وتحديد المشكلة بتصور يتصل قيما تيمة نتائج تعطي المرورية
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 بعين تؤخذ سوف يطرحونها التي المسائل وأن يؤدونه حقيقياً دوراً لديهم بأن الإيمان أيضاً المشاركين وعلى
 من الأخيرة المراحل في التاس تأييد اكتساب على سلباً ذلك يؤثر فسوف التوقع، هذا يتحقق لم وإذا الاعتبار

 العملية.

 المرورية الاختناقات لإدارة ديلوير ويلينغتون، إستراتيجية

 تلبية عن مسؤولة حضري تخطيط مؤسسة هو(WILMAPCo) ويلينغتون منطقة في التخطيط جلس

 الفصل -انظرCMS) المرورية" الاختناقات لإدارة "نظام بتصميم قام وقد الاتحادي، النقل تخطيط متطلبات

 بتقييم العملية وتبدأ العامة. الإقليمى التخطيط عملية من كجزء منهجى بشكل المرورية الاختناقات يعالج الرابع(

 العام(، والنقل الطرقى )النقل الاستيعابية الطاقة إى الحجم نسبة التالية: القياسات باستخدام النظام أداء

 لأربع القياسات هذه تقيم ثم المقررة. السرعة تحت السرعات انخفاض ونسبة التقاطعات في الخدمة ومستوى

 إدارة نظام يقوم حيث الإقليمى. التخطيط عملية خلال من الأراضى/التمو لاستعمالات مختلفة سيناريوهات

 الطلب لإدارة الأولوية إعطاء مع المرورية، الاختناقات لمعالجة المحددة الاستراتيجيات بتقييم المرورية الاختناقات

 مستوى على المتوقع النمو من النظام آثار أيضاً وتستخدم الاستيعابية. الطاقة زيادة وأخيراً الطرق عمليات ثم

 المطروحة التوصيات تقييم يتم ثم الأولوية. حسب الاستراتيجيات لترتيب العمل وفرص والسكان الاقتصاد

 البعيد. المدى على للنقل المنطقة خطة في أولويتها حسب وترتب

 المتحدة، الولايات في النقل ومديريةhttp://www.wilmapco.org/cms/20S%20CMS%20FTNAL.pdt المصادر:

http://ops.fhwa.dot.govlpblieations/lpo_ref_guide/prir@0T.htm. (FHWA ء

 والمشكلات الأهداف حول مشتركة آراء إى الوصول(١١,٤)

 يؤدي فقد تجسدها التي والغايات الافتراضات توضيح على المرورية الاختناقات إدارة سياسات تعمل لم إذا

 أهدافك، بشأن واضحاً تكون أن من أسهل تريده' لا "ما تحديد يكون ما غالباً إذ بنجاح. تنفيذها في صعوبة إلى ذلك

 الآثار على منصباً الفاعلين من كثير تركيز يكون حيث المرورية، الاختناقات مسائل عن بشيء يختلف لا وهذا

 ويشعر مالاً، تكلفها المرورية الاختتاقات أن إلى الشركات وتشير فهمه. يمكن أمر وهو المكتظة، للطرق السلبية

 على أكبر بمتعة أو فائدة، أكثر بشكل يستغلوه أن الممكن من كان وقتاً تسلبهم المرورية الاختناقات بأن الأفراد
 وإمكانيات لمدينتهم الاقتصادية الحيوية تعيق المرورية الاختناقات بأن يشعرون المدينة مسؤولي فإن كذلك الأقل،

 بالاختناقات يتصل فيما المشكلات نشوء من التخلص عادة يتم وهكذا مشروعة، قلق جوانب كلها وهي تموها،
 من يكون قد لكن للغاية. ومتقاتلاً بسيطاً هدفاً ذلك يكون فقد والخامس، الأول الفصلين في أشرنا وكما المرورية.
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 )"جعل الإيجابي الهدف على بل المرورية" الاختناقات من )التخلص السلبي الهدف على التركيز عدم الأفضل
 المتاحة(. إمكانياتنا ضمن ممكن شكل بأفضل فيها العيش يمكن وحيوية جذابة المدينة

 الفاعلين، من واسعة مجموعة يشمل واسع مجال على المنفذة التجارب أفضل من كثيرا أن في السبب هو وهذا

 الأطراف تصورات اختلفت ولو حتى مشتركة، آراء إلى الوصول في جداً مهم بالمشكلات" "الوجه المنهج أن تبين إذ
 الحقيقية". "الشكلة ماهية عن المختلفة الفعالة

 المشكلات سبر يسهم أن ويمكن المشكلة. تحليل من جزءاً المنهج هذا في والغايات الأهداف توضيح ويمثل
 أهداف وضع في وأيضاً المشكلة حول التصورات بين التقريب في الفاعلة الأطراف مختلف بين مشترك بشكل

 الأقل. على النزاع نقاط تحديد عملية تحسين في أو مشتركة،

 في المشاركة القوى بين المنافسة استخدام النتائج وإثراء الخيارات من واسع مجال لتحقيق المتاحة الخيارات ومن

 الأمر يتعلق عندما أمثلة بضعة ثمة بل ، "التصميم منها يقصد التي المشاريع في غريب بأمر هذا وليس المهمة. هذه

 المرورية. للاختتاقات الاستجابة بإستراتيجيات

 لوتايجن -"لجنة النقل بسياسات يتصل فيما المتشعبة الآراء بين التوفيق
 بي التقريب في ناجحة أمثلة هولندا في هاغو( حول الحضرية المنطقة )وهى هاغلاندن منطقة تشهد

 من أطراف بين جمع الذي٢٠٠٢ عام في التحالف ومنها المشتركة. النقل سياسات أهداف حول الفاعلة الأطراف

 بإتاحة تهتم إستراتيجية لوضع رئيسها( اسم على سميت )التى لوتايجن" "لجنة يسمى فيما والخاص العام القطاع

 إجراء اللجنة وتتولى الاقتصادي. المجال في الفاعلة والأطراف الأفراد من واسعة لمجموعة الحضرية الوصول إمكانية

 تحت الآخر يتم بينما الناس، من إشراف تحت إحداهما يجري للمشكلة، المتوازية المتنافسة التحليلات من اثنين

 المنطقة تواجه التى للمشكلات مشتركاً تصوراً أعطى أن ذلك شأن من وكان الخاص. القطاع من أطراف إشراف

 العمل مجموعة تنفيذها تتولى التى والإجراءات الأهداف من مشتركة مجموعة وضع إلى إضافة للعمل والحاجة
.٢٠٠٣ عام منذ(SWINGH) المسماة

 أجل من أتباعها ينبغي التي التوجهات إلى أعلاه الذكورة العملية في المحددة الأهداف مستوى ارتفاع يشير

 قياس الصعب من يصبح وهكذا نظرية، تصورات لكنها المرورية. للاختناقات استجابة محددة إستراتيجيات وضع

 استخدام مثلاً ويمكن المؤشرات. من سلسلة خلال من أكثر كمي نحو على الأهداف تحديد من بد ولا إزاءها. الأداء

 النتائج مؤشر المؤشرات من النوع هذا يدعى وغالباًما النظام، موثوقية لقياس التنقل أزمنة في٥ المشين
 الإستراتيجية. نتيجة من جزءا يقيس لأنه )المخرجات(،
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 المنفذة المرورية الحارات طول )مثل عمله يجري ما تقيس للمدخلات مؤشرات تحديد أيضاً الممكن ومن

 الحاقلات(. مستخدمي عدد )مثل التنقل نظام استجابة كيفية تصف التي العمليات ومؤشرات الحافلات(، لصالح

 الأداء، تقييم في فائدة أقل أنها إلا الواقع، أرض على يحدث ما فهم في تفيد أن يمكن المؤشرات هذه أن صحيح
 النتائج مؤشرات تكون أن ينبغي الفعالية، ولتحقيق الرئيسية. الغايات على الحاصل الأثر عن يشيء ثنبئ لا لأنها

 القرارات، اتخاذ عن للمسؤولين كافية معلومات تعطي وأن مجالاتها، بكامل الأهداف تغطي أن يجب أي شاملة،

 اختبارها. يجري التي الاستراتيجيات في للتغييرات حساسة تكو وأن
 الأسئلة تطرح أن يجب للمشكلات"، وفقاً "موجهاً أو حقيقية" بأهداف "مقاداً المتبع الأسلوب كان وسواء

 أكبر: بشكل وأهدافها الإستراتيجية غايات لتوضيح الحالتين كلتا في التالية الموجهة

 يستوعب؟ أن النظام من تريد ماذا\-

 /السنة(؟ /الشهر اليوم/الأسبوع من )التوقيت ومتى وأين؟ ا-

 محددة؟ مستهدفة مجموعات أي ولصاح ا-

 مثل: /مؤشرات بنود خلال من سيحدد وهل-٤

 أ(الموثوقية.

 التنقل. زمن متوسط ازدياد عدم ب(

 المركبات. بعدد مقاسة الاستيعابية الطاقة ج(

 يستوعبها. أن يجب التي الركاب رحلات عدد د(

 يخدم بذلك وهو الأهداف تحديد تحسين في أيضاً يساعد أن مبكرة مرحلة في المؤشرات حول النقاش شأن ومن

 بشأنها. اتفاق إلى الوصول عملية

 المجال حول(٥,11)

 يلي: ما توضيح إى المرورية تلاختتاقات الاستجابة إستراتيجية جال تحديد يؤدي أن ينبغي

 في طرفاً تكون أن يجب التي والسلطات دراستها يجب التي الشبكات( )أو الشبكة أجزاء الدراسة: عجال-١

 الجغرافي. والمقياس العملية

 الاعتبار، بعين أخذها يجب التي الاختيارية والسياسات الإجراءات عجال-٢
 أيضاً. الشحن عمليات على أو وحده الركاب' "تنقل على التركيز حصر يتوجب كان إذا ما-٣

 أوسكعطي القريب المدى على نتائج إى رئيس بشكل ستؤدي الإستراتيجية كانت إذا وما الزمني الأفق-٤
 البعيد. المدى على للشبكة هيكلية أكثر تصوراً
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 على أو بعينها( أماكن أو مواقع )أي المواقع" إلى الوصول إمكانية "تحسين على منصباً التركيز كان إذا ما ه-

 الشبكة". من محددة أجزاء على الخدمة مستوى "تحسين

 الدراسة جال(٥,١,11)

 الشكل بهذا اعتبارها يبدو وقد واحدة". "وصلة مشكلة الحضرية الناطق في المرورية الاختناقات تكون ما نادراً

 بين الارتباط لكن رئيس. بشكل محلية مشكلة محددة وصلة على الخدمة مستوى على الحفاظ يدى إذا منطقياً أمراً

 بدت إذا وحتى البعض. بعضها مع مرتبطة الشبكات تكون حيث الحضرية المناطق في جوهري أمر الثقل شيكات

 شبكة من أخرى أجزاء على تؤثر الحاصلة النتائج أ إلا جداً(، ضيق جسر )مثل واحد موقع في مركزة المشكلة

 الفعلية الأسباب ثلاحظ أن ويمكن كثيرة. أحيان في البعض بعضها مع مترابطة أخرى شبكات وعلى النقل،

 معالجتها، يراد التي المشكلة لأسباب المناسب الإستراتيجية مجال اختيار المهم من لذلك أيضاً. آخر موقع في للمشكلة

 الممكنة. بالحلول تتأثر قد التي الطرقية الشبكات أجزاء ولجميع
 حتى أو تفسياً حاجزاً ثشكل أن يكن السلطات بين الحدود أن إلا به، مسلماً أمرأً ذلك اعتبرنا ولو وحتى

 إلا المرورية الاختناقات لمشكلات حلول عن البحث عدم إلى النقل شبكات مشغلو يميل ما غالباً إذ مؤسساتياً،

 الآخرين المشغلين إشراك على ينطوي أخرى شبكات ليشمل المجال توسيع أ أيضاً ويدو اختصاصهم. حدود ضمن

 الحليين(. والمسؤولين السياسة رجال )مثل الصلة ذات المعنية والجهات للشبكة

 النقل ثظم فمستخدمو الحدود. هذه لتخطي قوية حجة يعطي المستخدم نظر وجهة "طرح أن تيين وقد

 حسب عنه، المسؤولين الأشخاص وعلى النقل، نظام أداء على يحكمون وسوف الباب، إلى الباب من يتنقلون

 أداء على بحكمهم صلة ذات ليست السلطات بين القائمة والحدود التنقل. في المرغوب لسلوكهم النظام ملاءمة درجة

 النقل. نظام

 التنقل نشاط استيعاب لأن المعتاد النموذج في تغيير على ضمناً يدل الباب إلى الباب "من فلسفة تطبيق إن
 بوسائط أو العام بالنقل أو بالسيارة كان سواء للخدمات، وفقاً وأيضاً للعملاء وفقاً موجهاً متكاملاً أسلوباً يتطلب

 ضرورياً أمراً الأخرى الفاعلة والأطراف النظام مشغلي بين والتنسيق التعاون يجعل وهو منها. بتوليفة أو أخرى

 لو فيما الهيئات بين التعاون تحسين خلال من أكبر بسهولة التنقل أمام الماثلة العوائق معالجة يكن لأنه أيضاً، وواعداً

 ذاتها بحد تكو سوف والتي هذه، المشتركة" المنفعة "حلول تحقيق يكن المسألة. لحل منفصلة استثمارات اعتمدت
 التعاون. زيادة على حافزاً

 عدة عن أعلاه المذكور هاغلاندن منطقة في لوتايجن" "عملية من جزءاً كان الذي المشكلة تحليل كشف ققد

 على الطرق شبكة مشغلي بين المرور إدارة في التعاون تحسين مثل مشتركة، منفعة آثار مع الحل سهلة مشكلات
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 وهذه الصلة. ذات الجهات بين الطرق عن الثلج إزالة إستراتيجيات في والانسجام التوافق إلى إضافة محددة، ممرات

 وضعها. جرى التي الإجراءات مجموعة في بداية معالجتها تمت التي المشكلات هي

 المرورية الاختناقات لإدارة "التقليدية" الاستجابة إجراءات مجال توسيع(٥.٢.11)

 إلى الوصول إدارة إلى تسعى التي الإجراءات من غيرها أو الطلب إدارة أساليب اعتيار على "العادة" تجر لم

 من كثيراً فإن ذلك ومع المرورية، الاختناقات لمعالجة الموظفة الإجراءات جموعة من جزءاً المواقف إدارة أو الطرق

 البداية منذ القرارات اتخاذ عملية تشمل أن المهم ومن اليوم. ضرورتها تفهم المحلية والسلطات الطرق تشغيل شركات

 المرورية، للاختناقات الاستجابة إجراءات مجموعة من جزءا الطلب إدارة إجراءات يجعل الذي للسبب توضيحاً

 لدى خاص بشكل الخلافات هذه تنشأ أن يكن العملية. من متأخرة مراحل في تنشأ التي للخلافات تفاديًاً وذلك

 عددة. شوارع أو أماكن إلى الوصول تقييد أو الطريق، استخدام أو المركبات مواقف تسعير مثل خيارات دراسة

 هذه مساهمة وتقييم الطلب إدارة بإجراءات تتأثر سوف التي المستهدفة المجموعات تحديد يكون أن وينبغي
 المشكلة. تحديد مرحلة من جزءاً الملموسة المرورية الاختناقات مشكلة في المستهدفة المجموعات

 المزيد إشراك المرورية للاختناقات الاستجابة إستراتيجيات ضمن الطلب إدارة تضمين يستلزم سوف ما وغالياً

 يكون أن يكن المثال، سبيل على تسعيرها، و/أو العامة المواقف فتنظيم القرار. اتخاذ عملية في الفاعلة الأطراف من

 السيارات عدد على وبالتالي التنقل على الطلب على يؤثر سوف لأنه المرورية للاختناقات الاستجابة في قوياً إجراء

 الخاصة الوقوف مرافق اعتبارها في تأخذ لم إذا الفعالية شديدة تكون لا قد السياسات هذه لكن الطريق. تجتاز التي

 المنطقة. في تجارياً والمستثمرة

 فبينما الطلب. بإدارة يحصل فيما خاصاً اهتماماً تستحق الحضرية السلع وتوزيع الشحن عمليات فإن كذلك

 فيما منه القصود أن تجد الأفراد، تنقل سلوك على التأثير الغالب في يعني الركاب تنقل في الطلب إدارة أن ثرى

 في الشحن عمليات تضمين من القصد فإن لذلك الإنتاج. وعمليات اللوجستية العمليات على التأثير بالشحن يتصل

 التجارية. والمصالح الفاعلة الأطراف من جديدة مجموعة إشراك هو المرورية للاختناقات الاستجابة إستراتيجية

 البعيد؟ المدى مقابل في القريب المدى الزمني: الأفق(3,٥,١1)

 هيكلية أكثر تصوراً تعطي أن يجب أم القريب المدى على نتائج إى رئيس يشكل الإستراتيجية تؤدي هل

 قد إذ دراستها. يجب التي الخيارات عجال يحدد سوف لأنه مهم السؤال هذا على والجواب البعيد؟ المدى على للشبكة

 المجال خارج المكاني( التخطيط قوانين أو عمليات دراسة )مثل أطول زمنية فترات تحقيقها يحتاج التي الخيارات تبدو

 الذي هو التخطيط إطار في الإستراتيجية تضمين وكيفية القريب، الممدى على النتائج لتحقيق الأولوية أعطيت إذا
 لا. أم الحالة هي هذه كانت إذا ما جزئياً يحدد
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 النتائج، هذه تحقيق شأن ومن الإطار. هذا ضمن مستوى كل في القريب المدى على النتائج بعض تحديد يمكن

 للمراحل التأييد كسب في يفيد أن الناس، عموم و/أو المستخدمين على واضحة إيجابية آثار لها كانت إذا وخاصة

 مفيدة. تغييرات أعطت الأولى الجهود أن الناس وعموم المعنية للجهات يبين سوف لأنه اللاحقة

 النقل نظام تقييم في المتأصل التحيز

 المتحدة المملكة في الكبيرة المشاريع مقابل في الصغيرة المشاريع حول الدراسات إحدى من أمثلة

 هناك أن المتحدة المملكة في الكبيرة المشاريع مقابل في الصغيرة المشاريع لتقييم الدراسات إحدى وجدت

 الإجراءات. أفضل بعض تيمة من التقليل إلى تؤدي الحالية التقييم تقنيات في الغريزي التحيز حالات بعض

 أفضل الإجمالى وأثرها تكاليفها فعالية تكون أن يمكن التى الصغيرة المشاريع من كثيراً أن الدراسة هذه وأكدت

 التحيز أشكال من كثيراً الدراسة وتصف المتأصل. التحيز هذا بسبب إهمالها يتم الكبيرة المشاريع من نظيراتها من
 فقط. منها اثنين هنا ونغطى المحددة

 التقييم جهود في التناسب علاقة

 زمن في للتوفير نقدية قيمة تضع التى الحسابات من مجموعة أساسها في النقل نظام تقييم عملية تشمل

 لكن الخطة. تطبيق كلفة مع الأرقام هذه ومقارنة للخطة، نتيجة التشغيل تكاليف ارتفاع وتوقع والحوادث التنقل

 في كامل تقييم إجراء عن الايتعاد إى يصار ويذلك المشروع حجم مع تتناسب لا الشامل التقييم هذا إجراء كلفة

 اثنتين، صعوبتين عن ناهيك إقناعاً، وأقل إيجازا أكثر تقييم هو ينفذ ما أن والواقع الصغيرة. الخطط من كثير
: وهما

 جاذبية أقل يبدو العمل أن ا-

 التفصيلى. التقييم مقابل التحيز إلى الواقع في يؤدي أن يمكن المختصر التقييم أن ا

 نسبة تشكل والموارد الممال حيث من كلفتها تكون للتقييم طريقة استخدام من التأكد في الحل ويكمن

 الخطة. ضد بذاتها تتحيز لا لكنها ، الخطة تنفيذ كلفة من مناسب حد إلى صغيرة
 "السرعة" هيمنة مشكلة

 معظم من الرسمى الجزء في تقييمها يجري التى المنفعة من كبير]ًجداً، يكون وأحياناً كبير، جزء لمة

 للوقت الاقتصادية القيمة وهو الطرق، بمشاريع منها يتصل ما وخاصة المنفعة، مقابل للكلفة المنفذة التحليلات

 المشاريع تي الزمنى التوفير هذا من كثير في مبالغة حصلت لكن الطريق. لمستخدمى المشروع يوفره أن يتوقع الذي

 المكاسب من يقلل وهوما بها، الاستخفاف أو الخطة عن الناتجة الزائدة المرور حركة إغفال بسبب إما الكبيرة

 بشكل كان ولو حتى بالسرعة، يتصل فيما كثيرة بمنافع يعد كبير مشروع بين الاختيار أن الطبيعى ومن المتوقعة.

 الأول. المشروع لصالح ليكون يميل سوف الوعود هذه يعطى لا صغير ومشروع تصديقه، يتعذر
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 بل الكبيرة، المشاريع في حتى الساعات 'ملايين عادة يعطى لا قد الساعات يملايين الزمنى التوفير إن\-

 الزمنى(. التوفير في الكبيرة الزيادات مقابل الصغيرة الزيادات لمناقشة الخامس الفصل )انظر الثوانى" من 'بلايين

 كبيراً قدراً توفر التى الصغيرة المحلية المشاريع نصالح تكون أن المبدأً، حيث من التقليدية، التقييم طرق على ينبغى
 فالحارة يحصل: الذي هو العكس أن للمفارقة ويا غالباً ببدو بل الناس، من أقل لأعداد الزمن في ملحوظاً

 من مئات بضعة من شخص لكل اثنتين أو دقيقة توفر بأنها توصف سوف للحافلات المخصصة المرورية

 من شخص لكمل اثنتين أو ثانية توفر بأنها توصف لن الطرق خطة لكن ضئيلاً، توفيراً يبدو وهو الأشخاص،

 المقارنة. هذه استخدام يتم لا وبذلك الأشخاص، من آلاف بضعة

 نسبتها تزداد أن يتوقع للوقت' 'قيمة بتطبيق نقدية قيمة إلى المتوقع أو الموعود الزمنى التوفير تحويل يتم ا-

 يتوقع التى الوعود حتسب ألا يجب بأنه يقول الذي المبدأ ليمثل الأسلوب هذا ويميل المستقبل. في الدخل من
 الخطط تقدمها أن يمكن التى النسبية الفائدة من ليقلل يميل وهو حسم(. نسبة )يتطبيق البعيد المستقبل في تحقيقها

 أكبر. بسرعة المنافع تقديم يستطيع لكونه الأخرى، الحالة في الصغيرة

 ليس فذلك زمى، توفير تحقيق فعلياً تحاول لا الصغيرة الخطط من كثيراً أن أهمية الأكثر الأمر كان رما ا-

 هى منها الغاية لأن بل مقصود، غير عرضى جانبى كأثر ليس العكس، إلى فعلياً أدت ريما بل أهدافها. ضمن من
 حركة تطفل من التقليل إلى يصار حيث سكنية منطقة في الحياة جودة أو بالسلامة، الشعور أو السلامة، تحسين

 بعد فيما تصبح التنقل زمن ضياعات أن هنا والمشكلة عمدا. المركبات سرعات تخفيض ذلك يشمل وقد المرور،

 الأهداف أما الكلفة، المنفعة- نتيجة في يدخل الفهم جيد مقيس علمى كحساب المعتمد التقييم في مشمولة

 تعطى أن جداً النادر من إذ التقييم. من غيرالقيسة العلمية' 'غير النوعية الأجزاء في تضيع ققد للعملية الحقيقية

 فائدة من أكبر تكو أن يجب فائدتها أن يعتقدون الناس من كثيرا نرى ذلك ورغم مالية، فائدة مثلاً، الموثوقية،

 ذاتها. بجد السرعة

 يلى: فيما التحيز من الشكل هذا علاجات نجد أ ويمكن

 نوعها، كان مهما خطة أي أجل ومن كان وقت أي في ، الزمنى التوفير إجمالى يترافق أن دائماً ينبغى ا-

 )بالزيادة الباب إلى الباب من الأشخاص رحلات في المستغرق الزمن تغير حالات عدد بيين خطط أو جدول مع

 إلخ. ثوان،10-٥ ثانية، ه ا- واحدة، ثانية من بأقل النقصان( أو

 محدد بمقدار السماح عموما الطرق لمستخدمى بالنسبة الزمنى التوفير تقييمات تشمل أن دائماً ينبغى آ-

 أن يمكن يستبعدها نموذج من المأخوذة فالحسابات الهوائية: الدراجات وراكبى للمشاة بالنسبة الحاصلة للتغييرات

 متحيزة. تكون

 الضياع تعويض بشكل عنه يعبر ألا فيجب المرور، حركة إبطاء هو للخطة الفعلى الهدف كان إذا-4

 منفعة. بشكل عنه يعبر أن ينبغى بل المنافع، مقابل الزمنى
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 يتخذ أن يجب الكبيرة الخطط فتقييم الصغيرة. الخطط في مسألة جرد ليس ذلك أن نضيف أن عكنا-٤

 التنقل. زمن وتوفير بالسرعة يتصل فيما دقة أكثر أسلوباً

 المناقع. تعداد المغيرة: الخلط "تقييم بي.، غودوين، من مأخوذ المصدر

 والحلول؟ الإستراتيجيات على العمل( )إطار المؤسساتية الظروف ستؤثر كيف(٦,11)

 الظروف على المرورية للاختناقات الاستجابة إستراتيجية نتيجة اعتماد مدى إلى الانتباه بمكان الهم من

 يمكن مهم عامل الشبكة بإدارة يتصل فيما التصرف بحرية والصلاحيات المسؤوليات فتوزيع السائدة. المؤسساتية

 بجهات تناط أن يمكن الشبكة إدارة مسؤوليات أن كما المرورية. الاختناقات إدارة استراتيجيات تجاح على يؤثر أن

 أن إلا الحضرية، المناطق معظم في الجهات هذه بين التعاون آليات وجود ورغم الحضرية. المنطقة عبر مختلفة

 المرورية الاختناقات إدارة سياق في معالجتها ينبغي كبيرة فجوات وجود الغالب في سييين التنسيق درجة في التدقيق

 مستخدمي تقيد على تعتمد المثال، سبيل على الطرق، أداء تحسين إلى الهادفة الإجراءات من فكثير الإقليمية.

 أي القانون، إنفاذ على أيضاً يعتمد نجاحها فإن لذلك المركبات(. وقوف نظام السرعة، )حدود بالقواعد الطرق

 تخفيف تعتبر لن الجهات هذه لكن العدل. ومديرية الشرطة مشل وجهات الخدمات مقدمي بين التعاون على

 في أعلى مستوى على التعاون هذا دراسة وينبغي الأساسية. مسؤولياتها من واحدا بالضرورة المرورية الاختناقات
 الحضرية. الحوكمة

 المؤسساتي التحيز معالجة(1١,٦,١)

 ملموس غير بشكل تظهر التي التلقائية بالتحيزات المرورية للاختناقات الاستجابة استراتيجيات من كثير تتأثر
 نتائجها. على

 موازنة كانت إذا وخاصة معينة، حلول لصالح "تحيزاً" كسبب أن يكن مثلاً، التمويل، شروط إن إذ

 وإدارة الطرق استخدام من الأمثل المستوى تحقيق لإجراءات المخصصة الموازنة تساوي لا التحتية البنية في الاستثمار

 أن يمكن الثاني الخيار أن رغم الأول للخيار التمويل تأمين الأسهل من يكون وقد العمليات. و/أو والصيانة المرور
 تفضيلاً. أكثر نتيجة يعطى

 أن بد ولا القرار، اتحاذ عملية خلال المنفعة مقابل الكلفة تحليل في المتبعة الطريقة بسبب مشابه تحيز ينتج وقد

 درجة وأيضاً العناصر هذه من لكل ثعطى أن يجب التي والأهمية دراستها ينبغي التي العناصر الاعتبار بعين نأخذ

 المستطيل(. )انظر كمية مقادير إلى والآثار العوامل تحويل في الصعوبة
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 المالي السياق معالجة(2.٦.11)

 المالية الهيكلية على الرسوم أو الضرائب فرض بصلاحية والإقليمية المحلية السلطات تمتع درجة تعتمد

 ذلك، على مثال أوضح المرورية الاختناقات رسوم فرض يكون أن ويكن آخر، إلى بلد من تختلف التي الوطنية

 العمل بمكان المرتبطة كالضرائب أيضاً مفيدة أدوات نستخدم أن يمكن بل الأنسب. الخيار بالضرورة ليس لكنه

 الأرض. قيمة ضرائب أو المواقف لرسوم تعقيداً أكثر نظاماً أو النقل( رسوم العمل"، مكان )ضريبة

 الموظفين، عدد حسب الكبيرة المدن في تفرض أعمال ضريبة وهي فرنسا، في النقل" "رسوم أن ثبت فقد

 الأخيرة. السنوات في الفرنسية المدن في ظهرت التي المبتكرة الحضرية النقل لظم تمويل نجاح في مهم عامل

 دمج تم حتى الحجم متوسطة المدن في جداً قوية أداة هولندا شوارع في المركبات وقوف رسوم تعتبر لم ييتما

 قيماً مصدراً بالتالي وأصبحت بدية، كضريبة الرسوم نظام في المسموح من أكثر لوقت الوقوف على الغرامات

 أكير. بصرامة القوانين إنفاذ لصالح للتمويل

 القوانين إنفاذ(1١,٦,٣)

 فإن بالقوانين، الطريق مستخدمي تقيد على يعتمد المرورية الاختناقات تخفيف إجراءات من كثير نجاح أن بما
 العدل. ومديرية الشرطة مثل وجهات الخدمات مقدمي بين التعاون على أي إنفاذها، على أيضاً يعتمد نجاحها

 بالقانون". "التقيد من الناس وبمواقف وطنية ثقافية بعوامل الإنفاذ إمكانيات تتأثر وسوف

 الخاص القطاع مشاركة(١١,٦,٤)

 المؤسساتية الشروط شأن ومن الحل". من "جزءاً ا-لخاص القطاع من الفاعلة الأطراف جعل المهم من
 أيضاً تمكن أنها كما ذلك. تحقيق في تساعد أن(PPP) والخاص العام القطاعين بين الشراكات لتاسيس المفضلة

 والإقليمية المحلية الهيئات أن الحالات من كثير في نجد لذلك الاختيارية. الحلول لتمويل إضافية مبالغ توليد من

 لكن الأراضي. بتنمية منها يتصل ما وخاصة والخاص، العام القطاعين بين الشراكات مع تجرية الأصل في لديها

 مواقف إنشاء على مقتصرة تكون قد والخاص العام القطاعين يين بالنقل تتصل نموذجية شراكات مع التجربة

 والمملكة اليابان فيها يما فقط، بلدان وبضعة الحضرية. المناطق بين الواصلة الأجرة مدفوعة الطرق أو المركبات

 داعم مؤسساتي إطار مع الحضري النقل ثظم في والخاص العام القطاعين بين الشراكة مبدأ اعتمدت المتحدة،

 الغرض- لهذا
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 الأولويات(١1٧)

 يتصل فيما الفاعلة الأطراف مختلف أولويات تحديد متها جزء في المرورية الاختناقات إدارة عملية تضم

 الفاعلة الأطراف بين الأولويات وتتفاوت الإجراءات. من مجموعة وتفضيل المناسبة الزمنية والأفق بالإجراءات

 الدراسة. قيد الإجراءات مجموعة أو الإجراء وحسب

 بالمنافع تعود سوف التي الإجراءات مجموعة على عادة يركزون سوف الفاعلة الأطراف من الأفراد إ إذ

 طيف عبر الغاية هذه يقق أن الموثوقية مكاسب على للتركيز ويمكن ناخبيهم. على الأكبر "البؤس" وتخفف الأكبر

 الطريق. مستخدمي مجموعات من واسع

 مجموعة هي ما أي المختارة، الإجراءات تكاليف تحمل على القدرة أساسية، بأهمية تتمتع التي الأمور ومن

 في ناقشنا وكما المرورية؟ الاختناقات إدارة تحسين إلى توظيفها يؤدي التي فعالية والأكثر كلفة الأقل الإجراءات
 وأن يعتبر"منفعة"، وما "الكلفة بمصطلح يقصد ما حول واضحة الفاعلة الأطراف تكون أن يجب الخامس، الفصل

 بالنسبة منفعة تعتبر أن يمكن التنقل سرعات زيادة نأن ذلك على وكمثال حولها. مشترك فهم نظرياً لديها يكون

 المعنية المدن تخطيط هيئات أو الطريق جانب على القاطنين )مثل لآخرين ومضرة الطرق( )مستخدمي للبعض

 الحضري(. بالانتشار

 الشبكة استخدام زيادة على التركيز الأفضل من يكون قد أنه إلى المحلية السلطات من كثير خلصت وقد

 جميع في سيشكل ذلك ولأن جديدة، استيعابية طاقة إنشاء من التكاليف في أكبر فعالية يعطي ذلك لأن القائمة
 تنفيذ لنجاح مهم أمر بالضبط "زيادته يجب ما حول الوضوح لكن جديدة. تحتية بنية أي على ضغطاً الحالات

 التدفق معدل زيادة مثل الحالات، بعض في "الزيادة" أن عن ناهيك المرورية. للاختناقات الاستجابة استراتيجيات

 المرورية. الاختناقات إدارة لأهداف مناقضة تكو قد الفنية، الناحية من المجدية المروري

 الفصل موجز
 متعدد عمل إطار وبالتالى المستويات، متعدد متكاملاً أسلوبا المرورية الاختناقات معالجة تتطلب ا-

 القرار. واتخاذ التخطيط في المستويات

 صلاحيات يشمل بما المؤسساتى، العمل إطار بين قوياً توفيقاً الإجراءات من قوية مجموعة إيجاد يتطلب ا

 لا المرورية فالاختناقات مستقبلا؟ والمتوقعة الراهنة المرورية الاختناقات مشكلة وحجم ومسؤولياتها، الجهات

 من الحلية الشبكات إلى وتنتشر المؤسسات، حدود وتتجاوز الجغرافية الحدود تتعدى بل المؤسساتية. بالحدود تتقيد

 نقل إلى إلا يؤدي لن النقل نظام من جزء عن المرورية الاختناقات و"إيعاد" العالية. الاستيعابية الطاقة ذات الطرق

 أن المنطقى من يكون يكاد لا فإنه النقل، سياسات أهداف اتسعت ومهما الشبكة. من آخر جزه إلى المشكلة

 من أخرى أجزاء وبين بينها المتبادلة الارتباط علاقات يسيب منعزل بشكل المرورية الاختتاقات إدارة ندرس
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 النقل. سياسات

 المرورية الاختناقات مشكلة ومجال حجم تناسب شراكات وإنشاء المؤسساتية بالمسؤوليات الاضطلاع إن-٢

 ، الحضرية الاستدامة مسائل معالجة إلى تهدف ملتقيات وجود حال وفي مهمة، أولى خطوة لهو معالجتها الواجب

 الإستراتيجية. وضم إلى وصولاً قوية أرضيات أصلاً تؤمن أن فيمكنها

 من للمشكلة الجغرافي بالمجال يتصل فيما القرار اتخاذ عن المسؤولة البيئة صلاحيات مجال تقييم يعد-٤

 الصحيحة. القرار اتخاذ عملية تطبيق في الأساسية الجوانب

 هذه فيه تكون الذي الموقع إلى إضافة المرورية، الاختناقات "مصادر" تمثل التى المناطق دراسة المفيد من-٩

 حدود خارج الواسعة المنطقة من يأتى المرور حركة حجم ريع على يزيد ما كان إذا فمثلاً جلاء. أكثر الاختناقات

 الإقليمي. المستوى على سياسية مشاركة ذلك يستدعى فقد المدينة،

 تحيز إلى المرورية الاختناقات إدارة بإجراءات يتصل فيما وطبيعته العائدات تدفق مقياس يؤدي أن يكن-1

 أن يمكن التشغيل تمويل مقابل في رأسمالى تمويل إلى الوصول سهولة أن نذكر ذلك على كمثال النتائج. في كبير

 الأولى المراحل في المهم ومن التشغيلية. الإدارة من بدلاً جديدة تحتية بنية إنشاء لصالح الاستراتيجيات تحيز تسبب

 مصادر خارج تقع التى الإجراءات من كل إغفال عدم المرورية للاختناقات الاستجابة إستراتيجية لصياغة

 الواضحة. التمويل

 إذ والأهداف. النظر وجهات كل دراسة من التأكد على التشاور في الواسعة المشاركة تساعد أن يكن لا-
 كسب في أساسياً عاملاً تكون وأن مبتكرة حلول إيجاد في تساعد وأن النقل لمشكلات أفضل فهماً تؤمن أن يمكن

 مرحلة في والمال الوقت توفر أن تستطيع المشاركة أن كما الإجراءات. من النهائية للمجموعة والقبول العام التأييد

 اهتمامات أخذ بعد أقل أصبحت ريما المحتملة الاعتراضات لأن التنفيذ، مرحلة في وخاصة العملية، من لاحقة

 العملية. هذه من مبكرة مرحلة في الاعتبار بعين المعنيين
 السلطات تسعى أن جداً الضروري من لذلك المتاحة، المصادر الطموحات تتجاوز أن دائماً المرجح من-٨

 واستمراريتها المرورية الاختناقات إدارة إستراتيجيات فعالية تؤدي أن وينبغى الأولوية. حسب نفقاتها ترتيب إلى

 المعايير. هذه قبول من ممكن قدر أكبر وتأمين هذه، الأولويات ترتيب عملية في المستخدمة المعايير توضيح إلى

 من كلفة على تنطوي المرورية الاختناقات إدارة مشاريع في المستخدمة التقييم طرق أ قيه شك لا عا-٩1

 إلى ذاتها يحد تؤدي أن دون الخطة تنفيذ كلفة من مقبولة صغيرة نسبة يتعدى لا ذلك لكن والموارد، المال حيث
 الخطة. ضد التحيز

 بشكل كان ولو حتى بالسرعة، يتصل فيما كثيرة متافع يعد كبير مشروع بين الاختيار أن الطبيعى "\-من

 على وينبى الأول، المشروع لصالح ليكون يميل سوف الوعود هذه يعطى صغيرلا ومشروع ، تصديقه يتعذر

 كبيراً قدراً توفر التي الصغيرة المحلية المشاريع ضد متحيزة تكون لا أن المبدأ، حيث من التقليدية، التقييم طرق
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 الناس. من أقل لأعداد الزمن في ملحوظاً

 إلى فعلياً أدت ريما بل زمى، توفير تحقيق إلى تسعى لا التى المرور إدارة خطط بعض مجد أن يكن اا-
 تحسين إلى أيضا تسعى وقد السكنية. المنطقة في الحياة جودة أو السلامة، تحسين هى منها الغاية لأن العكس،

 أصلها في القرار اتخاذ عملية تكون ألا يجب لذلك التنقل. أزمنة إجمالى على التأثير دون التنقل أزمنة موثوقية

 الإجراءات. من الأنواع هذه ضد متحيزة

 ملاحظات

CEropean) مشروع سيا في أجريت دراسة إلى القصل هذا يستتد )ا( PROSPECTS،)قننياننجnباوعق?dيستند وهو )5لاخ 

(KonSULT)  معلومات قاعدة خلال ومن((20+٥) وآخرون أ. )ماي، القرار لصناع التوجيهي الدليل في نشرت التي النتائج إلى خاصة

w,elsEviersocialsciencescor/ta~rسwبرنامج ضمن المشروع أجري الحضرية، للأراضي المستدام والاستخدام النقل حول ي 

 بعين أخذها ينبغي التي العناصر بشأن النصح خاص يشكل يقدم التوجيهي والدليل الأوروبية. للمفوضية التابع الثقافي" والإرث الغد "مدن

 واستراتيجيات الحضرية الأراضي استعمالات في التخطيط مستوى رفع إلى يهدف أثه ورغم القرار. اتخاذ عملية تصميم في التفكير عند الاعتبار

 التشغيلي. المجال في أعلى متوى على صلة ذي شخص أي أجل من فائدة يقل لا أنه إلا النقل،

.(٢٠٠٦) VCEC ()

(.٢٠٠) وآخرون أ. ماي،(٣)

(.٢٠02) النقل لوزراء الأوروبي الموقر أيضاً انظر(6
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 المرورية السياسات

 السلع الشحن/

 الاستيعابية الطاقة

 الاستيعابية الطاقة

 الديناميكية الاستيعابية الطاقة

 الفعلية الاستيعابية الطاقة

 الطرق لنظام الفيزيائية الطاقة

 التجميعية الطرق

 السريعة الحضرية الطرق

 الرئيسية الطرق

 السريعة الطرق

 الأقاليم بين السريعة الطرق

 الشريانية الطرق

 /المزدحمة المكتظة الطرق

 العالية المرورية الكثافة ذات الطرق

 الأجرة مدفوعة الطرق

 الكامن الطلب

 المروري الطلب

 المشروط الطلب

 النقل على الطلب



٣٥٣ المصطلحات ثت

Pevailing السائدة الجوية الظروف atmospherie conditions

Randomness العشوائية

Globalization العوللة

Lncident الحوادث إلى للنظر الفضول rubbxemecking

Proximity الكاني القرب

NetPresent الصاقية الحالية القيمة Value

NPV الصافية الحالية القيمة

Median الوسيطة القيمة value

Vehiele-based المركبات على المحمولة الكشافات detection

Point النقطة الكشافات detectors

Embedded المطمورة المغناطيسية الحلقات ذات الكشافات magnetic loop detectors

Point النقطي الكشف detection

Cost-tenefit المنفعة مقابل الكلفة

ECRT النقل لوزراء الأوروبي الوتقر

Europecan النقل لوزراء الأوروبي المؤتمر Conferenee of Ministers of'Transport

Dense الكثيفة الحضرية المراكز urhan cores

Catalysed

،atioal Thaiic and lfoumation Managennt CEntre

Piice-elasticiy of tIavel

Following distance

User

Human settlements

Roadside distactions

Small travel-time savings

Hntendedl Lnterruption t Flow

Heavily-travelled coidor

Lrban arcas

Floy and maximum throughput approaches

 المحفزة المركبات

 والمعلومات المرور لإدارة الوطني المركز

 للتنقل السعرية المرونة

 المركبات بين القاصلة المسافات

 المستخدم

 البشرية المستوطنات

 الطريق جانب على الواقعة المشوشات

 التنقل أزمنة في التوفير من الصغيرة المقادير

 المروري للتدفق المقصودة المقاطعة

 الاستخدام كثيف الطرقي الممر

 الحضرية المناطق

 المروري التدفق معدل وأقصى التدفق إلى المستندة المنهجيات



 المصطلحات ثت

Vision-led approaches

Green wave

Upper travel time percentiles

PerceDtiles of the tiavel timne distribution

Gantry-based systems

Peruit-based syStems

Urban transport

Intemmodal Surface Transportation

Public transport

Transit

C3veسسent's CmnissinfrbtegralelTransport ((TTT)

Uamanagcd access

Optimal

Accessibility

Owerall acccssibiity

Land-use pattems

٥Onigin and destination (CD)

The Third Acton Rrogram

CREATE

 ف
Hysteretic

Delay

Zerodelay

Inter-wehicle spacing

٣٥٤

 بالرؤية المقادة المنهجيات

 الخضراء الموجة

 التنقل لزمن العليا المنوية النسب

 التقل أزمنة لتوزيع المثوبة النسب

 جسرية هياكل على القائمة الكظم

 التصاريح أساس على القائمة المرورية الكظم

 الحضري النقل

 الأنماط متعدد السطحي النقل

 العام النقل

 العام النقل

 المتكامل للنقل الحكومية البريطانية الهيئة

 العشوائي الوصول/الدخول

 ملى ا أمل
 الوصول إمكانية

 الإجمالية الوصول إمكانية

 الأراضي استعمالات أنماط

 والقصد المصدر )الرحلة(/ ونهاية بداية

 الثالث العمل برنامج

 شيكاغو منطقة في النقل وكفاءة البيئية الكفاءة برنامج

 الاستجابة تأخر

 تأحير

 صفري تأخير

 المركبات بين تياعد



٣٥٥

glomeration8 ع

Cost-effectiveness analysis

Transpor planning

L wم density wrbهa planning

Congestion relief

Safety treatments

Subciitical dense Dlows

Supra-critical congested flows

Freight delivery

Peak narrowing

Botleneck

Lane-switching

hntersection

Microwave rdar technology

Telematies

Counter-balance

Link-spreading

Association of American Railroads

Cuality of travcl conditots

Lane

Optimum

Traff

THrough traIie

 المصطلحات ثت

٥
٥

 /تجمعات تجمع

 التكاليف فعالية تحليل

 النقل تخطيط

 الكثافة منخفض حضري تخطيط

 المرورية الاختناقات تخفيف

 السلامة تدابير

 حرجة تحت كليفة تدفقات

 حرجة فوق مختنقة تدفقات

 البضائع تسليم

 الذروة تضيق

 الزجاجة عنق مروري/ تضيق

 المرورية الحارة تغيير

 مروري تقاطع

 القصيرة الموجات رادار تقنية

 البيانات نقل تقنية

 معدل توازن

 المرورية الوصلة توسع

 الأمريكية ا-لحديدية السكك جمعية

 التنقل ظروف جودة

 مرورية حارة

 مثلى /حالة أمثل حد

 المرور حركة

 العابرة المرور حركة



٣٥٦ المصطلحات ثت

Stopped traffe

Generated 'Traffic

Automatic video feed-bascd counts

Medal split

Urban

Traffie ban

Inductance locps

Corporate govemance

Green TransportPlan

ntersection-clearing algoriths

Utility function

lhterest icoe

Drivers

Acceleration and dcceleration cycles
kdling

Commuting tiips/ Daily commuting trips

Trip tire

 المتوقفة المرور حركة

 المتولدة المرور حركة

 بالقديو الأوتوماتيكي بالتصوير حصر

 النقل وسائط يين الرحلات تقسيم النقل/ وسائط حصص

 حضري

 المرور حركة حظر

 الكهربائية الحاثة حلقات

 الشركات حوكمة

٥
 الأخضر النقل خطة

 التقاطعات إخلاء خوارزميات

٥
 المنفعة دالة

 القائدة دخل

 دوافع

 والتباطؤ التسارع دورات

 متوقفة والمركبة المحرك دوران

٥  اليومية العمل رحلات

 ن
 الرحلة زمن



٣٥٧

Ultra-productive travel time

Intersection clearing times

Ex-post

Peak hours

Historical average travel index

Free-flow speeds

Road's design capacity

Access plicies

Open Roads Poliey

Road transport policies

Road pricig policies

Parking policies

Urban road netWork

Trunk road network

LمcAl network

Capacity shocks

Micro shocks

Oweuing

Policy-mnakers

Canada Strategic Inestment Fund

 المصطلحات ثت

 م

 م

٥

 الإنتاجية فائق تنقل زمن

 المرورية التقاطعات عبور زمن

 لاحق سابق-

 الذروة ساعات

 التنقل متوسط مؤشر سجل

 الحر التدفق سرعات

 التصميمية الطريق سعة

 الدخول/الوصول سياسات

 المفتوحة الطرق سياسات

 الطرقي النقل سياسات

 الطرق تسعير سياسات

 المركبات وقوف سياسات

 الحضرية الطرق شبكة

 الرئيسة الطرق شبكة

 المحلية الطرق شبكة

 الاستيعابية الطاقة صدمات

 جزئية صدمات

 المركات صفوف

 القرارات /صناع السياسات صناع

 الإستراتيجية للاستثمارات كندا صندوق



Land value taratior

Clearways

Chicago's commuter railroad

Single carriageway

Dual carriageway

Trip lengt

Baseline travel conditions

On-road

Urban Rreight Transpor

Traffic opereUions

L adم factors of private vehicles

Micro-level factors

Macro-level factors

C3reenhouS6 gaSes

Trip purpose

 المصطلحات ثت

 م
 ي

٥
 م

٥

٣٥٨

 الأراضي قيمة ضرية

 خالية طرق/ سالكة طرق

 شيكاغو في اليومية للرحلات الحديدية السكة طريق

 الاتجاهات مفصول غير طريق

 الاتجاهات مفصول طريق

 الرحلة طول

 الأساسية التنقل ظروف

 الطريق على

 الحضرية الشحن عمليات

 المرور عمليات

 الخاصة المركبات في التحميل عوامل

 الجزئي المستوى عوامل

 الكلي المستوى عوامل

 المحمية البيوت غازات الدفيئة/ غازات

 الرحلة غرض



٣٥٩

Engine knocking

Just--in-time

TEA-21

ISIEA

Park-and-ride

Metrics

Mean tavel time values

Value of time (VOT)

Auاomaاic incident deueetion

Monetised congestion cost

City logistics

Varable message signs

Roadway Saturation Ldex

Buffer idex

Real-time regional taffic index

Planning Time lndeR

 المصطلحات ثت

 م

٥

 م

٥
 م

 المحرك فرقعة

 المحدد الوقت في

 والعشرين الحادي للقرن النقل عدالة قانون

 الأغاط متعدد البري النقل كفاءة قانون

 العام النقل واركب سيارتك أوقف/ واركب قف

 قياسات

 التنقل لزمن الحسابي المتوسط قيم

 الوقت قيمة

 الأوتوماتيكي الحوادث كشف

 نقدياً تعبيراً عنها معبراً المروري الاختناق كلفة

 المدن لوجستيات

 المتغيرة الرسائل لوحات

 الطريق إشباع مؤشر

 العازلة المنطقة مؤشر

 الحقيقية الإقليمية المرور حركة مؤشر

 التخطيط زمن مؤشر



The Trave1 Time lndex

Space-mean speed

Average vehicle delay

Average tIavel time

Average Tripjourey time

Average travel speedls

AveIage space headway

Limited lateral clearance

Tniggers

Sight distance

Interrupted flow facilities

Probe vehicles

Beacon-based pobe vehicle

Thansport Research Centre (TRC)

Non-vehicalar road-space

Safe following distances

LOS

Roadway Lewel Of Service

Inzell lnitiative

High throughput

Maximal throughput flow

Maximum throughput

Mean average speed

The Crmmission of the Europcan Communities

0sT

Weaving areas

Vehicle Merging Mancuvres

Threshold zone

٣٦٠ المصطلحات ثت

 التنقل زمن مؤشر

 المكاني السرعة متوسط

 المركبات تأخر متوسط

 التنقل زمن متوسط

 الرحلة زمن متوسط

 الانتقال سرعات متوسط

 المركبات بين الفاصلة التقاطر مساقة متوسط

 الجانبي الحيز محدودية

 محفزات

 الرؤية مدى

 متقطع تدفق ذات )طرق( مرافق

 التقصي مركبات

 الدلالة إشارة ذات التقصي مركبة

 النقل أعاث مركز

 للمركبات خصصة غير طرقية مساحة

 المركبات بين الأمان مسافات

 الخدمة مستوى

 الطريق على الخدمة مستوى

 إنزيل مشروع

 الكبير التدفق معدل

 الأقصى المروري التدفق معدل

 الأقصى المروري التدفق معدل

 السرعات متوسط معدل

 الأوردبي الاتحاد مفوضية

 الآمن النقل مكتب

 التناسج التعرج/ مناطق

 المرورية الحارات في للاندماج المركبات مناورات

 العشة منطقة



٣٦١

OECD

Win-win

OpUimal congesuion approachcs

Ecoomically optimal congestion approaches

Roadway operations approaches

Methodology

Congestion lotspot treatments

Reliability of road travel conditions

Emcrgency personnel

Cordon

Coordinated traffic signal systems

Pemit system

Intelligent 'Transport System (ITS)

Kiss-and-ride (KR) system

GPS

Three Phase Theory oT Traffic Flow

Tidal Flow Systems

Link-basedl pricing systems

$urface rail systems

BRT

Bus Rapid Transit systes

Road trafffc information systems

Junctions

Scheduling models

Access Contingemnt Model

 المصطلحات ثت

 م

 والتنمية الاقتصادي التعاون مثلمة

 مشتركة منفعة

 المثلى المروري الاختناق منهجيات

 اقتصادياً المثلى المرورية الاختناقات منهجيات

 الطرق عمليات منهجيات

 منهجية

 المحتقنة المرورية الاختناقات مواطن

 الطرقي التنقل ظروف موثوقية

 الطوارئ موظفو

 نطاق

 المتسقة المرور إشارات نظام

 التصاريح نظام

 الذكي النقل نظام

 المؤقت الوقوف نظام

 الجغرافي الوقع تحديد نظام

 المرور حركة تدفق في الثلاث المراحل نظرية

 المدي التدفق ثظم

 المرورية الوصلات أساس على التسعير ثظم

 السطحية ا-لحديدية السكك ثظم

 بالجاقلات السريع النقل ثظم

 بالحافلات السريع النقل ثظم

 الطرق على المرور حركة معلومات ثظم

 تقاطعات التقاطع/ نقاط

 الزمنية الجدولة تمازج

 الدخول/الوصول مجموعات نموذج



Capacity Drop

Alterative moces

Junction-tcjunction liks

High quality access

AcccSs rcstrictions

Zone-based access restictions

Towing and Recovery agents

 المصطلحات ثت

٥
٥

٣٦٢

 الاستيعابية الطاقة هبوط

 بديلة تقل وسائل بديلة/ نقل وسائط

 التقاطع نقاط بين طرقية وصلة

 الجودة عالي /نفاذ وصول

 المركبات دخول على القيود وضع

 محددة مناطق إلى المركبات دخول على قيود وضع

 المرور حركة وإعادة السيارات قطر وكلاء



٣٦٣

Abrupt Changes in Highway Alignment

Accelerabion and deceleration cycles

Access Contingemt Model

Access policies

Access restrictions

Accessibility

Accident. clearing

Actal throughput capacity

AgglomcraLion

Alternative moies

Arterials

Asscciation of American Railroads

Automatic iNcident detection

Automatic video feed-based counts

Average Space headway

Awerage travel speeds

Average travel time

Average Trip/jourey time

Awerage vehicle delay

Baseline tavel conditions

 المصطلحات ثت

 عربي- إنجليزي ثانياً

 م

٥

 الطريق محاذاة في المفاجئة التغييرات

 والتباطؤ التسارع دورات

 /الوصول الدخول مجموعات نموذج

 /الوصول الدخول سياسات

 المركبات دخول على القيود وضع

 الوصول إمكانية

 الحوادث إخلاء

 الفعلية الاستيعابية الطاقة

 /تجمعات تجمع

 بديلة نقل وسائل بديلة/ نقل وسائط

 الشريانية الطرق

 الأمريكية الحديدية السكك طرق جمعية

 الأوتوماتيكي الحوادث كشف

 بالفديو الأوتوماتيكي بالتصوير حصر

 المركبات بين الفاصلة التقاطر مسافة متوسط

 الانتقال سرعات متوسط

 التنقل زمن متوسط

 الرحلة زمن متوسط

 المركبات تأخر متوسط

 الأساسية التنقل ظروف



Beacon-based prote vehiele

Bottleneck

Bottlenecks on purpoSe

BRT

Buffer index

Bus Rapid Transit systems

Bus-pooling

Canada Strategic lnvestment Pund

Capaeity

Capacity Drop

Capacity shocks

Car ownership trends

Car-poling

Catlyeed

Cell phone tracking

Chicago's commuter railroad

City logisties

Clearways

Collector roads

Courand-and-coitrol

Commuting tiipsl Daily commutng tips

Corgested roads

Congestion botspot treatments

Congeston relief

Coordinated taffic signal systems

Cordon

٣٦٤ المصطلحات ثت

 الدلالة إشارة ذات التقصي مركبة

 الزجاجة عنق مروري/ تضيق

 المقصودة المرورية التضيقات

 بالحافلات السريع النقل ثظم

 العازلة المنطقة مؤشر

 بالحافلات السريع النقل ثظم

 الحافلة استخدام في التشارك

 الإستراتيجية للاستثمارات كندا صتدوق

 الاستيعابية الطاقة

 الاستيعابية الطاقة هبوط

 الاستيعابية الطاقة صدمات

 المركبات ملكية في السائدة الاتجاهات

 السيارة استخدام في التشارك

 المحفزة المركبات

 الخلوي الهاتف بواسطة التعقب

 شيكاغو في اليومية للرحلات الحديدية السكة طريق

 المدن لوجستيات

 سالكة طرق

 التجميعية الطرق

 والسيطرة التحكم

 اليومية العمل رحلات

 /المزدحمة المكتظة الطرق

 المحتقنة المرورية الاختتاقات مواطن

 المرورية الاختناقات تخفيف

 النسقة المرور إشارات نظام

 نطاق



٣٦٥

Corprate govemane

Cost-benefit

Cost-effectiveness analysis

CouDter-balance

Crash

CREAIE

Delay

Demand far Transportation

Dense urban cores

Differential vehicle spceds

Directioص al imbalances

Downstream impacts

Drivers

Dual carriageway

Dynamie Capacity

ECMT

Economically optimal congestion approaches

Embedded magnetic loop detectors

Emergency personnel

Bngine knocking

Eradicate congestion

Buropean Conference of Ministers ofTransport

Bxeessive traffic cotgestion

 المصطلحات ثت

٥

 م

 الشركات حوكمة

 -امفعة الكلفة

 التكاليف فعالية تحليل

 معدل توازن

 اصطدام

 شيكاغو منطقة في الثقل وكفاءة البيئية الكفاءة برنامج

 تاخير

 النقل على الطلب

 الكثيفة الحضرية المراكز

 للمركبات التفاضلية السرعات

 الاتجاهي التوازن اختلال

 المرور حركة باتجاه الحاصلة الآثار

 دوافع

 الاتجاهات مفصول طريق

 الديناميكية الاستيعابية الطاقة

 النقل لوزراء الأوروبي المؤتمر

 اقتصادياً المثلى المرورية الاختناقات منهجيات

 المطمورة المغناطيسية الحلقات ذات الكشافات

 الطوارئ موظفو

 المحرك فرتعة

 المروري الاختناق استئصال

 النقل لوزراء الأوروبي المؤتمر

 مفرط مروري اختناق



Ex-post

 المصطلحات ثت

 م
٣٦٦

 لاحق سابق-

FUWA

Fleet managemeDt

Flow and maximum throughput approaches

Following distance

FRA

Free-flow speeds

Freight

Freight delivery

Frequency distribuion

FTA

 الاتحادية الطرق إدارة

 الأسطول إدارة

 المروري التدفق معدل وأقصى التدفق إلى المستندة المنهجيات

 المركبات بين الفاصلة المسافات

 الاتحادية الحديدية السكك إدارة

 الحر التدفق سرعات

 السلع الشحن/

 البضائع تسليم

 التكراري التوزيع

 م الاتحادية العام النقل إدارة
Canty-based systems

Genereted Traffc

Clobalization

Goverrent' s Commissio for lntegrated Transport (GCRTT)

GPS

Green Transport Plan

Green wave

G3reeDhouse gases

٥Headways

Heavily-travelled corridor

High occupancy wehicle lanes (HOV)

High quality access

 جسرية هياكل على القائمة الثظم

 المتولدة المرور حركة

 العولمة

 المتكامل للنقل الحكومية البريطانية البيشة

 الجغرافي الموقع تحديد نظام

 الأخضر النقل خطة

 الخضراء الموجة

 الحمية البيوت غازات الدفيئة/ غازات

 متتاليتين مركبتين بين الفاصلة الزمنية الفترة التقاطر/

 الاستخدام كثيف الطرقي الممر

 الانشغالية عالية للمركبات المخصصة المرورية الحارات

 الجودة عالي أنفاذ وصول
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High throughput

Highly trafficked roadways

Historical average travel indeX

Human settleIents

Hyper congestion

Hysteretie

ldlنng

lncident rubbemecking

Induced trave]

Lnductance loops

Infiastuctre

lntelligent Transport System (ITS)

Lntended lnterruption to Flow

InteresT icoe

Intermodal Surface 'IransportAtion

Lntemnational Road 'Transport Union

Inter--peak Times

lnterregionAl highways

Lnterrupted flow facilities

Inntersectiot

lntersection clearing times

Lntersection-clearing algorithms

Inter-vehicle spacing

Inzell Litiative

ISTEA

 المصطلحات ثت

٥

 الكبير التدفق معدل

 العالية المرورية الكثافة ذات الطرق

 التنقل متوسط مؤشر سجل

 البشرية المستوطنات

 المفرط المروري الاختناق

 الاستجابة تأخر

 متوقفة والمركبة المحرك دوران

 الحوادث إلى للنظر الفضول

 المحثوث التنقل

 الكهربائية المحاثة حلقات

 التحتية البنية

 الذكي النقل نظام

 المروري للتدفق المقصودة القاطعة

 الفائدة دخل

 الأغاط متعدد السطحي النقل

 الطرقي للنقل الدولي الاحاد
 الذروات بين الأوقات

 الأقاليم بين السريعة الطرق

 متقطع تدفق ذات )طرق( مرافق

 مروري تقاطع

 المرورية التقاطعات عبور زمن

 التقاطعات إخلاء خوارزميات

 المركبات بين تباعد

 إنزيل مشروع

 الأغاط متعدد البري النقل كفاءة قانون



Junctiots

Junctiot--tejunction links

Just-in-time

Kiss-and-ride (KR) system

Land use / usage

land value taxatiot

Lad-use patters

Lمne

lane-Switching

Latent Demand

L isureع Tavel

Liited lateral clcararce

Linkاج asedl pieing systems

Link-spreading

L adم factors of private vehicles

Local network

LOS

L wم density mrban platning

Macrolevel factors

Main roads

Management

Market signals

 المصطلحات ثت

 م

٥
٥

٥

٣٦٨

 تقاطعات/ التقاطع نقاط

 التقاطع نقاط بين طرقية وصلة

 المحدد الوقت في

 المؤقت الوقوف نظام

 الأراضي استخدامات الأراضي/ استعمالات

 الأراضي قيمة ضرية

 الأراضي استعمالات أغاط

 مرورية حارة

 المرورية الحارة تغيير

 الكامن الطلب

 الترفيهية الرحلات

 الجانبي الحيز عدودية

 المرورية الوصلات أساس على التسعير ثظم

 المرورية الوصلة توسع

 الخاصة المركبات في التحميل عوامل

 المحلية الطرق شبكة

 الخدمة مستوى

 الكثافة منخفض حضري تخطيط

 الكلي المستوى عوامل

 الرئيسة الطرق

 م إدارة

 تجارية سوقية/ إشارات



٣٦٩

Maximal throughput flow

Maximum intersection clearing capacites

Maximum legal spced

Maximum throughput

Mean average speed

Mean travel time valucs

Median speed

Median value

Methedology

Metics

Micro shocls

Micro-level factors

Microwave tadar technology

Mobility MAnagement

Modal split

Monetised congestion cost

Motorways

 المصطلحات ثت

 الأقصى المروري التدفق معدل

 التقاطعات لعيور استيعابية طاقة أقصى

 القصوى القانونية السرعة

 الأقصى المروري التدفق معدل

 السرعات متوسط معدل

 التنقل لزمن الحسابي المتوسط قيم

 الوسيطية السرعة

 الوسيطة القيمة

 منهجية

 قاسات
 جزئية صدمات

 الجزئي المستوى عوامل

 القصيرة الموجات رادار تقنية

 التنقلات إدارة

 النقل وسائط بين الرحلات تقسيم النقل/ وسائط حصص
 تقدياً تعبيراً عنها معبراً المروري الاختناق كلفة

 و السريعة الطرق
NatioلAn Traffic and Inforation MAnagement CEentre

Net Present Value

Non-bulk freight

Non-recurIent copgestioD

Non-wehicular road-space

NPV

٥OECD

Off-eAk median speeds

 والمعلومات المرور لإدارة الوطني المركز

 الصافية الحالية القيمة

 السائبة السلع

 متكررة غير مرورية اختناقات

 للمركبات خصصة غير طرقية مساحة

 الصافية الحالية القيمة

 والتنمية الاقتصادي التعاون منظمة

 الذروة أوقات خارج الوسيطة السرعات



0n-road

Open Roads Policy

Optimal

Optimal congestion approaches

Optimum

Origit and destination (OD)

OST

Overلa l accessibility

Park-and-ride

Parking policics

Peak hours

Peak narrowing

Peak spreading

Percentiles of the tavel time distribution

Permit system

Pemmit-based systems

Physical capacity of the road system

Planning Time lndex

Point detection

Point detectors

Policy-makers

Pre-trip guidance

Prevailing atmospheDic conditions

Price-elasticity of travel

Probe vehicles

Proximity

 المصطلحات ثت

٥

٣٧٠

 الطريق على

 المفتوحة الطرق سياسات

 مثلى/ أمثل

 المثلى المروري الاختناق منهجيات

 مثلى حالة/ أمثل حد

 والمقصد الصدر )الرحلة(/ ونهاية بداية

 الآمن النقل مكتب

 الإجمالية الوصول إمكانية

 العام النقل واركب سيارتك أوقف/ واركب قف

 المركبات وقوف سياسات

 الذروة ساعات

 الذروة تضيق

 الذروة اتساع

 التنقل أزمنة لتوزيع المثوية النسب

 التصاريح نظام

 التصاريح أساس على القائمة المرورية الثلم

 الطرق لنظام الفيزيائية الطاقة

 التخطيط زمن مؤشر

 النقطي الكشف

 النقطية الكشافات

 السياسات صناع

 الرحلة انطلاق قبل ما التوجيه

 السائدة الجوية الظروف

 للتنقل السعرية المرونة

 التقصي مركبات

 المكاني القرب



٣٧١

Pblie service ageement

Public space

Public tranSprt

Oualified demand

Ouality oftravel conditions

Cueuing

Ramp metering

Randomncss

Real-time regional trafie index

Recurrent congestion

Rcgional road infrastnuctre

Reliability of road travel conditions

Resoure impacts of congestion

Ride sharing

Road network hierarchy

Road pricing policies

Road system perfortance

Road traffic infomnation systems

Road transport policies

Road works

Road's design capacity

Roadside distactions

Roadway L velع Of Scrvice

Roadway operatious approaches

 المصطلحات ثت

٥
٥

 عامة خدمات اتفاقية

 العام الحيز

 العام النقل

 المشروط الطلب

 التنقل ظروف جودة

 المركبات صفوف

 الطرق مداخل في التحكم

 العشوائية

 الحقيقية الإقليمية المرور حركة مؤشر

 متكررة مرورية اختناقات

 المنطقة في الطرقية التحتية البنية

 الطرقي التنقل ظروف موثوقية

 المصادر على الاختناقات آثار

 الركوب وسيلة في التشارك

 الطرق لشبكة البرمي التدرج

 الطرق تسعير سياسات

 الطرقي النظام أداء

 الطرق على المرور حركة معلومات تظم

 الطرقي النقل سياسات

 الطرق أعمال

 التصميمية الطريق سعة

 الطريق جانب على الواقعة المشوشات

 الطريق على الخدمة مستوى

 الطرق عمليات منهجيات



Roadway Saturation Index

Roadway sensOrs

Rubber-necking

Safe following distances

Safety teatments

Satrated interserctions

Scbeduling mcdels

Sight distance

Single carriAgeway

Small travel-uime savings

3pace-mean speed

Spatial AggregAtion

Spatial Complexity

Spatial Lmprint

Sprawling

Standard dewiation

Statistical nalysisة

Stop-and-go traffic

Stopped traffie

SubcDitical dese fows

Supra-critical congested flows

Surface rail systems

Synchronized flow

TEA-21

Telematics

 المصطلحات ثت

 م

 م

٣٧٢

 الطريق إشباع مؤشر

 الطرقية الحساسات

 )الفضول( المطاطية الرقاب

 المركبات بين الأمان مسافات

 السلامة تدابير

 المشبعة المرورية التقاطعات

 الزمنية الجدولة نماذج

 الرؤية مدى

 الاتجاهات مفصول غير طريق

 التنقل أزمنة في التوفير من الصغيرة المقادير

 المكاني السرعة متوسط

 الكاني التجمع

 المكاني التعقد

 الكاني الأثر

 العشوائي الانتشار

 المعياري الانحراف

 الإحصائي التحليل

 المتكررين والحركة التوقف

 المتوقفة المرور حركة

 حرجة تحت كثيفة تدفقات

 حرجة فوق مختنقة تدفقات

 السطحية الحديدية السكك ثظم

 المتزامن التدفق

 والعشرين الحادي للقرن النقل عدالة قانون

 البيانات نقل تقنية



٣٧٣

T٦e Aerican Highway Users Alliance (AHUA)

The Commission of the Europan Communities

The School Run

The Third Action Progrةm

The Travel Time lndex

Three Phase Theory of Traffe Flow

Threshold zone

Through tafic

Throughput capacity

Tidal Flow Systems

Time buffer

Time traffic signals

Toll ways

Tollbooths

Towing and Recovery agents

TIafie

Thaffic ban

Traffic congestion

Trafic demand

Traffic operations

TIafie poliey

Transit

Transport ecopomics

Transport for London

Trarsport planning

Transport Research Centre ('TRC)

Triggers

THip ength

 المصطلحات ثت

 السريعة الطرق لمستخدمي الأمريكي الاتحاد

 الأوروبي الاتحاد مفوضية

 المدرسة إلى التوجه

 الثالك العمل برنامج

 التنقل زمن مؤشر

 المرور حركة تدفق في الثلاث المراحل نظرية
 العشة منطقة

 العابرة المرور حركة

 الاستيعابية الطاقة

 المدي التدفق ثظم

 الاحتياطي الزمن

 الزمنية المرور إشارات

 الأجرة مدفوعة الطرق

 الطرقية الرسوم دفع أكشاك

 المرور حركة وإعادة السيارات قطر وكلاء

 المرور حركة

 المرور حركة حظر

 مروري اختناق

 المروري الطلب

 المرور عمليات

 المرورية السياسات

 العام النقل

 النقل اقتصاديات

 لندن في النقل إدارة

 النقل تخطيط

 النقل أمجاث مركز

 عفزات

 الرحلة طول



٣٧٤ المصطلحات ثت

Trip pumpose

Trip time

Triple Convcrgence

Trutk road network

Turouts

Two-phase rcprescntations of traffie flow and

density

[ltra-prcductive travel time

UninterTupted flow

Umanagcd access

Unsignalised interEections

Lpper travel time percentiles

Uran

[ran areas

Urban deign

Uran Freight Transport

Urban Ceography

Urban management

Uran mooRways

Uran planصing

[ran renewal

Utan ruad network

Urbةn transport

User

Uuility function

 الرحلة غرض

 الرحلة زمن

 الثلاثي التقارب

 الرئيسة الظرق شبكة

 التجاوز بغرض المفردة الحديدية السكك مقطع ازدواجية

 والكثافة المرور لتدفق المراحل ثنائي التمثيل

٥  الإنتاجية فائق تنقل زمن

 المتقطع غير التدفق

 العشوائي /الدخول الوصول

 ضوئية بإشارات المحكومة غير التقاطعات

 التنقل لزمن العليا المشوية النسب

 حضري

 الحضرية المناطق

 الحضري التصميم

 الحضرية الشحن عمليات

 الحضرية الجغرافيا

 الحضرية الإدارة

 السريعة الحضرية الطرق

 المدن تخطيط/ العمراني التخطيط الحضري/ التخطيط

 العمراني التجديد

 الحضرية الطرق شبكة

 الحضري النقل

 المستخدم

 المنفعة دالة



٣٧٥

Value of time (VOT)

an-pooling

Variable messAg6 signs

Vehicle Merging Manceuwtes

Vehicle-based detectio

Vision-led approaches

Visual Bffects on Drvers

Weaving areas

Wide-movingjam

Win-win

Wire loop

Zerodelay

Zone-based access mestrictions

 المصطلحات ثت

٥

 م

،

 الوقت قيمة

 الفان استخدام في التشارك

 المتغيرة الرسائل لوحات

 المرورية الحارات في للاندماج المركبات مناورات

 المركبات على المحمولة الكشافات

 بالرؤية المقادة المنهجيات

 المركبات سائقي على البصرية التأثيرات

 التناسج التعرج/ مناطق

 المتنقل الواسع الاكتظاظ

 مشتركة منفعة

 السلكية الحلقة

 صفري تأخير

 محددة مناطق إلى المركبات دخول على قيود وضع
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 الموضوعات كشاف

٠٣٢٨٢٧٥

٠٥١٠٣٥٠٢٥٠٢٠٠١١٠٨٠٣٠١ الحضرية المناطق

٠٧١٠٦٦٤١٧٢٤١٢٨٠٨٩٠٧٥٠٢٠٢٠١٩٨٠١٨٥

٠٢٢١٠٢١٥٠٢١٣٠٢١٢٠٢٠٦٠٢٦٦٠٢٣٧٠٢٢٩

 ،٥٥٠٥٣٤٤٩٠٣٥٠٢٨٠١٦٠١٥٤٤ الحضرية الطرق

٠١٢٥٠١١٩٠١٠٤٠١٠١٠٩١٠٨٥٠٧٩٠٦٣٠٥٦

،٢٢٤٠٢٥٩٠٢٢١٠٢١٤٠٢٠٥٠١٩٢٠١٤٨٠١٤٠

٢٧٣٠٢٩٤٠٢٧١

٣2١٥٦٠٣٩٠٣٧٠ المعياري الالغراف

٠٧٥٠٦٩٠٦٥٠٥١٠٤٩٠٢٢٠٧٠٥٠٤ التحتية البنية

٤1٢٧٠١٢٤٤١٢٢٠١١٣٠١٠٨٤١٠٠٨٩١٠٨٣

٠١٩٥٠١٩٣٠١٨٩٠١٨٦٠١٨٠٠١٤٠٠١٣٢٠١٢٩

٠٢٢٣٠٢٢١٠٢١١٠٢٠٠٣١٨٠٢٦٥٠٢٤٤٠٢٣٥

 ،٠٤٩٠٤٩٦٠٩١٠٧٥٠٦٩٠٦٥ الطرقية التحتية البنية

١٩٤٤١٩٣٠١٢٢٠١٠٨

٦١ المركبات سائقي على البصرية التأثيرات

١١٩٠٦٢ الطرق مداخل في التحكم

٨٤،٥\ الإحصائي التحليل

٢٢٢٠٢٠٠٠١٨٦٠١٠٥ الحضري التخطيط

٥٨ المتزامن التدفق

٨٤٠+٠٠٨٠٠٠٠/٤ العك في ي إ

٢٨٤٠٢٨٣ الحافلة استخدام في التشارك

٢٤٨٠2٨٣ السيارة استخدام في التشارك

٢٨٣٠٢٦١٠٢٣٩ الركوب وسيلة في التشارك

٣٧٧

٥ ١٣٠٠١٢٨٠١٢٧٠١١٤ المرورية الاختناقات آثار

١٣٣١٧٥٠١٧٠٠١٦٩٠١٦٦٠١٦٣٠١٦١٠١٤٨٠

٧٦٠٧٠٤٥٨٠٣١٠١٤،١\ مروري اختناق

١٠٢٠٩٣ المتكررة المرورية الاختناقات

٢٨٠٣٠٠٥٠٢ الطرقي النظام أداء

 ،١٢٠١١٠١٠٠٩٠٧٠٤٠٢ المروري الاختناق إدارة

٥٩،٤٥٠٤٤٠٣٥٠١٩٠١٧٠١٦٠١٥

٠٢٦٥٠١٨٨٠١١٤٢٨٣٠٢٨٢٠ التنقلات إدارة

٢٩٩٠٢٨٦

 ،١١٠٠١٠٩٠٤٦٠٤٢٠٢١ الاتحادية الطرق إدارة

٢١٧٠١٨٦٠١٢٥

٢١٧ الاتحادية العام النقل إدارة

٣٠٢ لندن في النقل إدارة

١٨٥ المرورية الاختناقات استئصال

 ،١١٤٠١١٢٠١٠٦٠٧٠٠٧ الأراضي استعمالات

، ١٩٧٠١٩٠٠١٨٨٠١٨٦٠١٤١٠١٢٧٠١٢٠

٢٠٣٠٢٠٢٤٢٠١٠١٩٩٠١٩٨

٢٥،٤١٩٢٠١١٩٠١١٧٠٦٥٠٦٢٠ المرور إشارات

٢٨٠٥١٠٥٣٠٦٢٠٨٣٠٨٤٠٩٧٠١٩٢ الطرق أعمال

١٤٩ النقل اقتصاديات

٦٢ الطرقية الرسوم دفع أكشاك

١٠٩٠٦١ السريعة الظرق لمستخدمي الأمريكي الاتحاد

١٧٣ الطرقي للنقل الدولي الاتحاد

١٢١ الكاني الأثر

٥٦٠٥١،٥ المفرط المروري الاختناق



 الموضوعات كشاف

١٢٣٠١١٩٠١١٤٠١٩٧٠١٩٠٠١٨٨٠١٨١٠١٢٧٠

٣٠١٠٢٩٨٠٢٥٩٠٢٢٣٠٢١١٠٢٠٥٠٢٠٠٠١٩٨

 ،١٨٣٠١٥٥٠١٢٩٠١٠٦٠٨٥ للطرق الاستيعابية الطاقة

٢٢٢٤٢٠٧٠٢٠٦

٦٠٠٥٦٠٥٠ الديناميكية الاستيعابية الطاقة

٣٧٨

٢٠٢٠١٩٩ الحضري التصميم

 ،١٢٠٠١٠٩٠٧٦٠٦٢٠٦١٠٤٦٠٣ المرورية التضيقات

،٢٦١٠٢٢٣٠٢١٢٠١٤٧٠١٤٥٠١٤١٠١٣٩٠١٣٠

٢٩٤٠٢٨٩

٥٥،١٦ التجميعية الطرق
 ،٥٦٠٥٥٠٤٩٠١٧٠١٦٠١٥ السريعة الحضرية الطرق

٢٠٦٠٧٩

١١٩٠١٠٧٠٨٥ الرئيسة الطرق

٠٩٣٠٩٢٠٥٩٠٥٧٠٤٨٠٤٤٠٤٠٠٢٧٠١٦ السريعة الطرق

١٣٩٠١٠٩٢٧٣٠٢٢٩٠٢٧٢٠٢٢٨٠٢٠٧٠٢٠٦٠١٤٨٠

٠٢٢٢٠١٤١٠٩١٠٩٠٠٨٩٠٥٥٠١٦ الشريانية الطرق

٢٧٤

١٠٤٠٤٦٠٨ المكتظة الطرق

٣١٩ الأجرة مدفوعة الطرق

٨٢٠٧8 المحثوث الطلب

٢٣٤ المشروط الطلب

»٠٠٠.٠/٠ تميميي

٠٨٣٠٥٤٨٤ العشوائية

٨٤٠٨٣٠٥٤ العولة

١٨٣٠١٥٦ الوسيطة القيمة

٢٧ المركبات على المحمولة الكشافات

٢٧٠٢٦٠٢٥ النقطة الكشافات

٢٥ النقطي الكشف

١١٨٠١١٤٠٢٨ المنفعة مقابل الكلفة

٠٢٨٠١٨٠١٦٠١٢٠٤ النقل لوزراء الأوروبي الموقر

،١٧٢٠١٥١٠١٤٨٠١٤٦٠١٨٣٠١٧٢٠١٣٨٠٨٦٠٥٧

٣٢٢٠٢٩٩٠٢٦٤٠٢٤٤٠٢٠٧٠٢٠٠٠١٩٨٠١٨٣

٧٥ المكاني التعقد

٦٢ الطريق استقامة في المفاجئة التغييرات

٧٦ الثلاثي التقارب

٠٢٨١٠٢٨٠٢٧٩ التقاطر

١٤٨٠١١٩٠٧٤٠٦٤٠٦٣٠٥٥ المرورية التقاطعات

٦٥ ضوئية بإشارات المجهزة غير التقاطعات

8٨ المراحل ثنائي التميل

٤٨٣٧٦٠٨٢ المحشوث التنقل

 ،١٥٥٠١٤٥٠١٤٠٠١٣٨٠٨٣ المتكررين والحركة التوقف

١٨٠٠١٦٨٠١٦٧

٧٥ الحضرية الجغرافيا

 الانشغالية عالية للمركبات المخصصة المرورية الحارات

٣٠٠٠٢٤٧

٤٧ الطرقية الحساسات

١٩٠٢٠٠٦٩ الحضري الحيز

٦٩٠٧٠١١١ المكاني الحيز

٨٤،٣ الترفيهية الرحلات

٢١٠ المطاطية الرقاب

٤٥،٤٢،٣٢ الاحتياطي الزمن

٠٥٩٨٣ التفاضلية السرعات

٣٦ القانونية السرعة

٠٢٨٠3٠٠٢٨٠١٥٠٨٠١٠٠٦٠٢ المرورية السياسات

٠١١٢٠١٢٥٠١٠١٠٨٦٠٨٢٠٦١٠٤٦٠٤٤٠٤٢



٣٧٩  الموضوعات كشاف

 م
٢٧٩ الرحلة ونهاية بداية

١١٥ الثالث العمل برنامج

٢١٧ البيئية الكفاءة برنامج

 م
٥8 الاستجابة تأخر

٣٥ صفري تأخير

٢4' عمراني تجديد

١٢٩ التكاليف فعالية تحليل

 ،١١٤٠١١١٠٨٧٠٢٠٠١٧٠٨ النقل تخطيط

١٢٣٠١١٧١٩٧٤١٩٠٤١٨٨٠

1 ا١ حضري تخطيط

 ،١٢٠٠١١٥٠١١٠٠٨٦٠٧٥٠٦١ المرورية الاختناقات تخفيف

٠١٨٦٠١٨١٤١٥٢٠١٤٩٠١٤٥٤١٤١٠١٣٢٠١٢٩٠١٢٢

١٨٩١٩٩٠١٩٤٠٠٢٣٥٠٢٢١٠٢١٣٠٠٢٦٩٠٢٩٧٠٢٩٢

٣١٨٠٣٠٢

 ه١ السلامة تدابير

٢٨٧٠٢٧٧٠٢٧٤ العام النقل تشجيع

٨٦٠٨٢ الذروة تضيق

٥٩ المرورية الحارة تغيير

٢٦ القصيرة الموجات رادار تقنية

١١٢ البيانات نقل تقنية

٢٧٩٠٢٠٠ العام النقل تمويل

٩٦ معدل توازن

١٥ المرورية الوصلة توسع

٠١٠١٠٥٤٩٦٠٨٤٠٧٤ الحضرية المراكز

٢١٠ والمعلومات المرور لإدارة الوطني المركز

٦٣ المركبات بين الفاصلة المسافات

1٥2 التنقل أزمنة في التوفير من الصغيرة المقادير

١٥٨٠٩٠٠٨٩٠٨٠٠٧٢٠٤٦٠٤٥٠٤٤ الطرقي المر

٠٣٥٠٢٥٠١٩٠١١٠١٠٠٩٠٨٠٣٠١ الحضرية المناطق

٠٨١٠٧٥٠٧١٤٧٠٤٦٨٤٦٦٠٤٩٠٩٩٠٩٨٠٩٣٠٨٩

١٢١٠١١٩٠١١٦٠١١٥٠١٠٧٠١٠٣

٣٠٥ بالرؤية المقادة المنهجيات

٣٠٦ بالخطة المقادة المنهجيات

٣٠٦ بالاجماع المقادة المنهجيات

٦٥ الخضراء الموجة

٤ ا التنقل لزمن العليا اللثوية النسب

2٨ جسرية هياكل على القائمة الكظم

٥ التصاريح على القائمة الثلم

٥،٧٢٤٠٦٧٠٧٠٠١١٧٠١٧١٠٢٠١ الحضري النقل

1٨٨ الأاط متعدد السطحي الثقل

٢٨٠٠٢٢١٠١١٢ الحضري العام النقل

١١٣٠١1١ المحلي العام النقل

٢٧٧٠٢٤٥ المتكامل للنقل الحكومية البريطانية الهيئة

 ،١١٤٠١١٣٠٦٧٠٤٦٠٢٣٠٧٠٦٠٣ الوصول إمكانية

٢٨٦٤٢٣٢٠٢٣١٤١٧٥

٢٩٣ الإجمالية الوصول إمكانية

1١٩٨٠٥٠٠٤٩ الأراضي استعمالات أغاط

٩٨ العام النقل أنماط

 ،٠٢١١٢٤٨٠٢٣٥ العام النقل واركب سيارتك أوقف

٢٩٥٠٢٥٩



 الموضوعات كشاف

٥ ١٥٦٤٤٠٠٣٠ الرحلة زمن

 م١٥٤ الإنتاجية فائق تنقل زمن
٤٨٠٥٤٠٧٦٠٣٧٠٣٥٠٣١٠٢٩٠١٩٤٩ الذروة ساعات

٣٨٠

 م
٢١٧ الأمريكية الحديدية السكك جمعية

٥
،٢٠٦٠٢١٢٠١٩٣٠١٧٧٠١٢٩٠١٢٩٠١١٩٠٩٧٠٩٣٠٨٤

٢٨٩٠٢٧٣٠٢٥٦٠٢٢٩٨٢٢٦

٤٣ التتقل متوسط مؤشر سجل

٠٣٢١٢٠٠٤٧٠٤٣٠٣٦٠٣٥ ،٣١ الجر التدفق سرعات

١٨\٠١٧٩٠١٥٤٠١٥٣

١٩٣ الدخول سياسات

٢٣١ المركبات وقوف سياسات

٢١٠ المفتوحة الطرق سياسات

١٢٣٠٨٠ العام النقل سياسات

 ،٠٥٠٢١٢٠٠١١٦٠١١١٠٨٨٠٨٧٠٨٠ النقل سياسات

١٩٩٠١٩٧٠١٩١٠١٨٨٠١٧٨٠١٤٩٠١٢٣

 ف
١٤٣٠١٠١٠٦٦٠٢٨ الحضرية الطرق شبكة

١١٩ الرئيسة الطرق شبكة

١٣٩٠١٠٦٠٩٦٠٤٣ السريعة الطرق شبكة

١١٢٠١١١ العام النقل شبكة

٥  ،٦٠٠٦٦٠١٣٨٠٥٤٠٢٩٠٢٨٠٨٠٤٠٣ المركبات صفوف

٢٧٤٠٢٤١٠٢٢٩٠٢٢٨٠١٩٢٠١٦٧٠١٤٧٠١٤٥

٢٤٢٠١٢٠٠٧٥٠٢8 القرار صناع

١٢٠ الإستراتيجية للاستثمارات كندا صندوق

٦١٠٣١٠٢٩٦٤٢٢٢٠٢١٢٠٢٠٧٠١٤٨ مرورية حارة

٠١٤١٠١١٩٠١٥٢٩٤٠٢٣٧٠٢١٥ العابرة المرور حركة

٢ المتوقفة المرور حركة

١٣٩ المتولدة/الممثوثة المرور حركة

 ن
٢٨١٠٢٧٩٠٢٥٨٠٢٥٤٠١١١ العام النقل خدمات

٢٠٢ الأخضر النقل خطة

٦٥ التقاطعات إخلاء خوارزميات

 م
١٥٦ لمنفعة دالة

٢١٦ الفائدة دخل

٨٣ التسارع دورات

٥ 10٥ اليومية العمل رحلات

٢٧٩ العام النقل رسوم



٣٨١  م
 الموضوعات كشاف

 ف
١٢١٠١٢٠ الأغاط متعدد البري الثقل كفاءة قانون

٠٩٥٠٢٧٧٠٢٣٦٠٢٣٥٢٩٨٠٢٨٠ العام النقل واركب قف

٤' التنقل لزمن الحسابي المتوسط قيم

 م٢٥٥٠٢٥٤ الوقت قيمة
٢٠٨٤١٥٥٠١٣١ الحوادث كشف

٣٢ المروري الاختناق كلقة

 م
 ،٢٧٢٠٢٧٠٠٢٦٦٠٢٤٩٠٢١١ المتغيرة الرسائل لوحات

٢٨١٤٢٧٦٠٢٧٥٠٣٧٤

٥ ٤٣ الحقيقية الإقليمية المرور حركة مؤشر

٤٢٠٣٢ التخطيط زمن مؤشر

٤٣٠٤٢٠٣١ التنقل زمن مؤشر

١٦٥٤١٦٤٠٢٩٠١٢ السرعة متوسط

٤٠ المركبات تأخر متوسط

٠١٥٦٠١٠٨٠٤٦٠٤٣٠٣٩٠٣٣١٨٢ التنقل زمن متوسط

١٥٦٠٤٠٠٣٠ الرحلة زمن متوسط

١٩٥٠١٨٦٠٨٣٠٦٣٠٥٥٠٥٠٠٤٩٠١٦ محفزات

٢٧ التقصي مركبات

 ي٢٠٥ الأراضي قيمة ضريبة
٢٢٢ خالية طرق

٢٨٦ الحديدية السكة طريق

٤١ الاتجاهات مفصول غير طريق

٤١ الاتجاهات مفصول طريق

١٥٩ الرحلة طول

٥
 ،١٧٣٠١٢١٠٧٧٠٤٦٠٤٢٠٢٤٠١٤٠١2 التنقل ظروف

١٨٣٠٠٢٢٢٠٢٧٢٢٧٥

 ن
 ،٠٧٣٠٧٢٠٦٧١٧٤٠١٢٥٠٩١٠٨٤ الشحن عمليات

٢١٨٠٢١٥٠٢١٤٠٢١٢

١٣٤،٧ المرور عمليات

٨٣٠٤٩ الجزئي المستوى عوامل

 م٨٣٠٥٢٠٤٩ الكلي المستوى عوامل
١٦٨٠١٦٤٠١١٢٠٩٣ الدفيئة غازات

 ف
١٦٧ المحرك فرقعة

٠١٧٣٠١٥٥٠١١٦٠٧٢٠٣٢٠٢٤٠١٥٠١3 المجدد الوقت في

٢١٦٠٢١٣



 ف
٣٨٢ الموضوعات كشاف

٠٢٩٣١٤٠٣١١٠٢٠٩٤١٢٣٠٣١ الخدمة مستوى

١٤٠٠٦٠ الاستيعابية الطاقة هبوط

 م١١٢ العام النقل هيئة
١٢٣٠١٠٠٧ العام النقل وسائل

١٩٩ بديلة نقل وسائط

٧٨٤٤٠٠٣٠ طرقية وصلة

٢٥8 الدخول على القيود وضع

3٠٩ إنزيل مشروع

 ه٥ الكبير التدفق معدل

 ،١٤٠٠١٢٣٠١١٩٤٨٣٠٦١٠٥1 المروري التدفق معدل

٢٧٣٠١٨٠٠١٤٨٠١٤٥٠١٤٤

٣ السرعات متوسط معدل

٢١٧ الآمن النقل مكتب

٠١٧٢٠١٠٢٠٨٦٠٢٨ والتنمية الاقتصادى التعاون مكلمة

٣٠٩٠٢٩٧٠٢١٩٠٢٠٧٠١٩٨

٣١٤٠٣٠٩ مشتركة منفعة

١٨٠ اقتصادياً المثلى المرورية الاختناقات منهجيات

١١٤ التنقلات إدارة منهجية

٦٨٠٠٢٥٥٠١٥٦٠١٢٣٠١١٦٠١٣ التنقل أزمنة موثوقية

٤٧٠٤٠ النظام موثوقية

 م٢١٠ الطوارئ خدمات موظفو
٢٦٣ الذكي النقل نظام

١٣١٠١١١٠١٠٣٠١٠ العام النقل نظام

٣٦ المؤقت الوقوف نظام

٢٩١٠١٩٠ المدي التدفق ثظم

2٢٦٤ التسعير كظم

٢٧٨٠٢٧٤ ا-لحديدية السكك ثظم

٤٧ بالحافلات السريع النقل كظم

٠٢٦٩٢٨٠ التنقل معلومات ثظم

٤١٠٤٥ التقاطع نقاط

١٥٧٠١٤٧،٣٩ الزمنية الجداول نماذج

٢٣٨ الدخول مجموعات نموذج


