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 النوبارية ترعة فى النقل

 الداخلى المائى النقل جغرافية فى دراسة

 بيل

 عيثه سعيك

 المساعد الجغرافيا أستاذ

2 مقدمة

Inland waterways Networks  الداخلي المائية المجارى شبكة تشمل
 وقد البضائع، لنقل العامة للملاحة تفتح التى الداخلية المجارى دولة: لأى

.-.-(١).٤،--Navi gable  الداخلية الملاحية للمجارى تعريفا المتحدة الأمم عيشة وضعت

Inland waterwaysوتير البحر من تمثلجز، لا مائية مسطحات بأنها 

1nland تقل قوارب فيها water transport crafts، حمولة لاتقل 

 والقنوات الملاحية الإتهار على يتطبق المصطلح وهذا ووطن.· عن منها كل

1nland الداخلية الماية المجارى وتنقم الصناعية waterways)الي؟ 

• الأنهار مثل طبيعية مائية مجارى-

• القنوات مثل مناعية مائية مجارى٢

 نقل ويناسب الوسائل بقية عن تكلفته بانخفاض المائى النقل ويتميز

 إنخفاض ويرجع ه والوقود القيمة المتخفة المصنوعة والسلع الخدمات

٤(l) Un1ted Natlans, Transport statist1cs for Europe;

Me٢٥٧rk, 1973, P. 159.
{2) R٥b1nson, H.& Banford, F.C, Geography ٥٢ transp0٤t,

Hac Donald and E٧ans, LanDan, 1478, P. 58.
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/"( هى لسبيين غيره عن الماشى التقل تكلفة

• الطبيعة صنع من المائية الممرات- ا

 القطاع وليس الحكومة فإن المائية المجارى تحين الأصر استدعى إذا٢

• العمل هذا تتنولى التى هى الخاص

 مرتغعة وتكلغته بطيئا المناعي التطور عصر بدايه فى الداخلى النقل وكان

 الخليجية المصبات ومدن الساحلية المدن فى المناعية الراكز توطنت لذا

 ويريتول ولندن أنتورب: ذلك مثال• الملاحية الأنهار على الواقعة أو

 الصناعى التطور بداية فى المائى بالتقل العناية زادت لذلك ونتيجة" وبورح

 للأنهار الملاحى الوضع لتحين والخطط القنوات لانشاء المشروعات فوضعت

 مقياس على الصناعة تطور يكن ولم الصناعية، الثورة د انجلترا فتى خاصة

 ت فأتي المائى، النقل تحين بدون البداية قى ممكنا بأنجلترا كبير

 الفحم خاصة الحجم ضخمة الخامات مصادر نحو الصناعية المائية المجارى

• ضفافها على للتوطن المناعة وجذبت

 الكك ظهور مع وضوحا زادت عيوب عدة المائية للقنوات أخرى جهة ومن

 المائية القنوات على بطيئة فالحركة لها، مناسب كبديل الحديدية

 ·إ بغاطس الإ تسمح لا وضحلة ضيقة والقنوات• العوائق من كثير ويعترضها

 مواسم أثناء قيها مناسبة مياة بكميات الاحتفاظ ويصعب للفن، صغير

• العليا بالبروض الشتاء فى للتجمد وتتعرض الجفاف

(1) Estall, R٠C., & Buchanan, R.0., Industr4al act­
I٧1ty 8nd ec0nomic Ge0grapht, Htchinson, ond0m ا

1964, P. 32 .
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 للقنوات الحديدية السكك منافة اشتدت السابعة العيوب هذه ولكل

 يقبل الأستار يعد ولم عشو، التاسع القرن من الثانى النصف فى المائية

 الحديدية الكك شركات بعض وقامت• وتحينها المائية القنوات إنشاء على

 حركة إهمال وتعمدت المائية القنوات فى الملاجة حق بشراء انجلترا فى

 )ا( انجلترا فى المائى النقل تدهور إلى هذا وأدى لتقتلها فيها النقل

 إقليم ظهور يعزى آذى المانيا، فى الصناعة توطن على المائى النقل وأثر

 به النقل شبكة جودة إلى العالم فى الضخمة الصناعية الأقاليم كأحد الرور

 الممكن من كان لما المرور فى كبير بشكل المائى النقل يستخدم ولولم

 أثر المائى النقل لشبكة وكان• الأقليم فى الكبير الصناعى النمو هذا تحقيق

• فية المناعة توطين على كبير

Erie إيرى! قناة وفتحت Cana1٨٢٥ عام المتحدة الولايات فى للملاحة

 تكلفة وخفضت الأوسط الغرب وبتنمية نيويورك و يغلو من كل بنهضة فأسرعت

( أيام٨-٢٠ من) الرحلة زمن ختزلت (كما دولار ه ا-٠٠ من) الطن نقل

 طو على الواقعة المدن وتى القناة نهايتى عند الصناعية النهضة وانتعشت
(٢)

 هذه فى النقل حركة تدهور إلى الحديدية السكك قدوم وأد• مجراها

Barge  بارج قناة أم تحت وتحينها توسيعها أعيد ذلك وبعد القناة

 السكك يمنع وجودها مجرد ولكن البضاعة، من صغيرة كمية إلا تنقل ولا

 مجرى على الممتدة المنطقة قى خطوطا على التقل تعريفة منزيادة الحديدية

(l) Sealy, K.R.,-Raad and rail transportat4on ٤n Brita1n

Ge 0graphy, N٥.224 ٧٥1. xllx, part 3, uly, , و164

 .م229.

(2) Jarred, H٠R., Ge0grapNy ٥f Manufactur1ng, Hec Danald;

L٥ndon, 1977, P. 89
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• القناة

 فكل آخر، بلد قى توجد أن يندر الملاحية الطرق من بشبكة مصر وتتميز

 أولأخر لنوع أستخداما يمكن أكثر أو ترعة بها تمر ما غاليا مصر فى قوية

 من مهملة أنا إلا الشبكة، هذه وجود ومع الصائى، النقل وحدات من

 يتفق حقيقى بتطوير الآن حتى الداخلية الملاحة تحظ فلم ء الملاحية الناحية

• أنتلعبة يمكن الذى الكبير الدور مع

• والصلب العديد صناعة لخدمة النوبارية ترعة أتشكت وقد

 النوبارية ترعة فى المائى التقل جتراشية دراسة إلى الدمث هذا ويهدف

 كالقمح السلع أهم تقل حزكة على تركيز مع(١٩٨٢-٧٢ الفترة) خلال بعصر

• والفحم

 المنشورة غير أو المنشورة الوثاتية المصادر على الدراسة مذه أعتمدت وقد

 وتتضمن العلمية الراكل أو الخاصة المؤلفات أو النقل وزارة مطبوعات من

 كما ، المصادر هذه من جمعت التى الأخصائية بالدراسات المرفقة الجداول

 البيانية والرسوم الكارتوجراى التحليل نتائج على الدراسة هذه أعتصدت

 كما الباحث، إناء من وبعها مختلفة مصادر من بعضها أخذت التى

 الباخث أفادت والتى الدراسة لمنطقة الميدانية الزيارة على أيضا أعتمدت

• بالترعة الملاحية المشاكل أهم على التعرف فى كثيرا

 التى البيانات معالجة فى الأحصائية الاساليب بعض الباحث استخدم وقد

 عشر خلال بالترعة النقل حركة فى السنوية الزيادة نبة كحساب جمعت
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 المعادلات بعض واستخدم ، البيانات عنها تواقرت التى الغترة ومى سنوات

• للترعة والفعلية القصوى الطاقة حساب خامة الرياضية

 مباحث عدة إلى النوبارية ترعة ى النقل حركة دراسة موضوع قسم وقد

 طاقة عن والثانى أبعادها على للتعرف للترعة عام وصف عن عبارة أولها

 بالترعة النقل لحركة خصص الثالث والمبحث• والفعلية القصوى الترعة

 والقمح كالقحم الطع أهم تقل لحركة الرابع المبحث وخمص عامة، بصفة

 ترعة فى الملاحة مشاكل فيتناول الأخير أما الحديدية والسكك بالترعة

 التفصيلية البيانات قلة عن ناجم قصور أى عن الباحث ويعتذر النوبارية

• بالترعة النقل حركة عن

: الترعة وصف: أولا

 من جديدة وصلة مى البحيرى الرياح مع وإتمرارها النوبارية ترعة

١٩٧٦ عام فى للملاحة افتتحت والأكندرية، القاهرة بين الأولى الدرجة

 النهر مجرى إتجاه فى الدلتا قناطر عند كم٢٠ ماقة على التيل من تتفرع

 )ا( كم٢.٠ هو للترعتين المشترك والطول القاهرة من

٨٢ الكم عند بولين قنطرة عند البحيرى الرياح من النوبارية وتخرج

 الحاجر ترعة منها ويتفرع كم١١٩ لمسافة الغربى الشمال تاحية وتتجة

 الفيل نهر مجرى ذلك فى بما الملاحية القنوات كقاءة زيادة الميرى، أحمد(١)
 والتكنولوجيا العلمى البحث أكاديمية بمر، الداخلى المائى النقل ندوة

 ه٢ ص ،٩٨٠ ،ديسمبر القاهزة
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 زماما وتروى م مليار تحوا السنوىلا التصرف ويبلغ فرماش وترعة

(.١) شكل قدان،٢٢٠ ر٠-٠ تدرة

 إنشاؤها وأدى جنية، مليون ر٦ا6 حوالى إنشائها تكاليف بلغت وقد

)(.( أيام٢-١٢ من) والأسكندرية القاهرة بين الرحلة زمن تخفيض إلى

 الغربية الحافة طول على البحيرى والرياح التوبارية ترعة وتير

 أملا والترعتان الإنحناءات من قليل مع غالبا ستقيم خ فى التيل لدلتا

 طريق فى عقبة يكل لا هذا أن غير الرى لمتطلبات تعطى والأولوية رى ترعتا

 للملاحة مفتوحتين الترعتين تترك الرى وزارة لأن ونجاحة، النقل حركة

• العام طوال

 درا هو به المسموح التحميل وغاطس الأقل على متر٢ المياة عمق ويبلغ

 الترمتين أن آى البحيرى''ا. الرياح فى المويه الحد نقى لأنه فقط متر

 كل على موانى وجود لعدم وذلك والقاهرة الأسكندرية بين واحدة كوصلة يعملان

 ارتفاعها خالص طرق كبارى تسعة يعبرها الأسكندرية منطقة وفى الترعتين، من

 بها والترعة فقط، م ر&o أرتغاعة خالص حديدية كك وكوبرى متر را٩

 معهد النوبارية، ترعة صروع وتقييم ممر فى النهرى النقل نصطفى، )ا(نفية
·٢٥ ص ،١٩٧٨ القاهرة، القومى، التخطيط

(r)النقل ندوة متقبلا، وتطورة حاليا الداخلى المائى النقل اللماوى، العال عبد 
 ، القاهرة ، والتكنولوجيا العلمى البحث أكاديمية بمصر، الداخلى المائى

 ه ص١٩٨٠ ديسمبر،
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١٩٧٤6 ،وينر اضمر: ارهايي: مطايح الهدا«يت، مرد
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- .--.(٠),  وبوابات متر(" ا٦ وعرض متر اا٦ )بطول الحجم متماثلة أهوسة خمة

 رأسيا ترقع التى القناطر بوابات وبعض الكهربائية بالقوى تعمل الأهوسة

• بالكهرباء لتدار تعديلها جارى ولكن باليد تدار

 متر درا تنخفض التى الأكتدرية جنوب مريوط بحيرة قى تصب والترعة

 الأعلى المنسوب إلى السفن ترفع أن يجب ثم ومن المتوسط البحر سطح تحت

(.2 عكل) ، الأكندرية إلى وصولها قبل الأخير الهويس بواسطة البحر لمياة

 التوبارية لترعة مباشر استمرار وهو موجودة رى ترعة هو ، البحيرى والرياح

. ترعة أهوة لأبعاد مماثلة الرياح طول على الموجودين الهويين وأبعاد

 أربعة وهناك امتر، الرياح فى المياة وعمق الأناء أعادة بعد التوبارينة

 وهذه فتحها عند متر بأتاعاا البحيرى الرياع طول على متحركة كبارى

 وقاعكل• متر٦ مقداره خالص بارتفاع ثابته بكبارى استبدالها يجب الكبارى

 الأخيريين الهويين أمام (آلا متر .ه-٤. بين) يتراوح عرضه الترعتين من

 متر(٢٠٠ بطول) القصيرة القطاعات بعض توجد حيث الأسكندرية، إلى الوصول قبل

 يعتبر الراهنة الظروف وفى متر ا٢ إلى توسيعها المقرر ومن امتر، وعرض

• المتقبل فى النقل على للطلب بالنبة شيق ولكنه كاف متر إتاعها

 وأشتراطاتها الداخلى الماى النقل أساطيل فى المستخدمة المحركات ، أحمد )ا(محمد
 والتكنولوجيا العلمى البحث أكاديمية بمصر: الداخلى المائى التقل تدوة ، الفنية
·٣ ص ء١٩٨٠ ديسمبر، ، القاهرة
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: الترعة طاقة: ثانيا

• القصوى الطاقة حساب ء

 إلى يصل للهويس أستخام أساس على المحسوبة الطاقة هى القصوى الطاقة

 بمرور قيا يمح التى المرات لعدد الأتصى الحد تاوى وهى%١٠٠

 التى للوحدات حمولة أقصى قى مرويا السنة قى الهويس من الوحدات

"(. الهويس أيسعها يمكن

- ---٣٥٧٢٤٦٦٠١-•  حوض يسعها التى للوحدات حمولة أقصى لا= القوى الطاقة
 )؟( الهري م المرور زمن

 ويس بالدقيقة() الهويس

 على المقامة الأمومة من المرور زمن بمتوسط الخاصة البيانات من تبين لقد

 من كقادة أقلالأموة هو(1٠ الكيلو). عند الهويس أن النوبارية، ترعة

 التشغيل حالة قى واحدة باعة المرور زمن وقدر• المرور زمن متوسط حيث

 متر ا١١٦٦x هى الهويس وأبعاد ه يدويا التحيل حالة فى وربع وساعة الآلى

 ومدفوع منداقع مكونة قافلة وكل الأسطول من قافلتين يسع أنه أساس على

: الآتية بألابعاد

 النقل مشروعات لتخطيط العامة الهيئة النوبارية، ترعة تشغيل المعزاوى، على )ا(
•٤ ص ،١٩٢٥ القاهرة، منشور، غير تقرير النقل، وزارة

•٤ ص المابق المصدر النوبارية، ترعة تشغيل ، المعزاوى (على٢)
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 الحمولة

 طن٣٠٦

 طن٤١٤

 طن٧٢٠

 الغاطس

 متر را٨٠

 متر +را0

 العرض

 متر7 ر٥

 متر در!

 ا-٦١-

 الطول

 متر٤٥

 متر٤٥

 أقع

 مدفوع

 طن١٤4٠=٧٢٠٧٢= القافلتين حمولة مجموع

 ساعة٢٤ التشغيل دقيقة،٦٠ المرور )زمن للهويس القصؤى التوية الطاقة

٦٠٦٢٤٢٣٦٥ =١٤٤٠x=طن ر؟ا11٤ ر٤٠٠ 

٢ ايعنين« دمعة،٢٠ المريد #ججداذن جع ا" النية اسابة
 طن ر-ا٠1١ ر٢٥=٢١٤٤٠ ساعة(=ج

 ساعة( ا٢ التشغيل دقيقة،٢٥ المرور )زمن للهويس القصوى النوية الطاقة

٦٥ x٢٤ x ٦٠  طن .ره٤٥ لار٦٠=١٤٤-٢ جي=

: للترعة الفعلية الطاقة٢

 إتتصاديا نقلة يمكن الذى الحركة حجم بأنها الفعلية الطاقة تعريف يمكن
- --. --٠- -()  أهها· عوامل عدة الفلية والطاقة القوى الطاقة من كلا ويحكم

 الندورة للاهوسة، والفعلية القصوى الطاقة حساب فرح، زاهر ، توفيق محسن(١)
 والدراسات البحوث مركز والنهرية، الداخلية الملاحة مشاكل فى الثالثة
 ا· ص: ا٩8٢ نوفمبر ، الإسكندرية الأكندرية، جامعة ، العليا
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• المجرى قى المياة تدفق سرعة١
• الوحدات وسرعة حجم اى

• الهويس من مرورالوحدات تتابع٣
 وأتقامتة المجرى أبعاد-٤
• الجوية الأحوال- ه
• المنقولات أنوءع٦

• الوحدات تحميل مدى ا-
• الإتجاهين قى الحركة توازن مدى٨
• المائي الطريق فى الوحدات تعطل-٩
 التى الشراعية والوحدات للنقل المخصصة والوحدات التزهة وحدات عدد ا٠

• المرور فى ترغب
 بوحدات العودة رحلة من للأقل مختلفة سلع لنقل الوحدات قابلية مدى اا

• فارغة

 تتراوح أن يمكن هويس، لأى الفعلية الطاقة فإن النظرية، الناحية وصن

 التشغيل حالة فى له طاقة أتمى تساوى أو تشغيله عدم حالة فى صفر بين ما

 المتبع التشغيل نظام بواسطة تحقيقها يمكن التى الطاقة تمثل ومى الأمثل

 الحركة تكفاءة زاد مائىكلما مجرى أى فى الفعلية الطاقة وتريد هذا

 التزمة وحدات عدد قل وكلما محملة العودة رحلات أثناه الوحدات وتشغيل

• الشراعية والوحدات للنقل المخصصة غير والوحدات

٦٠٢٠ تساوى الفعلية الطاقة أساس على) النوبارية لترعة القعلية الطاقة
- --(١)٠ - التوى الطاقة من

• السابق،صه المصدر النوبارية، ترعة تشغيل المعزاوى، على )ا(



-١٩٣

 ساعة(٢٤ التشغيل دقيقة،٦٠ المرور )ذمن للدو الفعلية النوية ،الطاقة

• طن ر؟2٢ ر١٢x=8٨٠ ر٦١4 ر٤٠٠=
1٠٠

 باعة(٢٤ التشغيل دقيقة،٢٥ المرور )زمن للهويس الفعلية النوية الطاقة
٢٠ x ر٠٩١ ر٥٢٠=  طن مرا1٨ ر٣٠٤= ب1٠

}٠٠

 باعة(١٢ التشغيل ، ذقيقة٢ ه المرور )زمن للهويس الفلية النوية الطاقة

٢٠ • طن ار؟.مرا٥٦= سم لا -ره٤٥ ر٧٦٠=
 إ٠٠

: بالترعة النقل حركة: ثالثا

 الحجم ذات للتقليات بالنبة النقل وسائل أرخص المائى النقل يعتبر

 الخ(.٠ القمح الزلط، القحم، ، الحديد البترول، )كالأسمنت، الكبير

 القاهرة طريق عبر نقلة يتم للصتاعة اللازمة الخامات هذه من كبير وجزء

 تطور التالى الجدول ويوضح( النوبارية البحيرى-ترعة الرياح) الأكندرية

• بالترعة النقل حركة



-١٩٤-

 ترعة تى النقل (تطور1) رقم جدول

)( ر(٩٨٢-١٩٧٢ خلال) النوبارية

٧٧٧٨١٧٩١٨٢١٨١١٨٠[٧٥٧٦١\٧٢١٧٣١٢٤ السنة

١١٠٠١١١٠١١١٠٠\١١٠٠١١١٠٠\١١٠٠١١٢٩٥\٤٧٢١١٥٣١\٣٠٤٣٣٨١\ طن بألف الكمية

 ترعة عير المنقولة البائع كمية أن(٣ وشكل) السابق الجدول من ويتبين

 تراجعت ولكن(١٩٧٩-٧r الفترة) 'خلال٣٢٦ بنبة أزدادت قد النوبارية

• بالترعة الملاحة سبيل تعترض التى العوائق بعض بسبب١٩٧Y عام منذ

 ومن البضائع من طن مليون حوالى النوبارية ترعة على تقل ا٩٨٢ عام وفى

 الأكندرية بين الأتجاهين فى تماما متوازئه قير النقل حركة أن الملاحظ

• يلى كما والقاهرة

• جنوبا متجهة طن مليون أرا ا

• شمالا متجهة طن ألف٢١٠٠

 مجمع إلى وبائع أسيوط إلى الكبريت من طن ألف١٤٣ وبأتناء

• القاهرة فى الأخرى البائع بقية تفريغ ثم حمادى تجع قى الألمونيوم

: المصدر}١)
•١٠٢ ص السابق، المرجع ، مصطفى نفية (،١٩٧٨-٧٢ من) النوات
 النقل دراسة النقل، تخطيط هيئة ، التنقل وزارة (،١٩٨٢-٢٩) من المنوات
 القاهرة (،٦) رقم الملحق المائى، الثقل ، الثانية المرحلة مصر، فى القومى

٠(١٣٥ ،ص)١٩٨١

•
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»23١لكش

 زحرء:بزبية ضائع كزعر تطرد
٠(١٩٨6-٧٢) مرب

 -بر



١٩٦-

 البحيرى(فى الرياح النوبارية الترعتين) خلال المارة بالحركة التتبؤ إن•

 الشمال إتجاه فى طن مليون ارا منها طن مليون ارا إلى يصل١٩٨٢ عام

• الجنوب طنفىإتجاه مليون را٦

 فائض يتوفر أ يتوقع حيث الأمنت من الشمال إتجاه قى الحركة وتتكون

 إلى متجها القحم من فتتكون جنوبا الحركة أما القاهرة، فى منه كبير

• الأكتدرية طريق عن والمتورد حلون فى الكوك ممتع

 أو للطن رجنيةta من أتل بالترعة النقل تكلفة تبلغ الحالة هذه وفى

• اكم للطن مليم٣ ر٢

 فىإتجاه٢٠٠٠ عام حتى الطويل الأجل فى الحركة أتختفى المتوقع ومن

 الجنوب إلى المتجهة الحركة أيضا ستنخفض بينما كبير، حد إلى الشمال

( الكبريت القحم) معينة تعدينية منتجات لنقل المتوقع للتحول كنتيجة

 الحديدية. السكك إلى

 ويشمل مليونطن(٢ ر٦- را٦ بين) التقديرية الحركة إجمالى ويتوقع

 الصلب شركة إلى المتجهة الحديدية القضبان من طن ألف٨٠٠ حوالى ذلك

• السادات مدينة فى إنشاؤها المخطط

 تكلفة تكون٢٠٠٠ عام فى بالنقل المحيطة الظروف ظل فى أنه يعنى وهذا

 بين تتراوح سوف الأكتدرية القاهرة طريق عن المائى النقل خدمة توفير



 ن

١٩٧

• كم ا مليم(للطن٦ ر٤) بين أو للطن جنية(١ ر٣- ر٨)

: السلع أهم حركة: رابعا

Or مصدرها أماس على اللع حركة تفر igin٤1 ومقصدهاnationزم//( و 

 الرياح) والأكندرية القاهرة بين الملاحى الممر عبر تنقل التى السلع وأهم

 الحديد من قليلة وكميات والقمح الفحم هى النوبارية( ترعة- البحيرى

• والكبريت والخردة الخام

• الفحم"( أ-نقل

: ها بوسيلتين مصر قى القحم ينقل

: النهرية بالصنادل الحم حركة

 النهرية بالصنادل الفحم ينقل المائية، الطرق تتوافر حيث أنه لاعك

 المشكلة ولكن ء أخرى نقل وسيلة أى من أقل كم ا للطن نقل بتكلفة

 كانت سواء ذاتها المائية المجارى هى النهرى النقل تواجة التى الرئيسية

 أرتاع إلى يؤدى مما بالمناجم مباشرة ترتبط فىلا صناعية، أو طبيعية

 مناه وهذا ه ماعدةلها أخرى وسيلة لأستخدام نتيجة الكلية التكلفة

• الرحلة نهاية فهو المقصد أما الرحلة بدأيه هو المصدر(١)
 والفحم الطييعى الغاز نقل إقتصاديات ، عبده سعيد ، أنظر التفاصيل، من لمزيد )؟(

 ، القاهرة(١١) العدد شمس، عين جامعة ، البنات كلية حوليات مصر، فى
٢٦١٦٠ مص ،1٩٨٥



-٢٩٨

 والمهلك المنجم بين ما أنخدامها يمكن السيارات أو الحديدية الكك أن

 ه مباشرة

 مباشرة للمستهلك يمل داخلى مائى بمجرى توتبطذ التى الفحم موانى وفى

 السكك عن يقل المائى النقل أنتكلجة لجد أخرى، تكاليف لأيم تفاديا
--(١)
 من شديدة لمنافسة المائى النقل يتعرض ذلك ومع7٠ بنسبة الحديدية

• بالسيارات والنقل الحديدية الكك من كل جانب

٤١٧ لمسافة. التبين إلى الأكتدرية من الفحم بنقل النهرية الوحدات وتقوم

 القاهرة الملاحى الخط على النقل حركة وبمقارنه• التوبارية ترعة عبر كم

 بالطن المقطوعة المسافة زيادة يتضح الترعة إنشاء وبعد قبل الاكتدرية

-٠٠٠ -•-•(٢  تقريبا''أ( أيام٢-١٢ من) المقطوعة الرحلة مدة تخفيض نتيجة٦.1٧ بنبة كم

 اللازم القحم من المستوردة الكميات لزيادة نتيجة المنقولات وزيادة

 ووحدات والصلب الحديد لمجمع والرابع الثالث الفرن لتشغيل

 مليون إلى تصل والتى والتلبيد والمخازن والجلخ والدزفلة الصلب

• الترعة فى القحم حركة تطور التالى الجدول ويوضح سنويا· طن

(1) F1Ke, D., Coal transport and analys1s ٥f techn1cal
and economic- factors, The FinancIel Tnes, Busines
1n٢٥rmat1on L tD. ,London و 1982, P. 63 •

(rتقية) ٠٧٩ ص السابق، المرجع ة مصطفى



)٩

 الحجرى الفحم نقل )؟(حركة رقم جدول

(١)٠­ (١٩٨٢-١٩٢٥) خلال النوبارية ترعة عبر

٢٥٧٦٧٧Y٨٧٩٨٠٨١٨٢ النة

 بالطن

1٧٨١١٤١٥٢٧٧٧٨\٦٨٤٤٥١١٥٠٢٩٦١/٧٠٩٨٢٤\٥٠٦٢١٢١٦٤٩٩٢٧٢٦٢٨٦٣٠\ الكمية

 بشكل زاد قد الترعة عبر الفحم منقول أن(٤) وشكل السابق الجدول صن ويتبين

 إلى النهرى المنقول زيادة قى السبب ويرجع٥٤ (بنبة١8١-٧٥ خلال) عام

 الفحم لتقل خميصا تصنيعها تم التى النقل أساطيل من جديدة مجموعة تشغيل

 لمقابلة الخاص القطاع بصنادل الأتعانة تم كما الكوك، لشركة الحجرى

 الأسكندرية ميناء فى تكدة وعدم المستورد الفحم كميات فى الكبيرة الزيادة

 شركة أستخدمت كما للمصانع، المتمرة الأحتياجات توفير فى وللساهمة

 للتصدير للأسكندرية التبين ميناء من الكوك نقل فى الخامة صنادلها الكوك

• سنويا العودة رحلة قى الكوك فحم من ألفطن٢٥ حوالى قيعاد

 الفحم لتدكى وذلك81٩٨٢ عامى قى المنقول كميه تراجعت وقد

 والمتابعة التخطيط إدارة ، الأاية والكيماويات الكوك لمناعة النصر شركة )ا(
٠(١٩٨٢-٥) خلال منشورة غير احصائيات



٠٢

 والصلب- الحديد لشركة الكوك سحب معدلات إنخفاض بسبب بالأكتدرية

 حالة على ذلككله انعكس وقد الكوك مصانع إنتاج إنخقاض عليه ترتب والذى

 الأنتاج تخفيض عن الناجمة الآثار لامتصاص القهرى التبين بميناء التكدس

• الأسكندرية ميئا. عن التكدس ولتخفيف

 خلال. الحجرى الفحم من المتورد أن ء الرسمية الإستيراد إحصاءات وتوضح

 إلى أزداد ولكنه طن، (آلف٨٠0٨٥٠ بين) يتراوح(١٩٨٠-٢٨) الفترة

•١٩٨١ عام فى طن مليون ارا

 القحم واردات تضع١٨٢ لعام للموانى الحديثة الأحصاءات معظم أن

 مجمع أن يوضح مما مليونطن، ارا مقدارها بكمية الأكندرية عبر الحجرى

 أنتزيد أستطاعت قد الكوك لفحم النصر ومصانع والصلب للحديد حلوان

• طن مليون لأرا حوالى1٩٨r عام فى وكانت إنتاجيتها من

: الحديدية الفحمبالككك حركة-٢

 ما وإذا ، بعيد زمن منذ القحم نقل فى كبيرا دورا الحديدية الكك لعبت

 وتتفوق• إقتصاديا الفحم نقل يكون الحديدية الكك شبكات توافرت

 ى خامة الأخرى النقل وسائل من غيرها على الحديدية الكك

 وتفتقر موجودة التقليدية المنانة تزال ما ولكن• الطويلة المافات

 الحال هو كما النقل وساكل ن بي الإقتصادى التكامل سياسة إلى الدول بعض



-٢ ا ي

 إلى جنبا الحديدية السكك تعمل المتحدة، الولايات فى أما مصر. فى

 وذلك الأرخص التقل وسيلة وتستخدم القحم، نقل قى المائى النقل سع ,جنب
(١)

5lur>y  الفحم مخلوط نقل فى الأنابيب جانب من التحدى لمواجهة

 عير المنقول القحم كمية من ه/٦ بنحو الحديدية الكك تهم مصر وفى

: التالى الجدول يوضحه كما المختلفة بالوباكل الأسكندرية

 الحجرى الفحم نقل حركة تطور(٢) جدولرقم

('( ر٧٥ خلال) القاهرة- الأسكندرية من الحديدية بالك

٧٥٧٦٧٧٢٨٧٩٨٠٨1٨٢ السنة

٦٦٧٥٢٢٢١٦٧٩٧٤٩٢٦٣١٩١٢١٥٦٣٢٢٢٠\٢٢٢٤٣٦١/٢٤٣٢١٥٨٠٩٥٤٨٤٧٧٥٦٢\ الكمية
 بالطن

 بالسكك القحم حركة أن السابق(٤) وشكل السابقة الأخصائيات وتوضح

 عام (بشكل٢٥١٩٨٢ القترة) خلال718 بنسبة تراجعت تد الحديدية

(1) Patton, ٦,٥٠heT٤a٢٢1e pattern ٥n A٨eTitan Inland
٢ate٤3ays, Economic Geagraphy, val. 32,No. 1  و
anuaTy, 1952,. P. 33.

(r)المصدر :
• السابق المصدر الكوك، لصناعة النمر شركة (،١٩٨١-٢٥ من) السنوات
 السنوى التحليل ، مصر حديد لسكك القومية الهيئة ،١٩٨٢ لعام ­بالنسبة
٢٧٠ ص ،٨١٠/١٩٨٢ القاهرة البضائع، لنقليات
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-٢٢ ر

 المتقولقى تصف من أقل إلى وصل حتى١٩٧٦ عام فى واتا كان النقص ولكن

 المائى النقل أهم بيتاa8 ينحو الحديدية السكك أسهمت وقد١٩٢٥ عام

1٩٨٢ عام فى الصورة تغيرت ولكن ،١٩٢٥ عام فى المنقول جملة من٦٤٢ بتحو

 جملة من%٤٤ أميح المائى والنقل7٥٦ إلى الحديدية السكك فتراجعت

 وقتا يسترق مما العربات حالة تدهور إلى ذلك فى اليب ويرجع المنقول

• دورتها معدل إنخفاض وبالتالى والتقريع الحن فى طويلا

 الحديدية بالسكك البضائع من المنقول جملة من7٠٨ ينحو القحم ويسهم

 تقلت طن٦٠٠. متها ألفطن،٦٢٥ تقل تم ،1٩٨٢ عام وفى- المصرية

 م· ولكن طن ألف٤٩ بتحو ،١٩٧٩ عام قى كانت بينما العودة طريق قى

 وحجم المتقبل قى تماما تتلاشى وف العودة برحلة الخاصة الكميات

 يساوى حمولات فى شحن طن آلف٦٦9 وهو القاهرة إلى الأكتدرية من المنقول

 منها كل حمولة عربة٢ ه من مكو القطار) قطار لكل طن١١٢٠ منها كل

 وتخصص /كم، اقطار٨٥٤٠٠ كم،/ عربة مليو1 ر٩٤ يعطى وهذا طن(٣٢

 بلقت كما كم،٢٢٠ مقدارها المائة طول على عربة٢٨- الحديدية السكك

 أمكن1 إذ التصف، إلى خفها ويمكن يوما1 ±ر نحو ألكاملة الدورة مدة

 خقت وإذا النقل(، على الطلب زيادة ويعوض) التشغيل كفاءة إلى الوصول

 /كم الطن تقل تكلقة تخفيض إلى الوصول يمكن فإنه الدورة، مدة

(١)
• مليم رة8 بمقدار

 الثالثة المرحلة مر، فى القومى النقل دراسة النقل، تخطيط هيئة النقل، وزارة(1)
-٨-٢ ص١٩٨٤٠ القاهرة، الحديدية، السكك الثالث، الجزء



٤٢ ه

: القمح نقل إقتصاديات د ثب

 وسوف المختلفة الموانى إلى ترد التى الصب المواد بين من القمح يعتبر

: الآتية للأسباب نظرا البحث هذا فى نقلة وسائل على نركز

 البائع من الواردات إجمالى من٠٢٨ حوالى يمثل وحده القمح كان

 حوالى إلى النبة هذه تصل أن ويتوقع ،١٩٧٨ عام فى للواتى المختلقة

١٩٨٢٠ عام فى الواردات إجمالى من7٣٢

 طريق عن كاملا إستيراده ويتم للقمح الأتراتيجية أهمية إلى بألاافة-٢

 على المختلفة النقل وسائل بين التنسيق يمكن وبالتالى الأكندرية

 وسائل يلى وفيما• القمح منهذا البلاد واردات لنقل الدولة متوى

• مصر في القمح نقل

: النهرية بالصنادل القمح حركة ا

 وحدات طريق عن النهرى بالأسطول الأكندرية من الصب القمح نقل يتم

 النقل لوزارة التابعتين والنهرى الماشى التقل شركتا وتقوم مجهزة مائية

 نقليات تنيرت وقد النوبارية، ترعة عبر المقررة الكميات بنقل

 ملموا تغيرا الماضية الفترة خلال النهرى النقل بواسطة القمح

: يلى كما



٢٠٥

 بالصنادل القمح نقليات (تطور٤) رقم جدول
(١)

(١٩٨٠-١٩٧٧) خلال النهرية

١٩٧٩١١٩٨٠\١٩٧٨\١٩٢٧٧[ السنة

٢٥٧٣٠١٤٣١٩٩\١٧٢٩٤٥\١٢٥٢٧٥\ بالطن الكمية

 النهرية بالصنادل القمح من المنقول أن )ه( الابقوشكل الجدول من ويتضح

 وقد٠١٩٢٧٠١٩٧٨ عامى خلال7./٢٦ بنبة إزداد وقد النوبارية ترعة عبر

٠٧٩٠١٩٨٠ عامى فى ذلكخاصة بعد كبير بشكل المقول تراجع

 ينقل الشركتان لتقوم النهرى التقل وحدات تشغيل زيادة اخيرا تقرر وقد

• شهريا طن ألف ا٥ بمدل القمع

 الأسباب إلى النهرى بالأسطول القمح نقل فى الرئيسية المشكلة وترجع

: التالية

 الأقصى الحد يصل حيث إمبابة صومعة فى للحب المحدودة الإمكانية

 فقط مهطنيوسيا٠ إلى النهرية الوحدات من الشفاطات لتشغيل

 من أو الصومعة من أما الصنادل مل، يتم حيث الميناء فى الشحن مشاكل-٢

 عدة المنادل نترك أن الممكن ومن• مباشرة الفن ظهر على من الشفاطات

 العلمى البحث أكاديمية ممر، فى الصب البضاعة نقل مؤتمر لاشين، القادر عبد )ا(
·١٢ ص ،١٩8٠ القاهرة، ، والتكنولوجيا
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• بالقمح شحنها انتظار فى أيام

• النوبارية ترعة فى الملاحة مشاكل-٢

: الحديدية بالسكك القمح حركة٢

 بعربات إمبابة صوامع إلى الأكندرية منصوامع الصب القمح ينقل

 عربة ·ا ن القطار ويتركب طنلكلمنها،٦٥ حمولة خاصة هوبر

 فىكل يوميا قطاران يسير أن والمقرر طن،١٢٠ تدرها صافية بحمولة

 حوالى بنقل الحديدية السكك تقوم أن نظريا المفروض من أنه أى إتجاه

 من كميات بعض بنقل أيضا تقوم كما ، سنويا القمح من طن ألف٩٥٠

 نقليات فإن ولذلك ، البلاد مناطق بعض بين شكاير فى معباة القمح

 التعقيل نتائج وتوضع تشملكلمنهما، الحديدية بالكك القح

 السبعينات فترة خلال القح نقل فى الهام المرفق هذا دور إنكماش مدى

: التالى الجدول يوحة كما عامة، بصقة

 )م( القمح نقليات )ه(تطور جدولرقم
(٨١/١٩٨٢-٧٢ خلال) الحديد بالكة

[m ،٢]r]2][[][] [ نة
/ م؟r/٢ /ءء٥٧٩/٣١ أ٨٨٤/١٠٥١/١٢٢/١٢١/١/٨4/[,

: المصدر )ا(
١١ ص السابق المصدر لاشين، القادر عبد (،١٩٨٠-٧٢ للسنوات) بالنسبة-

 السابق المصدر مر، حديد لكد القومية الهيئة٠٨٢/1 -الميةلام
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 بالسكة القمح نقليات أن السابق )ه( وشكل الابق الجدول من ويتضح•

 ثم (،١٩٧٤-٢٢ الفترة) فى سنويا طن مليون ارا من لأكشر وصلت الحديد

 نحو بنبة أي ء٨١١٩٨٢ عام فى طن مليون ر٨ بلغت حتى واضح بشكل تناقصت

١٩٧٢٠ عام فى عليه كانت مما.٦٧

 حوالى بالقمح الخاصة القطارات تشغيل معدلات كانت١٩٧ عام وقمى

 منها الأوضاع لهذه أبابكثيرة وهتاك قطارين، من بدلا يوميا قطار ارا

 والتفريغ بالشحن يتعلق ما ومنها الخارج من القمح ورود انتظام يخص ما

 يتعلق ما ومنها إمبابة صوامع من القمح حب وإمكانيات الصوامع فى

 أكثر أو يوم٩ حوالى إلى للعربة الفعلية الدورة وصلت فقد ثم ومن بالتشغيل

٠(١٩٧٩ عام فى) تقريبا النظرية الدورة ضعف من

 والنقل الحديدية الكك نقليات إجمالى أن السابقة الأرقام من تبين وقد

 من الا6 حوالى أى طن٦٠٢٤٢٠ إلى١٩٢٩ عام فى وصل قد القمح من الترى

• القمح من البلاد واردات إجمالى

 بالأوضاع معا الوسيلتين هاتين من كل إمكانيات فإن النظرية الناحية ومن

 الممكن ومن تقريبا، الضعف أى القمع، من طن مليون ارا تصلإلى الحالية

• والتفريغ الشحن مينائى فى المشاكل حلت إذا الكمية هذه زيادة
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: النوبارية ترعة فى الملاحة مشاكل: خاما

 البحيرى-ترعة الرياح) عبر والأكندرية القاهرة بين الملاحى الطريق أن مع

 أنه إلا ، الدلتا فى الداخلية للملاحة الرشيى المائى الممر (يعتبر النوبارية

 إلى تؤدى والتى الريع الملاحى الطريق بهذا القصور أوجة بعض توجد

: التالية النقاط فى تلخيصها ويمكن المجرى التشغيلبهذا كفاءة نقص

 تحر بسبب بسرعة، النوبارية ترعة في خاصة الملاحة ظروف تدهور

 عن المياة أعماق تقل ما ودائما عنها الناجم الطمى وتراكم الجور

 متر(تبعا درا0. .لأرا بين) ويتراوح المموحبه الغاطس متويات

(.٦ شكل)• السنه لفصول

 كاف غير حاليا يتم الذى الجور حماية أن تبين الميدانية الزيارة ومن

 النقل وحدات إن وبالتالى• للقاع مناسبة بحماية يتكمل لا دام ما

 المقررة حمولتها عن٦/٠٢٠ بنبة تقل بحمولة العام مدار على تعمل

 الضرورى قمن النقل، إقتصاديات نظر وجهة ومن• الغاطس إنخفاض نتيجة

 الك منافة التهرى النقل يستطيع حتى يمكن أقلما التكاليف تكون أن

• الحديدية

 لحماية متكاملة خطة النهرى النقل هيئة وقعت فقد المشكلة هذه ولعلاج

 سنوات عشر خلال إنتبائها وينتظر حاليا تنفذها النوبارية ترعة جور

٠(٧ شكل)
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 وتحديد الفة أيام طوال النوبارية بترعة الملاحى المجرى صلاحية عدم٢

 رة وزا لتعليمات وفقا الترعة بهذه النهرية الوحدات لسرعة الأقى الحد

 الملاحة على محافظة اعة/ كم8 عن الرعة تزيد لا بحيث السرى

 المياة منوب إنخفاض نتيجة الشاحتة الوحدات توقف عن فضلا وذلك بها

 يمثل والذى النوبارية (بترعة١٠٠-٦٠ الكم) من القطاع فى خاصة بها

• المائى الممر هذا على الداخلية للملاحة الزجاجة عنق

 المنطقة هذه فى المياة منوب وإئخفاض ا؟ الكم عند صخرية منطقة هناك٣

 علنى تحميلها نتيجة الوحدات قاع فى كثيرة فتحات حدوث إلى يؤدى

 نتيجة الوحدات تعطل إلى يؤدى وهذا المنطقة، بهذه الموجود الصخر

 عددها نقص إلى يؤدى مما المنطقة هذه فى لها تتعرض التى الحوادث

 لرقع المطلوب بالغاطس المنطقة هذه تعميق ضرورة يلزم لذلك ء الإجمالى

• الملاحى الطريق بهذا التشغيل كفاءة

 الرابعة إلى صباحا التاة )من فقطيويا ساعات سبعة الإ الأموة تعمل لا.٤

 وتضارب الرى لوزارة تشغيلها وتبعية الأختمامات تعدد وكذلك ماءا(،

 والرى النقل وزارتى بين التتيق يتوجب مما لإدارتها المنظمة اللوائح

• الطرق باحن تشغيلها سير لضمانحن

 والخطاطبة تكلا هى متحركة، كبارى البحيرى الرياح على المقامة الكبارن ه

 تعوق حتىلا ثابتة علوية كبارى إلى تحويلها يجب ، والطيرية داود وكفر



- ٢١٣

• يوم درا د٢ من الرحلة زمن ينخفض وبذلك الملاحة

 والتبينيتم الأكندرية مينائى قى والتفريغ الشحن عمليات تزال -ما1

 النقل لوحدة الشحن مدة أن فنجد ، شكاير قى القمح تعبئة مثل يدويا

 يوم٩· حوالى سنويا تفقد وحدة كل أى ، أيام ه والتفريغ يوم ر؟٩ شهريا

 النة فى -ايوما حوالى تبلغ فأنا الأنتظار بمدة يتعلق قيما أما

 إجدى فى واحدة دفعة كبيرة رسالة ترد ذلكحينما على الأمثلة وأبرز

 نأته لذلك الخردة. وحديد الكوك فحم مثل الأسكندرية بميناء الفن

 بالمعدات والتفريغ الشحن تعميم الثويارية بترعة النقل كفاءة لرفع يلزم

 ومنع الأنتظار مدة وبالتالى النهرية الوحدات دورة مدة لتقصير الآلية

• بالموانى الوحدات تكدس

 ميناه فى الحجرى الفحم ورود إنقطاع وابرزها اللع ورود انتظام عدم٧

 حدثت وقد البواخر، وصول أو الفحم ورود تنظيم عدم بيب الأكندرية

 علمنا وإذا الأخيرة، التلاث السنوات خلال مرات عر من أكثر الظاهرة هذه

 فترات وأن بالنهر المنقول حجم من٦٠٢ حوالى يشكل الحجرى الفحم أن

 لأدراكنا ،١٩٨٠ عام خلال يوما4· تجاوزت بالميناء الفحم توفر عدم

 ناقلة وحدة إلى الفحم لنقل الوحدات تحويل يتعذر كما الخسارة، حجم

• مثلا كالقمح أخرى للعة

 المصانع فى الإنتاج وتنظيم اللع ورود لأنتظام خططليمة وضع يلزم لذلك
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• مبقا ومعروقة محددة بكميات للصناعة اللازمة الخامات نقل ينظم بحيث

 وحماية المجرى وصيانة وتطهير لتحين اللازمة الإتثمارات وتقدر

 البحيرى-ترعة الرياح) والأكندرية القاهرة بين المائى للطريق الجور

٨٦/١٩٨٧-٨٣/٨٣ الفترة) خلال جنية مليون ا8 ار (حوالى النوبارية
(١)

• التوبارية ترعة جور حماية ./'لأعمال٦ ه نحو منها

 الباب مصر، فى القومى النقل دراسة النقل، تخطيط هيئة النتل وزارة(1)
 أغطس ، القاهرة الأول، المجلى التقرير ، الداخلى اعائى النقل الثامن،

(·٨-٧) ،ص١٩٨٣
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 خاتمة

 فى كبير بدور للقيام تؤصلة التى المميزات ببعض النهرى النقل يتميز

 النقل وبائل أرخص فإنه الكبيرة، طاقته إلى فالاضافة القومى، الأقتصاد

 على النقل حجم من/.٢-٦ من يتعدى لا نصيبة فإن ذلك وصع الإطلاق، على

 الداخلية الملاحية والمجارى الترع وتوفر النيل نهر وجود مع الدولة متوى

 المنشاة المناعية الأعمال كثرة إلى بألاافة الرى، لأغراض أماسا أنشئت

• ذكرناها التى المعوقات وكثرة والأهوسة كالكبارى عليها

 الملاحى المجرى عبر تنقل التى اللع أهم من والفحم القح ويعتبر

 عنصرا البلاد داخل إلى المواد هذه تقل تكلفة وتمثل والأكندرية، القاهرة بين

 المناسبة الوبيلة إختيار قإن ثم ومن• المواد هذه أسعار إجمالى فى هاما

 التى للأختتاقات الجذرية الحلول وإيجاد البضاعة، من النوعيات هذه لنقل

 تطور وقد• للدولة القومى للأقتصاد مباشر دعم هو نقلها سبيل تعترض

 منذ الماضية القترة خلال كبيرة بدرجة للدولة الخارجية التجارة حجم

 الباعة حجم وبمثل• يعدها سنوات خمس خلال وفى٠١٩٢٣ عام أكتوبر حرب

 إمكانيات ذلك إستلزم وقد١٩٧٤ عام فى علية كان مما ضف من أكثر الواردة

 إمكانيات لوحظزيادة أنه إلا المختلفة، بأنواعها الداخلية النقل وبائل

 الكك من بكل المنقول حجم إنكماش مع كبيرة زيادة باللوارى النقل أسطول

 القمح(يتم )مثل الصب المواد معظم أن إلى ذلك وأدى النهرى والنقل الحديدية
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• باللوارى نقلها

 فرو فى ممثلة القومى الأقتصاد على كبيرة خارة ذلك نتيجة من وكان

 والنقل الحديدية النقلبالكك بتكلفة مقارنة باللوارى النقل )تكلفة الأسعار

 من الحب صوبة مثل الأخرى الجانبية المشاكل إلى بألاضافة النهرى(،

 فى الكبيرة الزيادة أن كما الأعطال، غرامات سن ذلك إلى وما المواشى

 من أجزاء على الأختناقات بعض حدوث إلى أدت وحمولتها اللوارى أعداد

• البرية الطرق شبكة

 لأنسب وسيلة أنب أساس على الوسائل هذه بين التنيق يجب لذلك

• أتخدام

 م
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 البحث مراجع

 النوبارية ترعة مجرى تحويل ، النهرى للنقل العامة المصرية المؤة-

 مطابع الأولى، الدرجة من ملاحى مجرى إلى

١٩٧٤٠ يوليو القاهرة، التجارية، الأهرام

 البضائع لنقليات السنوى التحليل بمصر، الحديدية للكك القومية الهيئة ا

٠١٩٨٢/٨١٠ القاهرة

 فىذلك بما الملاحية القنوات كفاءة زيادة

 الداخلى المائى النقل ندوة النيل، نهر سهر

 والتكنولوجيا العلمي البحث أكاديمية بمصر،

• إ٩٨٠ ديمبر القاهرة،

 مصر فى والفحم الطبيعى الغاز تقل إقتصاديات

 العد شمس، عين جامعة الينات كلية حوليات

•١٩٨٥ القاهرة، (،١١)

 المسيرى أحمد٣

 عبدة عيد ء٤

 التخطيط إدارة الأساسية، والكيماويات الكوك لصناعة الصر شركة.٩

• منشورة غير إحصائيات والمتابعة،

 مستقبلا وتطورة حاليا الداخلى المائى النقل

 أكاديمية ، بمصر الداخلى المائى النقل ندوة

١٩٨ ،ديسمبر، والتكنولوجيا العلمى البحث

 اللماوى العال عبد-٦
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 مصر فى الجافة الصب البضاعة نقل مؤتمر

 القاهرة والتكنولوجيا، العلمى البحث أكاديمية

١٩٨٠٠

 لتخطيط العامة الهيئة ، النوبارية ترعة تشغيل

١٩٢٥ القاهرة، النقل، وزارة النقل، مشروعات

 والتخزين الإنتاج مجال فى العمليات بحوث

 العربية النفة دار الثالثة، الطبعة والنقل،

١٩٨٠٠ القاهرة،

 الثالثة التدوة للأهوسة، الفعلية الطاقة حساب

 مركز النهرية، الداخلية الملاحة مشاكل قى

 الأسكندرية جامعة والبحوث، العليا الدراسات

•١٩٨٢ نوفمبر

 المائى النقل أباطيل فى المتخدمة المحركات

 المائى النقل ندوة الفنية، واشتراطاتها الداخلى

 العلى البحث أكاديمية بمصر، الداخلى

·١٩٨٠ ديسمبر، ، القاهرة والتكنولوجيا،

 النوبارية مشروعترعة وتقييم مصر فى النهرى التقل

•١٩٧٨ القاهرة، القومى، التخطيط معهد

 لاشين القادر عبد .لا

 المعزاوى على٨

 العزاوى على د٩

 محصد هتن أ

 و
 قرج زاهر

 أحمد محمد إ١

 مصطقى لقيت١٢



٢١٩

 المرحلة ، مصر فى القومى النقل دراة النقل، تخطيط هيشة النقل، وزارة-1٢,

 القاهرة (،٦) رقم الملحق النهرى، المائى النقل الثانية،

١٩٨١٠

 الباب مصر، فى القومى النقل دراسة النقل، تخطيط هيئة النقل، وزارة ا-٤

 الأول المرحلى التقرير الداخلى، المائى النقل الثامن،

١٩٨٢٠ أغطس، القاهرة،

 المرحلة ممر، فى القومى النقل دراة النقل، تخطيط هيئة النقل، وزارة اد٥

١٩٨٤ القاهرة، الحديدية، الكك الثالث، الجزء الثالثة،
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