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«Un autre grand obstacle... est Iélévation des frais de tramsport
puisqu’ils augmentent considérablement le prix de revient des mar-
chandises, surtout de celles dites pauvres, dont ils enlévent le bon marché
qui les ferait vendre. Par le mauvais état des routes, le long de Ia cote, cet
accroissement de dépense n'est que d'environ 509, mais lorsqu’il
s'ajoute des dangers A celles d’Alep 3 Damas ou de cette ville 3 Baghdad
et 3 Jérusalem qui sont infestées de bédouins, la différence s'éleve alors
au triple et au quadruples.

«A ces sacrifices trés importants, il faut ajouter ceux des péages, ou
droits de passage exigés sur divers points de la cdte et de I'intérieur,
lesquels deviennent plus considérables en raison des détours que le pen
de siireté des chemins oblige de faire. Ce sernit trop demander i la
Turquie, surtout pour Ia Syrie, que de vouloir qu'elle reliiit ses points
commerciaux par des voies ferrées, mais on peut l'inviter 3 y faire au
moins des routes stratégiques qui, permettant d’employer le charroi,
produiraient une énorme économie. Les routes une foie frayées, il serait
facile de les garder en les mettant sous la protection de quelques
blockhaus et en les faisant parcourir par une gendarmerie...»
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«Acte de privilege d’une route carrossable i construire de Beyrouth &
Damas par I'entremise d'une compagnie formée par M. de Perthuis,
sujet (rangais, au nome de I'Empire ottomans,
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«M. de Perthuis, ancien officier de marine, ingénieur distingué, placé

a la téte d’une société de capitalistes ottomans et curopéens, a construit
une superbe route, longue de 112 kms qui relie Beyrouth a Damas. Pour
établir catte voie 3 travers les hautes sommités et les gorges profondes du
Liban, il a fallu vaincre des difficultés presque insurmontables. Ce avail
important fait le plus grand honnewr a ceux qui ont su le mener a bonne
fin. La chaussée est parfaitement entretenue, par de vrais cantonniers,
absolument comme en Europe: exemple unique dans tout "Empire
ottoman! Elle franchit le Liban au ¢ol de Khan Mirhir, 3 mille cinq cent’
quarante deux métres d’altitude. Les neiges, trés abondantes dans Ja
montagne, empéchent parfois la circulation pendant plusieurs semaizes
et détcrminent de véritables avalanches qui aménent les plus graves
accidents et détruisent les ceuvres d’art. Malgré les inconvénients, la
route est parcourue par un traosit important de marchandises
transportées par des charrettes formant de longs convois escortés de
quelques gendarmes i cheval. Cette voic est exploitée comme une ligne
ferrée; il faut payer une redevance i la compagnic pour avoir
Pautorisation de circuler. Un service accélérg, i 'usage des voyageurs,
franchit cn treize beures la distance qui sépare Beyrouth de Damas, et
aujourd’hui deux fois par semaine, le jour et la muit, de véritables
dilipences roulent dans le Liban et le désert de Damas. Ces véhicules,



semblables aux voitures de P'ancienne Compagoic Cail, sont peints en
jaune cormme cesux que, dans motre jeunesse, NOUS avons tQus vus en
France. Le trafic entre les deux villes se fait 2ncore 3 dos de mulets et de
chameaux; mais la plupart du temps, les conducteurs de ces bétes de
somme prennent des chemins déterminés dans les montagnes afin
d’éviter le péage percu le long de la grande routest
TR I Y | WL PR JF- W< L A I NV R P
o VAR pLI palall aile 3 Glell Jhy VAS el 01T I
B S b
~ uM. de Perthuis est le directeur de la compagnie qui a créé et qui
exploite la route de Beyrouth a Damas. Cette route est la seule digre de ce
nom dans tout I'Empire ottoman; partout ailleurs, on ne rencontre que
d'épouvantables sentiers. Elle vaut les meilleures routes d’Europe, et les
services qu’elle 2 rendus 3 la contrée sont inappréciables. M. de Perthuis
connait admirablement les Orientauy; il sait d= quelle maniére il faut les
manier. Son administration est une administration modgle, La fagor dont
elle est organisée et dont elle fonctionne prouve une fois de plus que, si les
Arabes sont, jusqu'a présent, incapables de diriger une grande entreprise,
s'ils n’ont pas les qualités du commandement et du gouvernement, on peut
rencontrer en cux des auxiliaires qui nc laissent rien 3 désirer, non
seulement sous le rapport de I'intelligence, mais encore sous le rapport de
la probité. Il existe deux administrations européeanes i Beyrouth:
I'administration des eaux, qui est anglaise et qui n’est composée que
d’Anglais; I"administration de la route de Damas, qui est frangaise et dont
tous les employés, sauf les chefs de service, sont indigénes. M. de Perthuis
est d’avis qu’il =’y a pas de gens plus faciles i mener que les Arebes, parce
qu’ils ont ur grand respect pour autorité, et que les questions d’intéret
jouent presque tounjours pour eux le réle principal. Pourvu qu'on mette
leur intérét du cSté de leur devoir, on pent étre absolument sir qu'ils ne
manqueront jamais A ce dernier. L'improbité administrative des agents
turcs & Beyrouth est la méme que dans toutes les antres villes de I’'Empire
ottoman. Aucun d’eux ne recevant un traitement régulier, la fraude est
leur seul moyen de vivre. Jai érudi€ d'assez prés le fonctionnzement de la
douane. II est de régle générale que tout négociant qui regoit des

Dr. Lortet: La Syrie d'aujorrd hui, Editions Hachette, Paris, 1884, p. 83. (¥)
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marchandises a Beyrouth ne déclare que la moitié de leur valeur; il partage
Vautre moitié avee les douaniers. Cette régle générale ne souffre
d'exczption que dans le cas, assez fréquent d’ailleurs, ol le prix total des
marchandises est extorqué par les douaniers. Les employés de 1z route de
Damas n’ont m&me pas 'idée de suivre de pareils exemples. Comme jls
touchent des appointements trés rémunérateurs et qu'ils les touchent
toujours i date fixe, ils n'ont pas besoin d’employer pour vivre des moyens
illicites. S'ils tentaient par hasard de le faire, ils n'ignorent pas qu'ils
seraient immédiatement chassés. IIs sont responsables du matériel qui leur
est confié; aussi est-on tout swrpris de renconirer sur la route de Damas
des voitures, des harnais, des objets de toutes sortes que les Arabes
entretiennent admirablement. Quand on-les voit partout ailleurs faire
preuve d’'une négligence qui dépasse tout ce qu'on peut imaginer, on a
peine i comprendre comment an est parvenu 4 les rendre aussi soigneux...
Mais M de Perthuis a si bien combattu ¢z satural nonchalant, qu'il serait
impossible de trouver en Europe de meilleurs employgs et de plus
minutieux ouvriers que les sienss®
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«Art. 7 modifié - Les pi€tons et les bétes (qui ne sont pas destinées a
étre chargées) ne seront soumis & aucun droit de péage. Les chevaux et
les bétes chargées et celles destinées i étre seulement i l'effet de parer
aux frais de réparations des dégdts qu'iis font sur la route, devront payer
pouf chaque téte de cheval et de béte de somme un droit de 5 paras pour
un kilométre de distance. Pour {a perception de ce drmit la compagnie
devra établir des employés ad hoc dans les endroits ol 1a nouvelle route
s'éloigne ou s’approche de I'ancienne. Ceux qui aprés avoir parcouru une
partie de la nouvelle route voudront passer sur Pancienne & endroit de
la bifureation des chemins, pourront librement Ie faire et dans ce cas ils
ne paieront le droit de 5 paras par kilomére que sur le nombre de

kilométres parcourus sur la chaussée nouvellement construites.

Gabriel Charmes: Voyage en Syrie, Calman - Lévy, Paris, 1891, pp 148-153. 1t
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REVENUS DE LA ROUTE DEYROUTH-DAMAS EN FRANCS

Annés | Recetes | Dépenses |Produit Nee| Aonées | Recentes | Dépenses |Produit MNet
1863 | 550205 | 509.886 | 40319 | 1881 | L403.428 | 800935 | 602493

. 1864 | 925743 | 712847 | 213896 | 1882 [ 1305159 | 220994 | 4B4.165
1865 | 956858 | 887.576 | 6922 | 1683 | L333149 | 813267 | 514.882
1886 | 981.445 | 918062 | 63353 | 1884 | 1315592 | 851359 | 464213
1867 | 932209 | £05.104 | 127.105 | 1385 | 1281303 | 801153 | 480.155
1868 | 929657 | 78501 | 171156 | 1106 | 1205103 | 849.547 | 355555
1869 | 1031721 | 745143 | 235078 | 1887 | 119654 | 817.480 | 379.064
1970 | 823143 | 789211 | 33933 | 1838 | 1.1E0.606 | 735.543 | 395.063
1871 | 968036 | 830188 | 137948 | 1889 | 1.182.493 | 758.456 | 424042
1872 | 1.086220 | 751001 | 355215 | 1890 | 121123% | §25.115 | 386173
1873 | 1103856 | 743309 | 350549 | 1891 | 1.052.463 | T09.52¢ | 268.939
1874 | 1.190332 | 878236 | 312096 | 1892 | 1.769.714 | 1.070.156 | €99.558
387 1283234 839463 & 413 | 1893 | n7eezvs | 1252103 | s34a9c
1876 | 1.073.444 | 503.834 | 269610 | 1594 | 1780095 | L190.483 | s90.612
1877 | 852942 | 770948 | 121994 | 1895 | BRLA6S |813.10335[ 68362
1878 | 1047919 756133 | 290786 | 1896 | 59064 | 120219 | - 60155
1879 | 1013719 | 827.857 | 185862 | 1897 . . - 2904
1880 | 1168281 | 849.127 | 319.154 | 1693 . - - 37558

Noél Verney et Georges Dambmann: Ley puissances éiangéres dans e (9)
Levant, Paris - Lyon, 1500, p. 239.
E. Elcfteriades: Lex chemins de feren Syrie et au Liban, Beyrouth, 1944, p. 409. (V)
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«la route fut un stimulant d’activité sur tous les points de son
parcours. A Beyrouth, elle permit I’éclosion entre 1863 et 1890,
d'industrics nouvelles qui auraient pu difficilement transporter 3 dos
de mulet vers l'intérieur, les produits de leur fabrication Elle assura
défbnitivement 3 ce port prééminence sur Haiffa, Saida et Tripoli. A
Chtaurn, elle provoqua Ia création d'une colonic agricole frangaise. L3,
étaicnt rassemblés les services vétérinaires et les réserves de fourrages.
Tous les employés de la compagnie #n r€sidence £ Chtaura louérent ou
achetérent des propri€tés dont ils dirigérent l'exploitation, Le directeur
M. de Perthuis y avait une propriété de 42 hectares ol il se livra 4 [a
culture des fourrages artificicls: tréfle, sainfoin, luzermne; cet exemple fut
suivi dans toute |a Békaa. Guemier, jordinier 3 Mallaka, envoyait les plus
beaux légumes A Beyrouth M. Deschamps, vétérinaire, introduisit des
méthodes de culture rationnelle et un ontillage perfectionné dans ses

terres; il obtint des récoltes de 72 pour 1 au lieu de 10 pour 1, moyenne
du rendement habituel. Les fréres Chevalier, MM, Brun, Feriére Zeler,

R Tresse: article cite, p, 248-249.  (Y)

2\Y




Pourriére, Gallais Bresson, Tournefort, Barteux, Rolletr, Guillon
plantérent des vignes. Tous ces hommes cultivaient ensemble une
surface de 175 hectares, avec autant d'ardeur qu'un champ de Frances,
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«Les facilités de la route ont créé des habitudes de luxe et de confort
plus ou moins bien entendu il est vrai, qui donnent & divers articles
&’Europe un nouveau débouché principalement dans les étofies de soie,

les soies brochées A bouquet, les étoffes lamées d’or et d'argent, les
taffetas et les soies de couleurs voyantess.
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R Tresce: aricle cit, p. 239.  (A)
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