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�أ�شمل  بطريقة  ال�سوي�س  قناة  محور  تنمية  م�شروع  �إلى  النظر  يتم  �أن  يتعين 

نف�سها  ال�سوي�س  قناة  هل  وال��سؤال  نف�سها  ال�سوي�س  قناة  �إلى  �أولا  النظر  فيتعين 

بو�ضعها الحالى كافية �أم لا لتحقيق �أق�صى �إ�ستفادة �إقت�صادية ممكنة من مرور 

ال�سوي�س  قناة  �أن  الواقع  بحرا.  المحمولة  العالمية  التجارة  حركة  من  كبير  جزء 

�إ�ستفادة من م�شروع محور  نف�سها بو�ضعها الحالى لي�ست كافية لتحقيق �أق�صى 

تنمية �إقليم قناة ال�سوي�س بمفهومة الأ�شمل والأو�سع وذلك لثلاث �أ�سباب. 

11 قناة ال�سوي�س لي�ست بالعر�ض الكافى لت�سمح بمرور ال�سفن ال�ضخمة -

فى الم�ستقبل وهناك العديد من الإن�شاءات على �شرق وغرب �ضفتى 

القناة  مجرى  تو�سيع  على  القدرة  من  تحجم  التى  القديمة  القناة 

ال�شرقى والغربى الحاملين  ال�سلام  �أعمدة كوبرى  ومثال على ذلك 

للجزء المعلق من ج�سم الكوبرى. 

22 القناة بو�ضعها الحالى لا ت�سمح بمرور ال�سفن فى الإتجاهين. ولذلك -

نظام  وفق  ال�سوي�س  قناة  ال�سفن تمر فى  الو�ضع الحالى هو�أن  ف�إن 

قوافل الجنوب وقواقف ال�شمال المعروف. وهى )�أى ذلك النظام( 

ي�ؤدى �إلى تجمع ال�سفن القادمة من جنوب القناة فى فوج من ال�سفن 

وتجمع ال�سفن القادمة من ال�شمال فى فوج �أخر من ال�سفن ينتظر 

المرور  الأول  الفوج  ي�ستطيع  حتى  الأخر  الفوج  مرور  الفوجين  �أحد 

وهى عملية ت�ستهلك وقت ال�سفن العابرة لقناة ال�سوي�س فى الإنتظار 

ال�سوي�س  لقناة  العابرة  ال�سفن  من  لكل  الرحلة  زم��ن  من  ويطيل 

العابرة من  ال�سفن  المنقولة على  ال�سلع  لبع�ض  الوقت مهم  وعن�صر 

قناة  محور  من  العابرة  ال�سفن  م��رور  زمن  فتقليل  ال�سوي�س.  قناة 

ال�سوي�س هوم��سألة يتعين و�ضعها فى �أهداف الر�ؤية الأ�شمل لم�شروع 

محور قناة ال�سوي�س. وذلك لم�صلحة الم�شروع ولم�صلحة حركة التجارة 
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من  الأولى  )الطبعة  الم�صرية.  الأرا�ضى  خلال  من  العابرة  العالمية 

هذا الكتاب كتبت قبل التفكير فى قناة ال�سوي�س الجديدة والتى قللت 

�إلى حد ما من حده الم�شكلة محل هذه النقطة لكن لم تحلها جذريا(

33 قناة ال�سوي�س القديمة محفورة فى �أر�ض م�صرية حيث �أن الأر�ض �أ�سفل -

القناة وعلى �أجنابها هى �أر�ض م�صرية خال�صة ومرور حركة التجارة 

العالمية فى قناة ال�سوي�س القديمة هوفى الواقع مرور �سفن �أجنبية فى 

�أر�ض م�صرية خال�صة وبالتالى لا ينطبق عليها بالطبع الحق القانونى 

المعروف بحق المرور البرىء. �إلا �أن �إتفاقية الق�سطنطينية تنطبق على 

قناة ال�سوي�س القديمة وهى )�أى هذه الإتفاقية( تعد �إنتهاك و�إنتقا�ص 

لل�سيادة الوطنية حيث تن�ص �إتفاقية الق�سطنطينية 1888 على �إلزم 

من  معها«  حالة حرب  فى  تكون م�صر  »لا  دولة  �أى  منع  بعدم  م�صر 

المرور فى قناة ال�سوي�س(. ومن ثم فللإتفاقية �سالفة الذكر �أثر �سلبى 

على مبد�أ وقاعدة ال�سيادة الوطنية الم�صرية على �أرا�ضيها فى الع�صر 

لا  التى  الم�صرية  الوطنية  ال�سيادة  منظور  م�شكلة من  الحديث. هذه 

ينبغى �أن تنتق�ص مليمتر واحد. 

الحل لتلك الم�شكلات هو حفر قناة جديدة من �شمال مدينة ر�أ�س �سدر �إلى 

بحيرة البردويل غرب مدينة العري�ش �أوبمعنى �أخر �شق �أوحفر قناة �أخرى تعتبر 

موازية )بميل قليل( لقناة ال�سوي�س القديمة وذلك وفقا للخريطة المرفقة. هذه 

القناة �ستكون عبارة عن حارتين ملاحيتين ملتحمتين معا فى قناة واحدة. الأ�سماء 

الملاحية«  عرابى  �أحمد  »ح��ارة  هما  الجديدتين  الملاحيتين  للحارتين  المقترحة 

الملاحيتين  الحارتين  هاتين  الملاحية«.  الرفاعى  �إبراهيم  »حارة  ب�إ�سم  والثانية 

)واحدة لكل �إتجاه( واللذان يمثلان الن�صفان الطوليان للقناة الجديدة المقترحة 

�سينهيان تماما نظام المرور بقوافل ال�شمال والجنوب المتبع حاليا فى قناة ال�سوي�س 
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القديمة الذى ي�ستهلك وقتا يزيد من زمن الرحلة التى تقطعها �أى �سفينة عابرة 

بعر�ض  تكون  منهما  حارة  كل  القديمة.  ال�سوي�س  قناة  عبر  الم�صرية  للأرا�ضى 

�أعر�ض قليلا من عر�ض قناة ال�سوي�س القديمة الحالى. هاتين الحارتين �ستكونان 

العالم.  الغاط�س فى  �سفينة من حيث  �أكبر  ي�سمح بمرور  الذى  والعمق  بالعر�ض 

متحركة  ميكانيكية  معدنية  �أعمده  على  �شمندورات  تركيب  القناة  يت�ضمن حفر 

قاع  �أر�ضية  فى  المعدنية  الأعمده  لتلك  للإنثناء(  )القابلة  القاعدة  تكون  بحيث 

المياه.  �سطح  على  وطافيه  المعدنية  الأعمده  قمة  فى  مثبته  وال�شمندورات  القناة 

بالطول من  القناة  المعدنية على خط طولى فى منت�صف  الأعمده  تلك  ت�صطف 

جنوبها �إلى �شمالها. يف�صل هذا الخط من ال�شمندورات بين الحارتين �سالفتى 

الذكر. ويكون مثبت بين ال�شمندورات �سالفة الذكر غ�شاء مرن من مادة لدائن 

بلا�ستيكية �سميكة مرنة )�شفافه �أوغير �شفافه( بحيث �أنه حينما ترتفع الأعمده 

القناه  باطن  لأر�ض  الملا�صق  الأفقى  الو�ضع  من  لل�شمندورات  الحاملة  المعدنية 

�إلى الو�ضع العمودى على �أر�ض قاع القناة )بحيث تظهر ال�شمندورات على �سطح 

المياه( يحدث �إنفراد للغ�شاء المرن �سالف الذكر وهوالفا�صل بين مياة الحارتين 

الملاحيتين يمين وي�سار خط ال�شمندورات المتحرك حركة ميكانيكية من الو�ضع 

الأفقى �إلى الر�أ�سى وبالعك�س. وبذلك نح�صل على حارتين ملاحيتين متوازيتين 

فى ج�سم قناة واحدة. الهدف من الغ�شاء المرن �سالف الذكر �أنه يقوم )فى حالة 

وجود الأعمده المعدنية الحاملة لل�شمندورات فى الو�ضع الر�أ�سى( بوظيفة ف�صل 

ال�سفن  حركة  عن  والناتجة  ال�سطح  تحت  �أوم��ا  ال�سطحية  �سواء  المياة«  »حركة 

�أ�سا�سى لحركة ملاحة �سل�سة  فى الإتجاهين. الف�صل بين الحركة �سالفة الذكر 

بالن�سبة لحركة ال�سفن فى الإتجاهين. هذه ال�شمندورات �سالفة الذكر متحركة 

ال�شمندورة  القناة بحيث يكون ج�سم  �إلى باطن  �أليا بالكامل  بحيث يمكن طيها 

والأعمدة الحديدية الحامله لها يمكن طيه �أليا بحيث ي�صبح فى �أى وقت منطوى 
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�أفقيا على قاع القناة. ويمكن كميكانيكية حركة بديلة �أن تكون معتمده على قانون 

الطفومع تعليق الغ�شاء المرن �سالف الذكر بين كل �شمندورتين وبين كل حاملين لكل 

�أن ت�صبح القناة بالكامل بعر�ضها  �إلى  �شمندورتين. هذا الو�ضع الم�ؤقت �سي�ؤدى 

الكامل )والذى هو�ضعف عر�ض كل حارة من الحارتين الملاحيتين �سالفى الذكر( 

�أعر�ض  عر�ضها  يكون  التى  )�أى  الم�ستقبل  فى  عري�ضة  �سفينة  �أى  لمرور  �صالحة 

من عر�ض �أحد الحارتين الملاحيتين �سالفتى الذكر(. وهذا ينطبق بالن�سبة �إلى 

�أى ج�سم طافى عري�ض. وفى هذه الحالة بالطبع �ستتوقف حركة الملاحة م�ؤقتا 

تحميل  �سيتم  وبالطبع  الذكر  �سالفة  ال�سفينه  تمر  �أن  �إلى  المعاك�س  الإتج��اه  فى 

ال�سفينة �سالفة الذكر ر�سوم مرور م�ضاعفة. الهدف النهائى من ذلك هوجذب 

المدن العائمة للمرور من م�صر فى الم�ستقبل مع �إتجاة العالم م�ستقبلا لبناء مدن 

كاملة عائمة قد تحتاج فى �أثناء بع�ض رحلاتهم للمرور من البحر الأحمر للبحر 

المتو�سط والعك�س مثل م�شروع الـ  freedom ship )الجارى التح�ضير لبنا�ؤها حاليا( 

و�أي�ضا تح�سبا لقيام العالم فى الم�ستقبل ببناء �سفن �شحن �أكثر �ضخامة بكثير من 

ال�سفن ال�ضخمة التى ت�صنع حول العالم حاليا. 

بعد الحفر يحظر تماما بناء �أى �شكل من �أ�شكال البناء فى م�سافة 500 متر 

�شرق وغرب هذه القناة الجديدة )بحارتيها الملاحيتين( وذلك لإمكان التو�سعة 

لهذه  المجاورة  الجديده  العمرانية  والمجتمعات  المدن  بناء  �أثناء  لها.  الم�ستقبلية 

القناه يتم الحفاظ على م�سار القناه �سالفة الذكر دون م�سا�س. ويتم �إن�شاء نفق 

�سيارات كل 20 كيلومتر تحت ج�سم القناة �أى تحت الحارتين معا وذلك لو�صل 

الطريقين البريين الموازيين للقناة الجديدة �شرق القناة الجديدة وغربها وذلك 

لت�سهيل الأن�شطة الأقت�صادية بالمدن والمجتمعات العمرانية الجديدة �شرق القناة 

�أرخ�ص من حيث  الأنفاق  �إن�شاء هذه  الجديدة )بحارتيها الملاحيتين( و�سيكون 

التكلفة بكثير �إن تم �إن�شا�ؤهم �أثناء حفر القناة الجديدة )بحارتيها الملاحيتين( 
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وقبل فتح مياه البحر فيها. يتعين ت�سمية كل نفق ب�إ�سم �أحد �أبطال حرب �أكتوبر. 

الجديده  القناه  تحت  العابرة  ال�سلام  ترعة  �سحارة  �إن�شاء  تكلفه  ف���إن  وكذلك 

)بحارتيها الملاحيتين( �سيكون �أقل بكثير من حيث التكلفة �إن تم �أن�شا�ؤها �أثناء 

حفر القناة الجديدة )بحارتيها الملاحيتين( وقبل فتح مياه البحر فيها. 

ويتعين �أن يكون �إن�شاء خط �سكة حديد للركاب �سواء الموازى للقناة الجديدة 

)بحارتيها الملاحيتين( �أو�سواء الوا�صل �إلى المدن والمجتمعات العمرانية الجديده 

�إقامتة على الأطلاق. حيث  القناه الجديده هو�أخر �شىء يتم  التى �ستقام �شرق 

المدن  تمتلىء  �أن  بعد  فقط  يكون  �أن  يتعين  الحديد  ال�سكه  خطوط  �إن�شاء  �أن 

الإ�ستراتيجى  التفكير  لتجنب  وذلك  بال�سكان  الجديده  العمرانية  والمجتمعات 

الخاطىء الذى حدث �سابقا فى عملية �إن�شاء خط ال�سكة الحديد من الدلتا �إلى 

العري�ش والذى تمت �سرقه الق�ضبان الحديديه بعد تفكيكها من الأر�ض عمدا بعد 

ثورة يناير 2011 وكان يعانى )�أى خط ال�سكه الحديد �سالف الذكر( �أ�صلا من 

قلة الركاب قبل �سرقتة لأن تخطيطة �أ�صلا كان فيه خط�أ من حيث الكثافة ومن 

�إقت�صادى  لت�شغييل  كافية  �سكانية  كثافة  المنطقة  توجد فى  لا  الم�سار حيث  حيث 

لقطارات منتظمة الت�سيير فى مواعيد متقاربه ولبعد م�سار محطات توقفه عن 

مناطق التجمعات الفعلية الحالية لل�سكان وكانت جدوى ت�شغيلة غير كافية لتغطية 

تكلفتها  تكون  ما  عادة  الحديد  ال�سكك  خطوط  ت�شغيله.  ونفقات  �إن�شا�ؤه  نفقات 

الأولية عالية وهذا يتطلب �أن تكون هناك كثافة �إ�ستخدام من عدد �سكان كافى 

ليتم تغطيه تكاليفها. التفكير الأ�ستراتيجى ال�سليم فيما يتعلق بخطوط ال�سكك 

المبتد�أ  الإن�شاء  باهظة فى  مبالغ  تكلف  ما  والتى عادة  المترو(  الحديد )وكذلك 

�إن�شاء خطوط ال�سكك  والت�شغيل بالمقارنة بالطرق الأ�سفلتية العادية هو�أن يكون 

الحديد )والمترو( هو�أخر و�سيلة )public transportation( يتم �إن�شا�ؤها حيث يتعين 

�إن�شا�ؤها فقط بعد �أن تمتلىء تلك المجتمعات العمرانية الجديدة والمدن  �أن يتم 
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بال�سكان وذلك حتى تكون هناك جدوى �إقت�صادية من ت�شغيل تلك الو�سيله من 

و�سائل الموا�صلات العامه وذلك لتكلفتها الباهظة. فمن قبيل الخط�أ فى التفكير 

فى  العامة  الموا�صلات  و�سائل  من  المكلفة  الو�سائل  بتلك  نبد�أ  �أن  الإ�ستراتيجى 

ال�سكان  كافى من  بعد عدد  لها  ينتقل  للتوولم  ونا�شئة  وليده  مجتمعات عمرانية 

�إقت�صادى �سليم من حيث تغطية تكلفتها على مدى  �إ�سا�س  لت�شغيلها على  يكفى 

معقول من عدد ال�سنوات.      

القناة الجديدة )بحارتيها الملاحيتين( �سينتج عن حفرها كميات هائلة من 

الرمال. تمويل حفر هذه القناة الجديده )بحارتيها الملاحيتين( �سيكون من العائد 

المالى للأن�شطة الإقت�صادية المتمثله فى الأن�شطة التعدينية والأن�شطة ال�صناعات 

العنا�صر  كبير من  قد تحتوى على عدد  الرمال  نواتج الحفر. هذه  على  القائمة 

الغالية فمثلا من غير الم�ستبعد العثور على حبيبات �أوقطع �صغيره من الما�س و�سط 

هذا الكم الهائل من الرمال ومن غير الم�ستبعد العثور على قطع �صغيرة من الذهب 

النقاء  عالية  عموما(  �سيناء  )رمال  الرمال  هذه  �أن  عن  ف�ضلا   )gold nuggets(

 )photovoltaic( و�صالحة ل�صناعات ال�سيليكون والزجاج وخلايا الطاقة ال�شم�سية

القيمة  ذات  المعادن  من  وغيرها  كريمة  �أحجار  على  العثور  لإحتمال  بالإ�ضافة 

الإقت�صادية و�سيكون تكلفة �إ�ستخراجها �صفر لأن الحفر و�إ�ستخراج التراب �سيتم 

على كل الأحوال لأن الحفر �أ�سا�سا يتم ل�شق القناة الجديدة بحارتيها الملاحيتين 

فالتكلفة �ستكون واحدة لحفر القناة الجديدة ولإ�ستخراج هذه الخامات والمعادن 

 )shipping container( حجم  فى  �أل��ة  ت�صميم  ينبغى  الإقت�صادية.  القيمة  ذات 

�أعمال الحفر بحيث تدخل  مقا�س )ft 40( تنقل لمواقع الحفر وتتحرك مع تقدم 

الثمينة  الما�س والذهب والمعادن  الناتجه من الحفر من ناحية وي�ستخرج  الرمال 

لها  لي�س  التى  الرمال  وتخرج  بالداخل  �سيور  على  مرورها  �أثناء  )�أويدويا(  �أليا 

بمواتير  متحرك  �أو�سير  �شاحنات  ظهر  على  مبا�شرة  الأخ��رى  الناحية  من  قيمة 
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الحفر  من  الناتجة  الرمال  لنقل  الجديدة  القناه  م�سار  على  ثابته  قواعد  على 

على  الردم  �أعمال  �إلى  مبا�شرة  الإقت�صادى(  العائد  ذات  المواد  �إ�ستخراج  )بعد 

 New( ال�صخور التى �ست�شكل ج�سم الجزر ال�صناعية المت�صلة المكونه لميناء مدينة

Hong Kong( الم�صرية الجديدة. فريق من المخترعين الم�صريين ي�ستطيع ب�سهولة 

ت�صميم المكونات الداخلية للـ )shipping container( المقترح �سالفة الذكر لانه فى 

الواقع �سيكون تجميع لعده �أجهزة الك�شف عن المعادن و�أجهزة الك�شف عن الما�س 

و�أجهزة الك�شف عن الأحجار الثمينة )من الممكن �أي�ضا �أن يتم كل ذلك يدويا(. 

من غير الم�ستبعد العثور على ثروات تعدينية ثمينة قد تدر عائد مالى كبير لذلك 

يتعين البدء بهذه الأن�شطة التعدينية مع البدء فى حفر القناه الجديدة بحارتيها 

الملاحيتين. ح�سن الإ�ستغلال الإقت�صادى لنواتج الحفر قد ي�ؤدى �إلى �أنه قد لا تنفق 

 )starter public fund( الدولة �أى مبالغ على حفر القناه �سالفة الذكر ب�إ�ستثناء الـ

للأن�شطة  �أولية  ر�أ�سمالية  نفقات  ومن  �أولية  مبانى  من  الأولية  للأعمال  اللازم 

هوواقع  هومو�ضح  كما  الملاحيتين(  )بحارتيها  الجديدة  القناة  م�سار  التعدينية. 

فى منطقة منب�سطة ولا تعتر�ضه مناطق جبلية )بعك�س فكرة م�شروع قناة طابا 

العري�ش �أوطابا رفح( وهوما �سي�ؤدى �إلى �أن تكون �أعمال الحفر �أ�سهل و�أقل تكلفة 

لن  ثم  فمن  البحر  مياة  عن  م�سارها(  طول  خط  معظم  )فى  بعدها  عن  ف�ضلا 

تظهر مياة البحر �سريعا ومن ثم لن نتكبد تكاليف �إ�ضافية �ضخمة فى التكريك.

ال�سوي�س  قناة  وه��و�أن  مهم  قانونى  بعد  هناك  ف�إنه  المالية  الم�سائل  عن  بعيدا 

�أجنابها  القناة وعلى  �أ�سفل  �أن الأر�ض  �أر�ض م�صرية حيث  القديمة محفورة فى 

هى �أر�ض م�صرية خال�صة ومرور حركة التجارة العالمية فى قناة ال�سوي�س القديمة 

هوفى الواقع مرور �سفن �أجنبية فى �أر�ض م�صرية خال�صة وبالتالى لا ينطبق عليها 

بالطبع الحق القانونى المعروف بحق المرور البرىء. �إلا �أن �إتفاقية الق�سطنطينية 

تنطبق على قناة ال�سوي�س القديمة وهى )�أى هذه الإتفاقية( تعد �إنتهالك و�إنتقا�ص 
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لل�سيادة الوطنية )حيث �أن �إتفاقية الق�سطنطينية 1888 تلزم م�صر بعدم منع �أى 

دولة »لا تكون م�صر فى حالة حرب معها« من المرور فى قناة ال�سوي�س(. ت�ستطيع 

�إتفاقية الق�سطنطينية و�إعتبارها غير موجودة لتغير  �إن تمتنع عن تطبيق  م�صر 

الظروف تماما فنحن فى ع�صر يختلف تماما عن الع�صر الذى تم توقع الإتفاقية 

وقعت  التى  الدولية  القانونية  الإعتبارية  المعنوية  الأ�شخا�ص  �أن  عن  ف�ضلا  فيه 

الإتفاقية �سالفة الذكر لم تعد موجودة. �إلا �أنه من الممكن خلق خيار �أخر لم�صر من 

المنظور القانونى يت�ضمن عدم الإمتناع عن تطبيق �إتفاقية الق�سطنطينية ويت�ضمن 

تقليل »الأثر ال�سلبى« للإتفاقية �سالفة الذكر على مبد�أ وقاعدة ال�سيادة الوطنية 

الم�صرية على �أرا�ضيها فى الع�صر الحديث والبعد القانونى المهم فى هذا الإطار 

بحارتيها  الجديدة  القناة  هذه  هو�أن  المذكور  ال�سلبى«  »الأث��ر  تقليل  يحقق  الذى 

الملاحيتين لن تكون خا�ضعه لإتفاقية الق�سطنطينية لانها قناة جديدة وهوما يعنى 

�أحقية م�صر فى منع �أى دولة من �أن تمر �سفنها فى هذه القناة الجديده بحارتيها 

الملاحيتين حتى بدون �إبداء �أ�سباب. �إتفاقية الق�سطنطينية تلزم م�صر بعدم منع 

�أى دولة )لا تكون م�صر فى حالة حرب معها( من المرور فى قناة ال�سوي�س لكن 

هذه  �إن�شاء  فبعد  ثم  ومن  ال�سوي�س  قناة  فى  الم��رور  �سعر  رفع  من  م�صر  تمنع  لا 

قناة  فى  الم��رور  �سعر  برفع  م�صر  تقوم  الملاحيتين(  )بحارتيها  الجديدة  القناة 

ال�سوي�س القديمة لعدة �أ�ضعاف وتجعل �سعر المرور فى القناة الجديدة فى »الحدود 

الطبيعية« ومن ثم يكون فى يد م�صر فى النهاية �سلطة عقاب مالى لأى دولة تنتهج 

�أ�سلوب عدائى �ضد م�صر )لا ي�صل لدرجة »حالة حرب«( ب�أن تجعل �سفنها تمر 

فقط من خلال قناة ال�سوي�س القديمة بال�سعر العالى. وعلى كل الأحوال �ستكون 

قناة ال�سوي�س القديمة قناة �إحتياطية فى حالة الطوارىء بالن�سبة للقناة الجديدة 

حالة  وفى  ورائها(  المارة  ال�سفن  يعطل  والذى  عبورها  �أثناء  �سفينة  جنوح  )مثل 

ال�صيانة الدورية لأحد الحارتين الملاحيتين للقناة الجديدة.
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قابل  بالأعلى غير  المو�صوفة  القناة الجديدة  �أن حفر  �أرت�أى  �إذا  ما  فى حالة 

للتطبيق لإعتبارات معينة فمن ثم فتطوير الفكرة وتعديلها يكون ب�إ�ستبدال القناة 

القناة  م�سار  نف�س  فى  للب�ضائع  حديد  �سكة  خط  ب�إن�شاء  الذكر  �سالفة  الجديده 

الجديدة �سالف الذكر. يكون ت�صميم بداية ونهاية خط ال�سكة الحديد للب�ضائع 

فى طرفيه فى مينائى روتردام الجديدة الم�صرية وهونج كونج الجديدة الم�صرية 

 )containers( بحيث �أن ت�ستطيع �أونا�ش الرفع والإنزال فى كل ميناء نقل و�إنزال الـ

مبا�شرة من ظهر ال�سفن �إلى ظهر م�سطح عربات قطارات الب�ضائع ومراجعة الـ 

)containers( من حيث الر�سوم )بفر�ض �إ�ستحقاقها( وهى على عربات قطارات 

الب�ضائع. وذلك لتوفير تكلفة النقل الداخلى بال�شاحنات داخل الميناء. يكون �إفراغ 

 )containers( الـ  تلك  وم��رور   )containers( الـ  من  حمولتهم  �أوبع�ض  لكل  ال�سفن 

على خط �سكة حديد ب�ضائع مارا بم�سار القناه الجديده �سالفة الذكر هونوع من 

�أنواع �إتاحة فر�ص العمل فى النقل والتفريخ والتخزين وت�صنيع الخامات وال�سلع 

الغر�ض  لهذا  تن�ش�أ  التى  الم�صانع  فى  الم�سار  هذا  فى  العابرة  ال�صنع  تامة  الغير 

فى المدن الجديده �شرق هذا الم�سار. الت�صنيع هو�أهم ن�شاط من الأن�شطة �سالفة 

قامت  �إن  الذكر.  �سالف  للب�ضائع  الحديد  ال�سكة  لخط  الأهم  وهوالهدف  الذكر 

ال�سفن القادمة �إلى �إقليم قناة ال�سوي�س والمحملة بمواد خام �أو�سلع ن�صف م�صنعة 

بالإ�ستفادة من خط ال�سكة الحديد �سالف الذكر ف�سوف تفوز ب�أنها وفرت وجنبت 

تفريغ  بعمليات  قمنا  كم�صر  �أننا  مقابل  ال�سوي�س  بقناة  العبور  ر�سوم  من  نف�سها 

�سالفة  الأن�شطة  وهذه  وت�صدير.  �شحن  و�إع��ادة  العابرة  للمنتجات  و)ت�صنيع( 

الذكر بالن�سبة لم�صر �أكثر تحقيقا للربح بكثير من مجرد تح�صيل ر�سوم مرور تلك 

ال�سفن �سواء فى القناه القديمة �أوفى القناه الجديده لأن م�صر فى هذه الحالة 

تح�صل على القيمة الم�ضافة من ت�صنيع خامات واردة من دول �أخرى. لأن المك�سب 

الأكبر يتحقق فى الت�صنيع. وهذا يتطلب �إرتباط و�إت�صال قوى مع ال�شركات المالكة 

o b e i k a n d l . c o m



ر�ؤية لتنمية �إقليم قناة ال�سوي�س و�سيناء

�شريف العربي

28

ل�سفن ال�شحن من حيث التعرف على طبيعة وكميات المواد الخام وال�سلع الن�صف 

م�صنعة العابرة ب�إنتظام فى �سفن خطوط ال�شحن )وهى المتغيره من حيث النوع 

الأعمال  مجتمعات  مع  التن�سيق  �أي�ضا  يتطلب  وهذا  لأخ��ر(.  وقت  من  والكميات 

لت�صنيع  م�صانع  لإن�شاء  والدوليين  الم�صريين  الأعمال  و�شباب  والدولية  الم�صرية 

تلك المواد الخام �أوتلك ال�سلع الن�صف م�صنعة.  

فكرة م�شروع تنمية محور قناة ال�سوي�س قائمه على �إ�ستغلال مرور جزء كبير 

من حركة التجارة العالمية ال�ضخمة المارة فى قناة ال�سوي�س فى �إقامة م�شروعات 

لكل منها )business model( قائم على لوج�ستيات النقل والتفريغ والتخزين الم�ؤقت 

و�إعاده ال�شحن وكذلك على ت�صنيع المواد الخام و�إ�ستكمال ت�صنيع ال�سلع الن�صف 

المذكورة.  العالمية  التجارة  حركة  ت�شكل  التى  ال�شحن  �سفن  فى  الم��ارة  م�صنعة 

�إنطلاقا من هذا ينبغى النظر لمحور تنمية �إقليم قناة ال�سوي�س بنظرة �أ�شمل من 

ف�إن  المنطقى  وبالتفكير  والغربى  ال�شرقى  نف�سها  ال�سوي�س  قناة  �شاطئى  مجرد 

حركة الملاحة العالمية تلك قبل مرورها بقناة ال�سوي�س ف�إنها هى نف�سها تمر فى 

خليج ال�سوي�س وفى البحر المتو�سط فبالتالى الأن�شطة الإقت�صادية التى من الممكن 

�سفن  فى  )الم��ارة  م�صنعة  الن�صف  وال�سلع  والخامات  الخدمات  على  تقوم  ان 

خطوط ال�شحن العالمية( التى يمكن �إقامتها على �ضفتى قناة ال�سوي�س من الممكن 

�أي�ضا �إقامتها �أو�إقامة �أمثالها على ال�ساحل الغربى لخليج ال�سوي�س )�ساحل غرب 

�سيناء(. وبالتالى ف�إن �أى نقطة على خط ال�ساحل الغربى لخليج ال�سوي�س )�ساحل 

�إقت�صادية  �أن�شطة  غرب �سيناء( هى نقطه محتملة وممكنة لتكون موقع لتجمع 

قائمة على حركة التجارة الماره فى �سفن ال�شحن العالمية المارة فى قناة ال�سوي�س 

�سواء كان هذا التجمع هومدينة كاملة جديدة �أومنطقة �صناعية جديدة.

خطوط  فى  الم�شحونة  العالمية  التجارة  حركة  ف���إن  المنطق  ت�سل�سل  وبنف�س 

الملاحة العالمية نف�سها المارة فى قناة ال�سوي�س تمر هى نف�سها بالقرب من ال�ساحل 

o b e i k a n d l . c o m



ر�ؤية لتنمية �إقليم قناة ال�سوي�س و�سيناء

�شريف العربي

29

الم�صرى على البحر المتو�سط �شمال �سيناء وذلك من ميناء �شرق بور�سعيد حتى 

البحر  على  الم�صرى  ال�ساحل  خط  على  نقطة  �أى  ف�إنه  وبالتالى  الم�صريه.  رفح 

�أن�شطة  لتجمع  موقع  لتكون  وممكنة  محتملة  نقطه  هى  �سيناء  �شمال  المتو�سط 

�إقت�صادية قائمة على حركة التجارة الماره فى �سفن ال�شحن العالمية المارة فى قناة 

ال�سوي�س �سواء كان هذا التجمع هومدينة كاملة جديدة �أومنطقة �صناعية جديدة.

مجمل ما �سبق �أن المفهوم الأو�سع والأ�شمل لفكرة محور تنمية قناة ال�سوي�س 

وخط  بالكامل  ل�سيناء  الغربى  الم�صرى  ال�ساحل  خط  لي�شمل  يت�سع  �أن  ينبغى 

ينبغى  ال�سوي�س  قناة  محور  مفهوم  بالكامل.  ل�سيناء  ال�شمالى  الم�صرى  ال�ساحل 

�أن ي�شمل المنطقة المحازية والقريبة لمرور خطوط التجارة والملاحة العالمية ككل 

فمن ثم يتعين بناء مدن ومجتمعات عمرانية جديدة فى تلك المناطق بالإ�ضافة 

لمناطق م�شروع تنمية محور قناة ال�سوي�س التقليدية المعروفة وهى )�شمال غرب 

خليج ال�سوي�س( و)العين ال�سخنة( و)�شرق التفريعة( و)غرب بور�سعيد( و)وادى 

والمجتمعات  المدن  �إ�ضافة  يتعين  لذا  تكفى.  لا  فهى  بالإ�سماعلية(  التكنولوجيا 

العمرانية الجديده الأتيه: 

11 مدينة على خليج ال�سوي�س �ساحل �سيناء فى منت�صف الم�سافة بين مدينة -

ر�أ�س �سدر ال�سوي�س �شرق مدخل القناة الجديده )بحارتيها الملاحيتين( 

الم�صرية  الج��دي��دة(  )روت���ردام  مدينة  وت�سميتها  الأحمر  البحر  على 

)New Rotterdam( وجعل المطار الخا�ص بتلك المدينة بالقرب من مدينة 

ال�سوي�س  مدينة  �سكان  بخدمة  الذكر  �سالف  المطار  يقوم  ال�سوي�س حتى 

اي�ضا حيث لا يوجد بمدينة ال�سوي�س مطار رغم �أهميتها التجاريه.

22 و�شرق محمية - العري�ش  المتو�سط غرب مدينة  البحر  �ساحل  مدينة على 

على  الملاحيتن(  )بحارتيها  الجديده  القناه  مدخل  و�شرق  ال��زرادي��ق 
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 New( الم�صرية )البحر المتو�سط وت�سميتها مدينة )هونج كونج الجديدة

الم�صرية   )New Hong Kong( لمدينة  ميناء  �إن�شاء  ويتم   )Hong Kong

الجديدة عبارة عن جزر �صناعية طولية مت�صلة بالردم فى البحر على 

�شكل �شريطى بحيث تنتهى �أخر نقطة فى هذا الميناء وتكون كائنة �شمال 

نخلة جميرا  نخلة )مثل  �شكل  على  الميناء  �أويكون هذا  بور�سعيد  مدينة 

�أونخلة جبل على فى دبى( تقوم الدولة بنف�سها ب�إن�شاء الميناء ثم تق�سمه 

وفقا  بالإيجار وذلك بمزادات  القانونى  الت�صرف  �أجزاء من حيث  �إلى 

الم�صرى   )ppp( الـ  لقانون  ووفقا  للم�صريين   1998 ل�سنة   89 لقانون 

جزء  تخ�صي�ص  مع  الأجنبية  لل�شركات  بالن�سبة   )2010 ل�سنة   67(

بالت�أجير  فيه  والت�صرف  لليخوت  عالمية  مارينا  لإن�شاء  الميناء  هذا  من 

الم�ؤقت ل�شركات �إدارة لتر�سوفيه اليخوت العالمية ب�أ�سعار �أقل من �أ�سعار 

�ساحل  �إقامتة على  كان مقررا  الذى  �أوروبا )وهوالم�شروع  موانى جنوب 

 )port warf( أكبر و�أطول� �أن يكون هذا الميناء  ليبيا وتعثر( ومن المتوقع 

لميناء فى العالم مكون من �سل�سلة مت�صلة من الجزر �صناعية من حيث 

مماثل  كامل  مطار  الميناء  هذا  يت�ضمن  �أن  اي�ضا  الممكن  ومن  الطول. 

ال�شركات  قامت  الميناء.  ج�سم  فى  مدمج  اليابان  فى   )Kansai( لمطار 

القائمة على تنفيذ �إن�شاء نخلة جميرا ونخلة جبل على بدبى ب�إ�ستقدام 

وجلب ال�صخور المكونة لج�سم الجزر ال�صناعية �سالفة الذكر من �إمارة 

الفجيرة بالإمارات العربية المتحدة وهى �إمارة بها مناطق جبلية مليئة 

بال�صخور والمحاجر وت�ستطيع م�صر �أن ت�ستقدم ال�صخور اللازمة للردم 

ج�سم  ت�شكل  التى  المت�صلة  ال�صناعية  الجزر  ج�سم  لت�شكيل  البحر  فى 

فى  الجبلية  المناطق  من  وذلك  ال�سابقة  الفقرة  فى  �إليه  الم�شار  الميناء 

�سيناء القريبة من ج�سم الميناء مع �إعطاء الأولوية للمناطق الجبلية التى 
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تحتاج �إلى تهذيب �أو�إزالة لتعار�ضها مع الـ )urban planning( ال�سليم فى 

�أى من �أجزاء منطقة طلعت حرب الإقت�صادية الم�صرية الجديدة )�سيرد 

ذكر هذه المنطقة لاحقا(. وهوالأمر الذى �سيودى فى النهاية �إلى دمج 

و�إن�شاء ج�سم  تكاليف ردم  الذكر مع  �سالف  �أوالإزال��ة  التهذيب  تكاليف 

الجزر ال�صناعية المكونة لج�سم ميناء )New Hong Kong city( الجديد 

فى تكاليف واحدة. وهوما يحقق وفر فى التكلفة الإجمالية.

33 �إن�شاء مدينتين على م�سافات مت�ساوية تقريبا فى منت�صف الم�سافة تقريبا -

 New( بين المدينتين �سالفتى الذكر وهما مدينة دبى الجديدة الم�صرية

Dubai( ومدينة �سنغافورة الجديدة الم�صرية )New Singabore( وذلك فى 

المواقع المبينة وفقا للخريطة المرفقة. 

بالمدينتين  الإكتفاء  وعدم  الأخيرتين  المدينتين  هاتين  �إن�شاء  �إقتراح  فى  ال�سبب 

الأولتين هو�أن الم�سافة بين المدينتين الأولتين هى فى الواقع م�سافة كبيرة ت�سمح ب�إن�شاء 

�أن متو�سط حجم  �إلى  لي�س فقط مدينة واحدة فى المنت�صف و�إنما مدينتين بالنظر 

التجارة العالمية ال�سنوى الحالى العابر للممر الملاحى )تريليون و692 مليار دولار( من 

ال�ضخامة بحيث �أنه من الممكن �أن تتعي�ش عليه �أربع مدن كاملة وذلك على الأن�شطة 

للب�ضائع  التكميلية  وال�صناعات  اللوج�ستية  الخدمات  على  القائمة  الإقت�صادية 

الن�صف م�صنعة والخامات العابرة فى حجم التجارة العالمية العابره �سالفه الذكر. 

هذه الأربع مدن هى فى الواقع يمكن ت�شبيههم ب�أربع محركات جديدة ت�ضاف لطائرة 

�إعتبرناه كذلك(. المدن عموما هى محركات  ال�شراعية )�إذا ما  الإقت�صاد الم�صرى 

الإقت�صاد  من  الأكبر  الجزء  الجنوبية  كوريا  فى  العالم.  فى  الحديثة  الإقت�صاديات 

ك�شفت  مثلا  ال�صين  وفى  المدن  فى  الإقت�صادية  الأن�شطة  من  ي�أتى  القومى  والدخل 

�إح�صائية حديثة �أن ت�سعة فقط من المدن ال�صينية �أنتجت فى 2014 ناتج �إقت�صادى 

معادل لإجمالى الناتج القومى لكل دولة الهند فى نف�س العام! مع العلم �إن الهند هى 
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ثانى دولة فى العالم بالن�سبة لعدد ال�سكان. النظر �إلى المدن كمحركات لأله الإقت�صاد 

فى �أى دولة يت�سق مع ظاهرة تزايد ن�سبة عدد الب�شر الذين ي�سكنون المدن بالمقارنة 

الن�سبة  ف�إن  العالم مجتمعه  لدول  بالن�سبة  المدن.  ي�سكنون خارج  الذين  الب�شر  بعدد 

حاليا هى �أن ن�صف عدد �سكان الكرة الأر�ضية ي�سكنون المدن. تزيد هذه الظاهرة فى 

بع�ض الدول فمثلا فى المملكة المتحدة على �سبيل المثال ف�إن 70% من ال�سكان ي�سكنون 

المدن والمناطق الح�ضرية الملا�صقة للمدن. ومن المتوقع �أن يتزايد ميل الب�شر لل�سكنى 

فى المدن حيث يتوقع ــ وفق �أبحاث علمية عديده ــ �أن تبلغ متو�سط ن�سبة الب�شر الذين 

ي�سكنون المدن فى كل دول العالم فى 2050 ن�سبة 75% من عدد الب�شر على وجه الكرة 

الأر�ضية وهوما يدفع دول عديده فى العالم حاليا �إلى الإتجاه لبناء المزيد من المدن 

الجديدة )From scratch(. فقد قامت دولة الهند على �سبيل المثال بالإعلان فى �شهر 

 Narendra( يوليو2014 عن �إن�شاء عدد مائة مدينه جديدة على ل�سان رئي�س وزاء الهند

لرفع  مار�س 2014 عن خطة  �شهر  فى  بالإعلان  �أي�ضا  ال�صين  دولة  وقامت   .)Modi

ن�سبة �سكان المدن فى ال�صين �إلى 60% من ن�سبة ال�سكان فى الدولة قبل عام 2020 

ال�صينية(  الحكومة  )�أى  ال�صينى  الدولة  مجل�س  من  المعلنة  الخطة  فى  ذلك  وورد 

والمعنونة بعنوان )National New-type Urbanization Plan 2014-2020( والمعلنة على ل�سان 

الـ )Premier( الخا�ص بمجل�س الدولة ال�صينى )Li Keqiang(. الخلا�صة �أن المدن الأن 

�أ�صبح من الممكن �إعتبارها بمثابة المحركات لإقت�صاد �أى دولة حديثة.

تكاليف  هوتوفير  الإ�سماء  بهذه  الذكر  �سالفة  المدن  هذه  ت�سمية  فى  ال�سبب 

الدعاية الموجهه لمجتمعات الأعمال الدولية عموما ولمجتمع تجارة النقل البحرى 

الدولى تحديدا وذلك من م�ستثمرين ورجال �أعمال لتو�ضيح وجذب الإنتباه �إلى 

لتداول الحاويات  �أن تكون ميناء عالمى �ضخم  �إلى  المدن تهدف  �أن كل من هذه 

القديمة  روت��ردام  ومدينة  القديمة  كونج  هونج  مدينة  مثل  )تماما  والترانزيت 

هو�أن  والتفرد  التميز  وجه  القديمة(.  �سنغافورة  ومدينة  القديمة  دبى  ومدينة 
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ذلك فى منت�صف الم�سافة تقريبا لخطوط ال�شحن العالمية وهوما �سيولد لديهم 

التفكير التلقائى لفتح مقار فروع ل�شركاتهم وم�صانعهم فى تلك المدن الجديدة 

�أن  من  م�صر  �إعفاء  �إلى  �ست�ؤدى  الت�سميه  وهذه  تلك.  مثل  هذه  و�إعتبار  العالمية 

�أى تكاليف فى الدعاية الدولية لتلك المدن الجديدة ومن ثم تحدث حالة  تدفع 

من  العديد  ت�شغيل  يت�ضمن  وهوما  �إن�شا�ؤها  فور  المدن  تلك  فى  �إقت�صادى  رواج 

المدن  تلك  لإن�شاء  الر�أ�سمالية  التكاليف  ب�أقل  المدن  تلك  فى  الم�صرى  ال�شباب 

كفكرة عمرانية �إ�ستثمارية فى حد ذاتها. 

�أما فى حالة ت�سمية هذه المدن الأربع ب�أ�سماء محلية م�صرية )كمدينة الفيروز 

�أوغير ذلك من الأ�سماء العادية المحلية الم�صرية( �سيكون الإ�سم مجهولا وركيكا 

بالن�سبة لمجتمعات الأعمال الدولية المختلفة عموما ولأهل �صناعة ال�شحن العالمية 

تحديدا و�أي�ضا لحركة الإ�ستثمارات العالمية و�سيتعين حينها �إنفاق �أموالا باهظة 

فى قنوات التليفزيون العالمية كال�سى ان ان وبلومبرج والبى بى �سى وغيرهم )كما 

العالمية  ال�شركات  �إنتباة  لجذب  المغمورة(  مدنها  لبع�ض  بالن�سبة  ال�صين  تفعل 

فى  الباهظة  النفقات  هذه  كل  �ستكون  مدينة.  لكل  ال�شحن  �صناعة  و�شركات 

الدعاية لمجرد التو�ضيح لمجتمع الأعمال الدولى �أن تلك المدن الم�صرية الجديدة 

ذات الإ�سم المحلى )الركيك بالن�سبة لهم( الهدف من �إن�شائها هو�أن تكون ميناء 

التكميلية  وال�صناعات  العالمية  والتفريغ  ال�شحن  �أو�سط فى م�سار �صناعة  عالمى 

فى  الدعاية  مبالغ  �سيوفر  الذكر  �سالفة  الإ�سماء  هذه  �إختيار  مجرد  المرتبطه. 

الإعلام الدولى )وهى عادة مبالغ باهظة(. ومن الممكن بعد 10 �أو15 �سنة من 

ن�ش�أة هذه المدن ورواج الأن�شطه الإقت�صادية والإ�ستثمارية وال�صناعية وال�سياحية 

فيها �إعادة ت�سميه كل منهم ب�أ�سماء محلية م�صرية �أن �أرادت ال�سلطة المخت�صة 

�أوالمجتمع الم�صرى ذلك فى الم�ستقبل حينئذ. فلا يوجد فى القانون الم�صرى ما 

يمنع �إعادة ت�سمية �أى مدينة �أوحى �أو�شارع ب�أ�سم �أخر. 
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لكن  المرفقة  �إليهم فى الخريطة  الم�شار  المناطق  �ستقام فى  الذكر  �سالفة  المدن 

يتعين قبل التنفيذ تحديد مواقعهم بدقة فى كل منطقة بحيث تكون كل مدينة بعيدة 

ال�سنوات  �سيول  لإتجاهات  وفقا  ال�صحراء  �أهل  يعرفها  التى  ال�سيول  مخرات  عن 

ال�سابقة ووفقا لدرا�سات المتخ�ص�صين فى مناطق الأمطار وال�سيول فى �سيناء. ثم 

يلى ذلك م�سح مواقع المدن الجديدة �سالفه الذكر من الألغام )�إن وجدت( ويمكن 

ويوجد فريق جامعى من  لتنفيذ ذلك  الم�صرية  الفرق  طرح مناق�صة محدودة بين 

ال�شباب الم�صرى �إبتكر )quadacopter( قادر على �إكت�شاف الألغام وفريق �أخر جامعى 

يمكن  التكاليف  من  ب�سيط  فبقدر  �أخرى  فرق  وتوجد  الغر�ض  لنف�س  روبوت  �إبتكر 

ت�شغليهم بعقد بعد �إجراء مناق�صة )محدد المدة �أومحدد المهمة( لم�سح مواقع المدن 

�سالفة الذكر بالكامل تحت رقابة فنية من القوات الم�سلحة �أوتقوم القوات الم�سلحة 

وهذا   )fossils( الـ المنطقة من حيث  م�سح  �أي�ضا  ويتعين  مبا�شر.  ب�شكل  الدور  بهذا 

يتطلب م�ساعدة عدد من علماء الـ )fossils(. ويتعين �أخيرا م�سح مواقع المدن الأربع 

الجديدة �سالفة الذكر من حيث �إ�ستخراج الذهب ال�سطحى المتوقع وجودة فى هذه 

المناطق الأربع وذلك عبر ت�شكيل فرق تكون من �أف�ضل مجندين بكل كتيبة فى ال�سمعة 

من حيث الأمانة فى الجي�شين الثانى والثالث وتزويد كل فريق بجهاز ك�شف الذهب 

)والمعادن( ال�سطحى وتنفيذ ذلك بعد مرحلة م�سح الألغام �سالفه الذكر. 

و�أخيرا يتعين البد�أ فى تخطيط المنطقة المثلثة ال�شكل الواقعة بين القناة الجديدة 

المقترحة )بحارتيها الملاحيتين( وبين قناة ال�سوي�س القديمة القديمة بدقة وبت�أنى 

�شديد لانها بب�ساطة منطقة فى موقع لن يتكرر فى تاريخ الملاحة البحرية فى العالم 

ولانها �ستخدم الأجيال القادمة من الم�صريين اكثر من الأجيال الحالية.

هذا الف�صل يمكن تلخي�صة فى جملة

بدلا من �أن تكون �سيناء منطقة يملأها الإرهابيون

فالأف�ضل �أن يملأها الم�صريون الم�سالمون
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